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掃一掃 有片睇

李澤楷捐2000萬助京津冀賑災
【大公報訊】近日，受

颱風 「杜蘇芮」 影響，京津
冀地區出現持續強降雨，
給當地造成重大人員傷亡
和財產損失。8月7日，盈

科拓展集團主席李澤楷以個
人名義通過中央政府駐港聯絡

辦向中華慈善總會捐款2000萬元港幣，以助力當
地賑災工作。

「作為一名香港商人，在內地同胞遇到困難
時，應守望相助，貢獻自己的點滴力量。」 李澤楷
說。他呼籲更多的香港市民關注內地災情，助力
受災地區的災民早日恢復正常生活。

中央政府駐港聯絡辦對李澤楷的善舉表示感
謝，讚賞香港同胞對遭遇困難的內地群眾展現出
的深厚情誼。

記者向知情人士了解到，事實上，過去多年
來，李澤楷無論是在香港，或是內地，都積極參
與兩地的慈善事業。

2019年香港發生黑暴期間，李澤楷先是以個
人名義向香港警察福利基金捐款5000萬港元，其
父親李嘉誠也透過李嘉誠基金會捐款4000萬港元
用於支持紀律部隊 「止暴制亂」 。記者也向李澤楷本
人證實了這個消息，李澤楷說，香港社會繁榮穩
定離不開紀律部隊在一線的艱苦駐守，作為商界
一分子，理應用實際行動對他們的辛勤付出提供

支持。
2020年年初，新冠疫情來勢洶洶，武漢成為

全國疫情最嚴重的城市，李嘉誠基金會通過中聯
辦賑災專戶向內地捐款一億港元用於武漢防疫抗
疫工作。

「當時武漢疫情很嚴重，我和父親看新聞都覺
得很揪心，我們想到一起去了，就是要為武漢同胞做
些事情，幫助他們渡過難關。」 一直在基金會擔任董
事的李澤楷回憶起那段經歷時如是說。

「我們和內地同胞血脈相連，香港有困難
時，內地同胞會來支援我們，而內地有災情時，
港人也會義不容辭貢獻一分力量，這是一種埋在
骨子裏的家國情懷。」 李澤楷對記者說。

愛心暖神州

▲京津冀地區受颱風 「杜蘇芮」 影響，出現持續
強降雨，釀成災情。

「418」 的規定自1990年起實施至今，根據現
時的 「418」 規定，如僱員為同一僱主連續工作四星
期或以上，而每星期最少工作18小時，此僱員便會
被視為擁有一份連續性的僱傭合約。受僱於連續性合
約的僱員會享有更多保障，例如休息日、有薪年假、
疾病津貼、遣散費及長期服務金等。勞工處正檢討
《僱傭條例》下 「418」 的規定，初步提出4個方
案，各方案一律改用4周計算總工時，分別要求僱員
4周內共做滿72、68、64、60小時，便可享更多法定
僱傭福利，據悉正諮詢勞資雙方意見。

逾半屬「炒散」餐飲業憂增開支
經營法式餐廳的權哥表示，現時餐飲勞動市場

人手極為短缺，未來的中秋節又是一輪人手荒，需要
的炒散人員幾乎未停過。以餐廳現時的情況，起碼有

50%人手都是請來的炒散工，如果 「418」 修訂，他
擔心會對餐廳成本帶來更大負擔。 「本來炒散人工就
已經比長工多，假如請長工日薪100元的話，炒散就
起碼120元，萬一縮短到4周60小時，要出的薪金會
突然多了一截。」 他又指，炒散不像長工，僱主對僱
員是沒有任何約束力的，僱員是否上班，選擇權在僱
員身上，再加上修改條例，僱主會變得更加被動。

倫敦大酒樓副總經理蘇萬誠則不介意修改連續
性合約， 「如果有人肯做夠四個禮拜，我不介意給他
那些福利。」 蘇萬誠指，現時餐飲業界人手緊張，即
便不算宴會旺季，日常需要的炒散工也佔總人手的
10%。加上炒散工一般都不會長時間工作，一般都
是一兩天就轉公司，要請到長時間穩定留下工作的散
工並不容易。 「現時這個年代不同，不是人求事，是
事求人，加點成本請人也是無可奈何，如何能夠平衡

僱傭雙方，就交給政府吧。」
勞聯主席林振昇表示，過去有僱主會要求 「打

長工」 的僱員，每四個星期減少工時，以逃避支付福
利的責任，認為修訂可以減低僱主 「走法律罅」 的誘
因。他認為，如果把門檻訂為四星期內工作滿72小
時，就與現行安排分別不大，希望可以降低門檻至
60小時，涵蓋更多兼職工人。

稻苗飲食專業學會會長徐汶緯認為，可將門檻
訂為四星期內工作滿72小時，如果降低門檻，將會
加重成本。他認為，目前正值復常初期，加上不少人
外出旅遊和北上消費，食肆也難以加價減輕負擔。

勞工處回覆《大公報》查詢時指出，勞顧會現
正就《僱傭條例》下 「連續性合約」 的規定討論。政
府預計於今年內向立法會人力事務委員會匯報結果及
諮詢意見，並視乎有關發展，開展法例修訂工作。

勞工處正就《僱傭條例》下俗稱 「418」 的 「連續性合約」 修改
進行討論。有消息指，條例改以4周計算總工時，並提出4個總工時方
案，最短只要四周內工作夠60小時便可獲取法定福利。

有餐飲業界表示，現時店內超過50%人手都是俗稱 「炒散」 的鐘
點工，認為一旦修例，業界的負擔會更重；也有業界不介意調整，認
為現時人手難求， 「如果有人炒散肯返夠四個星期，福利畀晒佢都
得。」 勞工處指出，勞顧會現正就《僱傭條例》下 「連續性合約」 的
規定進行討論，政府預計今年內向立法會人力事務委員會匯報結果及
諮詢意見，並視乎有關發展，開展法例修訂工作。

四周內做滿60小時 可享僱傭福利
勞工處研修訂􀎠418􀎡條例 保障􀎠炒散􀎡

大公報記者 伍軒沛
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黃竹坑爆水管堵幹道
上班族坐街渡轉車
【大公報訊】記者古倬勳、葉浩源報道：香港仔黃

竹坑道昨清晨有地底食水管爆裂，沖走沙泥致路面塌
陷，東行往香港仔隧道須全線封閉，交通大受影響。不
少趕上班的市民乘街渡到鴨脷洲轉乘港鐵，有港鐵站大
排長龍。

受爆水管事故影響，至少30條巴士線改經薄扶林道
離開南區，香港仔海傍道、薄扶林道及通往中上環一帶
道路昨早非常擠塞，加上受干諾道中天橋交通意外影
響，已實施 「易通行」 的西隧亦一度間歇性封閉，往香
港方向車龍一度長達4公里。

不少香港仔居民選擇搭街渡到鴨脷洲轉乘港鐵上
班，在港鐵利東站有長長人龍。至中午時分，仍有不少
人到海怡半島站及利東站轉乘港鐵。乘客黃先生昨日從
黃竹坑站乘港鐵到金鐘轉車，他向大公報記者表示 「車
站人流比平時多，但車廂內未至於好迫，列車班次也很
頻密，秩序一樣無問題。」 另一名乘客林先生說： 「大
家都轉乘港鐵，或者乘搭經薄扶林道出市區的車。我老
闆更一早叫我們可以提早半小時走！」

截至昨午4時，涉事甄沾記
大廈對出一段行車線的慢線已解
封，及至傍晚下班繁忙時段，雖
然受影響的巴士服務已陸續回復
正常，但仍有不少市民轉乘港
鐵。惟至昨晚8時，中快線仍然
封閉，交通非常擠塞。水務署回
覆表示會繼續進行緊急搶修。

洪水橋運輸系統 擬用無軌電車代替高架捷運

做好郵輪碼頭大文章
大型郵輪陸

續來港，惟啟德
郵輪碼頭配套不
足及交通不便，
影響遊客體驗。
旅遊事務署與運
輸署及碼頭營運

商開會，商討進一步改善郵輪碼頭
的公共交通服務。

旅遊業界建議當局提供旅遊巴
接駁港鐵站或主要景點；加開巴士
線；利用鄰近土地作停車場，方便
駕駛人士進入郵輪碼頭；加設來往
北角至觀塘的渡輪航線，中途停靠
啟德，或增設啟德來往牛頭角航
線。

解決郵輪碼頭交通問題，是實
現郵輪旅客對香港良好體驗第一
步。業界與政府之間目標一致情況

下，才能夠就改善郵輪碼頭交通情
況達成共識。由於大型郵輪與中小
型郵輪旅客人數差距頗大，對交通
需求必然不同。前提是任何建議要
有數據支持，避免資源浪費。

業界提出的多項建議中，加設
渡輪航線的提法頗有新意，不妨將
水上的士的概念，融入渡輪作為疏
導郵輪旅客手段之一，讓抵港的郵
輪旅客感受維港之美的同時，為旅
客離開郵輪碼頭提供另類選擇。

長遠而言，郵輪碼頭對外交
通，必須融入啟德新發展區交通網
絡，特別是集體運輸網絡路線設計
上，避免郵輪碼頭成為 「孤島」 。
要讓郵輪碼頭經濟活起來，除了郵
輪旅客享用郵輪碼頭設施外，也要
方便港人及非郵輪遊客前往，這將
是一篇大文章。

蔡樹文
透視鏡

「418」與非「418」僱員福利比較

工資保障
法定最低工資
工資保障權益
扣薪限制

假日及假期
休息日
法定假日
有薪假日
有薪年假
有薪病假

退休及意外保障
強制性公積金或退休金
遣散費
長期服務金
僱員補償保險

生育保障
有薪產假
有薪侍產假

其他
免受無理解僱

不會因行使職工會權力而
遭受歧視

大公報記者整理
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非「418」
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✕
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✕
✕
✕
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✕
✕
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✕
✕
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▲黃竹坑道近甄沾記大廈昨日爆水管導引致地陷，工人
在場搶修。

▲研究報告建議在洪水橋／厦村新發展區建設
「環保巴士系統」 或 「無軌電車」 形式的環保
路面交通。

【大公報訊】政府正推動洪水橋／厦村新
發展區，並擬在該區規劃一條環保運輸走廊。
土木工程拓展署委託進行的可行性研究報告出
爐，建議全長約16公里的綠色運輸系統，採用

環保路面模式，以 「環保巴士系統」 或 「無軌
電車」 ，貫穿洪水橋／厦村新發展區和元朗
南，並連接屯馬綫洪水橋站和天水圍站、輕鐵
頌富站和泥圍站，以及新建和現有的公共運輸
交匯處。不過，有立法會議員憂慮，路面模式
需共用路權，會阻塞其他路面交通。

屯門區議會轄下的地區設施管理及環境衞
生委員會將於今天開會討論洪水橋新發展的環
保運輸走廊。土木工程署早前提交文件，表示
考慮了路線靈活性、車站可行性、視覺影響、
整體行程時間和建造成本，比較環保路面模式
和環保軌道模式後，建議新運輸系統採用環保
路面模式，即是用環保巴士或無軌電車，而不
是曾經建議的高架軌道捷運。

報告指路面模式毋須另設專用行車路，且
與高架軌道模式相比，車站的可達性高之餘，
視覺影響及建造成本亦較低。走線方面，研究
結果建議系統全長16公里，貫通洪水橋／厦村
及元朗南新發展區，並連接屯馬綫天水圍站和
洪水橋站，以及輕鐵泥圍站和頌富站。

不過，實政圓桌立法會議員田北辰關注，路
面模式的載客量有限，擔憂不足以應付20萬人口
的龐大需求，最終 「共用路權」 會令輕鐵的錯誤
重演，阻塞其他交通工具，認為應該以高架形式
發展。立法會交通事務委員會委員張欣宇則認
為，雖然無軌電車的建造成本低，但參考外國經
驗，路面需要進行額外的加固工程，加上維護費
用，整體成本不一定比有軌系統低。
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【大公報訊】郵輪海洋光譜號上周重臨本港，大批旅客排長
龍等車，啟德郵輪碼頭被批評交通配套不足，旅遊事務處、運輸
署、碼頭營運商及旅發局昨日下午開會商討改善措施。旅遊事務
專員沈鳳君會後表示，會上各方認為巴士服務足夠，但因應未來
有多艘大型郵輪陸續訪港，會積極與運輸業界探討開設來往碼頭
至尖沙咀的特別巴士路線，並考慮增設非專營巴士路線的服務，
以及探討便利旅客乘車付費的安排，目標在下一艘大型郵輪訪港
前會落實計劃細節。

對於有的士司機批評郵輪碼頭配套不足，司機無法知道碼頭
客流。沈鳳君指，當局會即時加強碼頭營運商與的士業界的溝
通，提高發放實時資訊的覆蓋網絡、效率及頻次。

啟德郵輪碼頭運營商、環美郵輪碼頭董事總經理班智榮昨日
接受電台節目訪問時表示，上周五由於碼頭外的路面暫時封閉，
令車輛無法通行，造成有郵輪旅客要較長時間等候巴士和的士，
長遠需要改善啟德一帶交通，包括來往北角至觀塘的渡輪航線中
途停靠啟德，或增設啟德來往牛頭角航線。

立法會議員楊永杰在電台節目指，郵輪碼頭的小巴和巴士線
不多，單靠現時的交通，難以應付郵輪旅客的需求，建議當局提
供旅遊巴接駁港鐵站或主要景點。

郵輪碼頭研增巴士線


