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中國智能車搶佔全球創新高地

▲新能源和智能化轉型引領的新一輪汽車產業變革，將成為未來全球科技創新進步的最大新賽道。

過去兩年，中國新能源汽車的發展經歷了爆發式增長。雖然今年新能源車的市場表現
略有波動，但長期來看，智能電動車一定是中國科技創新的制高點。過去產業變革的焦點
在5G、智能手機、移動互聯網、新基建引領一輪革命。未來，技術革命將集中爆發在新
能源、人工智能（AI）等新產業，這是新的趨勢，而新能源智能汽車無疑是整合這兩個大
趨勢的重要載體。汽車是引領科技創新的 「新賽道」 ，國家和產業人工智能的 「新載
體」 ，以及開啟智能新生活的 「新空間」 。

新能源、新基建、人工智能幫助
中國經濟打造了新引擎。在新能源、
新基建領域，中國企業已經走在世界
前列。人工智能如火如荼，用不用、
怎麼用，決定了企業的成長性和整個
經濟的發展活力。汽車作為人工智能
的最佳載體，相信在中國車企中，一
定會誕生一批世界引領的汽車、科技
品牌。

人工智能浪潮席捲全球，但現在
看到的大模型，還不是真正意義上的
全部人工智能。現在的AI大模型是依
靠外部輸入數據，被動地認知眼前身
處的世界。探索的人工智能發展的終
極形態是什麼？英偉達（Nvidia）行
政總裁黃仁勳所講的 「Embodied
AI」 或 許 可 以 作 為 一 個 參 考 。
「Embodied AI」 是指：AI像人一樣
擁有一個物理的軀體，能感知、能互
動。讓AI能主動地和物理世界建立鏈
接，進入到 「真實的世界」 。

汽車業AI應用最廣泛
汽車是最接近這一理念的載體。

因為自身的特點，汽車能通過傳感器
來感知環境，通過語音與人互動，也
能在場景學習、模型迭代中不斷提升
自身決策的準確度。這些優勢是建立
在成熟的技術積累和用戶反饋上的。
汽車智能化並不是在最近五年才開
始，而是自從電子系統發明開始就一
直在進行。某種意義上，智能汽車就
是第一代 「具身智能體」 。

汽車行業已經成為AI應用最廣泛
的領域，也是AI技術最早實現商業化
價值的領域：以下三個行業趨勢足以
證明這一點。

（1）汽車自動駕駛領域的算力
需求激增。這也推動GPU芯片降本升
級，側面上幫助了大量中小科技企業
以較低成本去訓練大模型。

（2）AI的數字孿生技術加速車
型迭代。可以模擬測試數據，幫助車
企快速開發、迭代車型，以往需要
兩、三年高投入開發的車型，在AI加
持下能縮短到12個月至18個月。

（3）汽車全產業鏈的智能化水
平提高。應用AI優化的汽車自動化產
線和智能供應鏈體系能幫助車企降本
增效，率先提升企業競爭力，蔚來的
汽車工廠做到了97.5%自動化率，可
以將350萬種定製化配置的方案，在
21天內送達客戶，這都是AI的力量。

現在經常聽到 「軟件定義汽
車」 。其實，定義汽車的不是軟件，
是人。隨着生產力和技術水平的快速
發展，人們對於生活質量的需求提高
不再僅限於物質層面，而更多的追求
悅己、個性等內在精神層面的滿足，
追求 「詩和遠方」 。

過去100多年汽車只是一個移動
代步工具；在最近的新能源革命中，
汽車逐漸轉變為一種智慧出行方案；
而未來，汽車最終將成為一個能產生
情感共鳴的智能化生活空間，給每個
人帶來更美好的生活。

未來方向：手機+汽車
以後的汽車、手機和所有的移動

智能終端，都關乎一個問題──生活
體驗和幸福感，這場悄無聲息的變革
正在發生：蘋果和小米從造手機到
造車，蔚來和特斯拉從造車到造手
機。

上述企業都意識到了一大趨勢：
以汽車、以出行生活為中心的數字互
聯體驗，會是將來非常重要一個智能
汽車的發展方向。手機、5G移動互聯
網用在車上，汽車成為一個移動的生
活和工作場景，汽車又能賦予用戶更
加豐富、生動的體驗。這是一個以智
能化為核心理念的大生態：智能汽車
就好比一顆恆星，智能手機成為圍繞
汽車的行星，其他移動電子產品成為
衛星，環環鑲套、相輔相成，共同組
成智能化生活。

在 這 樣 的 大 趨 勢 下 ， NIO
Phone作為第一顆運行的 「衛星」 ，
就是一個很有趣的升級。在設計理念
上它不是一款傳統的手機，而是一把
有屏幕的智能車鑰匙；也是打破傳統
定義裏汽車和手機屬於兩個獨立生態
圈的鑰匙。智能汽車的交互體驗比手
機更沉浸式，場景也更多樣化、自由
化、可定製化。作為功能更齊全、潛
力更強大的智能汽車，將會像恆星吸
引行星一樣，用引力來轉變這一種生
態。

注重研發打造品牌競爭力
中國新能源汽車市場規模全球領

先，產銷量連續8年保持全球第一。
去年，新能源汽車全球銷量佔比超過
60%。市場規模的全球領先與強大的
品牌競爭力，離不開智能硬件與軟件
系統的創新發展。

在智能汽車領域，硬件是關鍵的
基礎設施之一。蔚來汽車在智能硬件
領域一直以來都注重自主研發，以提
供更好的用戶體驗和駕駛安全性。自
主研發的模式不僅能夠提高產品的質
量和性能，還能夠更好地掌握核心技
術，提升公司的競爭力。

比如蔚來這次發布的首顆激光雷
達主控芯片 「楊戩」 ，不到兩年時間
就出來了，會在今年10月進行量產。
這非常不容易，因為激光雷達是自動
駕駛感知系統的核心，是汽車 「眼
睛」 ，它的成本直接關係到智能汽車
的普及，乃至以後的無人汽車能否落
地。但蔚來說這只是 「小試牛刀」 ，
未來1年至2年，還計劃量產一些關鍵
的自研芯片。自研芯片的量產將進一
步加強蔚來在智能硬件領域的布局，
提升產品的智能化水平，滿足消費者
對於智能汽車的需求。

軟件上，蔚來發布的天樞系統也
十分獨特，是中國首個專門為智能電
動車操作系統，這意味着電動車也有
專屬的定製 「大腦」 。

事實上，這種投入很有必要。汽
車的屬性很特殊，既是消費品、又是
工業品。一國要真正發展民族汽車產
業，既要結合市場的前沿、又要真正
打實底層的技術。在過去的幾次工業
革命和能源革命中，全球的汽車行業
都是在不斷地進行自我變革和技術創
新的。

所以，由新能源和智能化轉型引
領的新一輪汽車產業變革，將成為未
來全球科技創新進步的最大新賽道，
中國品牌也有可能後來居上。數據來
看：2022年中國汽車專利公開量36萬
件，同比增長13%，其中新能源汽車
引領的專利佔比了四成以上。中國乘
用車上市公司研發費用970億元人民
幣，同比翻了3倍，遠超任何一個其
他行業。

中國的車企孵化了許多全球領先
的先進技術，從智能駕駛、智能座艙
到智慧能源和新基建領域，無不有中
國汽車行業企業的身影。所以蔚來認
為，每個季度30億至40億元人民幣的
資金投入，非常有必要。也必須要有
這樣的投入，才能支撐起在智能駕
駛、芯片等底層科技領域的發展。

從2022年中國首部L3級別的自
動駕駛法規出台以來，市場對於更高
階的智能駕駛已經等待很久了，蔚來
的這次發布，可以說給足了產業從L2
到L3跨越的信心。中國車企在這一領
域走到了國際前列，也在芯片自主化
道路上邁出很重要的一步。

中國的智能汽車一定會搶佔全球
創新的高地，這也是長期看好這一行
業的理由。

平心而談 任澤平

獨立經濟學家

工業企業利潤增速續改善

2023年1-8月，規模以上工業企業
（簡稱 「規上工企」 ）利潤同比下降
11.7%，降幅較前值收窄3.8個百分
點。單月來看，8月份規上工企利潤同
比增長17.2%，回升較為明顯，主要原
因包括8月份工業品價格同比降幅收
窄、工業經濟基本面改善以及企業單位
成本下降。同期，上中下游行業間利潤
格局保持穩定，上游行業利潤佔比回升
1.3個百分點。結構上，裝備製造業利
潤增長較快，原材料行業利潤降幅明顯
收窄，消費品製造業盈利保持改善。中
信証券預計未來幾個月全國工業生產者
出廠價格指數（PPI）同比讀數可能保
持緩步上行，此外，9月份外貿出口有
望延續回暖，高頻數據也顯示工業企業
開工率多數保持同比改善。綜上所述預
計短期內工業企業利潤累計降幅將繼續
收窄。

8月利潤增速由降轉增
8月份，規上工企利潤單月同比增

長17.2%（前值-6.7%）。從三大門類
看，按1-8月累計口徑，電熱燃水生產
供應業利潤增速表現最好，採礦業和製
造業利潤降幅有所收窄。電熱燃水生產
供應業利潤同比增長40.4%（前值+
38%），採礦業利潤同比下降20.5%
（前值-21%），製造業利潤同比下降
13.7%（前值-18.4%）。8月工企利潤
增速回升的重要原因是工業品價格同比
降幅收窄帶動工企營收增速改善。8月
PPI同比下降3%，降幅收窄1.4個百分
點。8月PPI環比出現年內首個正值，國
家統計局公布的8月30個主要工業行業
中，16個都出現了環比正增長。在價格
因素的帶動下，8月份工業企業營業收
入由7月份同比下降1.4%轉為增長
0.8%，為利潤增速回到正值區間創造
了有利條件。此外，8月份工業經濟基
本面有所改善，也對工企利潤增速回升
有所貢獻。8月份規模以上工業增加值
同比增長4.5%，較前值增加0.8個百分
點。從環比看，8月份規模以上工業增
加值較上月增長0.5%。

8月份，規上工業企業每百元營業
收入中的成本為84.86元，同比減少
0.87元，環比減少0.29元。主要原因是
原材料為前期購入，價格相對較低。疊
加近期工業品出廠價格不斷回升、企業
營收改善，工業企業利潤空間有所擴
大。工業企業營業收入利潤率為今年以
來首次同比提高，達到6.41%，較去年

同期增加0.9個百分點，較7月增加1.15
個百分點。

上中下游利潤佔比保持穩定
2023年1-8月，上游、中游和下游

利潤增速均較前值回升，上游利潤佔比
增加，中游利潤佔比下降，下游利潤佔
比保持不變。中信証券測算，2023年
1-8月：

（1）上游行業利潤四年平均增長
23.7%，較前值上升0.1個百分點，上
游利潤佔比19.1%，較前值上升1.3個
百分點。

（2）中游石油煤炭燃料加工業、
黑色及有色金屬冶煉及壓延加工業的合
計利潤4年年均複合增速為-17.1%，較
前值上升4.5個百分點。

（3）中游其他行業利潤四年平均
增長2.1%，較前值上升0.8個百分點。
首8個月，中游行業利潤合計佔比為
34%，較前值下降1.3個百分點。

（4）下游行業利潤4年平均上升
2.4%，較前值上升0.5個百分點，首
8個月，下游利潤佔比為46.9%，與前
值持平。

首8個月，裝備製造業利潤同比增
長3.6%，增速較前值上升1.9個百分
點，裝備製造業利潤增速較規上工業平
均水準高出15.3個百分點。同期，原材
料製造業利潤同比下降42.9%，降幅較
前值收窄8個百分點，帶動規上工業利
潤降幅收窄2.5個百分點，對工業企業
利潤改善貢獻較大。至於消費品製造業
利潤同比下降12.0%，降幅較前值收窄
1.6個百分點，擴內需、促消費政策效
果持續顯現。

鋼廠高爐開工率回升
9月份外貿出口有望延續回暖，截

至9月24日，當月義烏中國小商品出口
價格指數均值為104.2，環比上升
1.1%，同比上升2.1%。工業經濟方
面，9月工業企業開工率多數保持同比
改善。中信証券測算，截至9月22日，
當月247家鋼廠高爐開工率均值為
84.3%，較去年9月上升2.1個百分點；
截至9月21日，當月半鋼胎開工率均值
為72.2%，較去年9月上升11個百分
點。價格方面，隨着6月以來中國穩增
長政策窗口開啟，近期上游大宗商品價
格持續上漲並且逐漸傳導至中下游工業
品出廠價格。截至9月26日，當月南華
工業品指數均值為4088.4，較2023年8
月上升6%。中信証券預計未來幾個月
PPI同比讀數可能保持緩步上行。綜合
考慮，預計短期內工業企業利潤累計降
幅將繼續收窄。

三建議避免樓價跌過龍

經濟不振，樓市低迷，各界紛紛呼
籲 「撤辣」 以振樓市、救經濟，特區政
府繼 「突擊式」 放寬樓花按揭後，財政
司司長陳茂波日前表示，樓市現況與引
入辣招時不同，會密切注視樓市發展，
口風明顯與7月時不同，市場憧憬即將
公布的施政報告將提出 「撤辣」 措施，
為沉寂已久的港樓帶來一絲曙光。

冀施政報告「撤辣」
筆者9月時連同業界多位人士，會

見發展局局長寗漢豪，除表達業界對香
港未來房屋及土地發展的意見外，亦向
局長遞交意見書，詳列現時社會、經濟
及樓市情況，已經與 「辣招」 推出時大
相逕庭，並提出多個 「撤辣」 建議，冀
為樓市鬆綁，未來有更健康的發展。是
次財爺的發言，與意見書的內容正是不
謀而合。筆者代表業界仝人，歡迎特區
政府聆聽意見，希望即將公布的施政報
告會推出預期的 「撤辣」 措施。

如果特區政府願意 「撤辣」 ，對沉
寂已久的本港樓市而言，肯定是 「強心
針」 。事實上，本港樓價的跌勢已成，
「美聯樓價指數」 最新（9月25日）報

147.73點，較年內高位下跌4.84%，創
近8個月新低，與2021年歷史高位相比
更累跌約16.7%，今年的樓價升幅已經
幾近全數蒸發，個別屋苑的成交呎價更
遠低於大市，出現 「跌過龍」 ，如情況
持續，將出現 「插水式」 下跌，引致銀
主盤及負資產激增，故以振經濟穩樓
市，具體建議包括：

（1）撤銷外地人來港首次置業需
付的三成辣稅，減低他們來港置業的成
本，可以增加對香港的歸屬感。

（2）撤銷15%的新住宅印花稅，
為市民換樓開方便之門。此外，已有物
業的業主購買多一個單位作長線出租投
資，同樣可免除15%新住宅印花稅，將
增加市場租盤供應，有助紓緩租金升勢
放緩，令專才來港租樓，減少 「捱貴
租」 的壓力。

（3）現時短炒已幾近絕跡，部分
行業面對經濟不穩，生意大受影響，有
物業的業主或須放賣物業套現，惟如買
樓未過3年，須繳納額外印花稅
（SSD），建議撤銷SSD，令業主能更
靈活賣樓套現周轉。

然而，即使 「撤辣」 ，現時在高息
環境之下，樓價亦不會大幅回升，只會
回穩，相信全年樓價仍未必會出現升
幅，僅成交回升。而未有 「撤辣」 的
話，全年樓價料 「由升轉跌」 ，下跌至
少2%至3%。

主樓布陣 布少明
美聯物業住宅部
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