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􀎠冰上絲綢之路􀎡成就全球共贏

▲ 「冰上絲綢之路」 建設熱度增強。圖為俄羅斯摩爾曼斯克拍攝的浮動重力式平台。

國家主席習近平近日在第三屆 「一帶一路」 國際合作高峰論壇開幕式上發表主旨演
講，宣布中國支持高質量共建 「一帶一路」 的八項行動，當中包括構建 「一帶一路」 立體
互聯互通網絡，加快陸海新通道建設的目標。為實現該目標，中國進一步與俄羅斯聯合打
造 「冰上絲綢之路」 ，構建中國途經北冰洋通往歐洲的北極航道，以此擴大中俄和歐洲國
家的文化、經貿、旅遊等方面的交流與合作，還將重塑國際能源格局，推動世界經濟中心
北移，以及培育國際合作共生、共贏新機制。

北極航道包括三條主要航線，分
別是東北航道、西北航道和中央航
道。東北航道的大部分航段位於俄羅
斯北部，從北歐出發，向東穿越北冰
洋，經過白令海峽之後到達亞洲的日
本、韓國和中國，被航海界稱為連接
亞歐的 「黃金水道」 。

西北航道的大部分航段則位於加
拿大北部水域，以白令海峽為起點，
沿美國阿拉斯加海域向東，穿過加拿
大北極群島直到戴維斯海峽。中央航
道則是從加拿大邱吉爾港出發，穿過
北冰洋高緯度海域，到達俄羅斯摩爾
曼斯克港航道。由於西北航道有近1/3
的航程與陸地距離較遠，加上浮冰威
脅嚴峻，需穿越眾多巨型冰山，在整
體安全性方面不及 「東北航道」 。
而中央航道更是遠離大陸，且由於北
冰洋中心海域被多年冰層覆蓋，冰厚
密度高，也較難形成規模性商業利用
和產生較大經濟價值。

從經濟和政治角度來看，開發西
北航道、中央航道的意義也不大。因
為加拿大近年來經濟增長放緩，且受
鄰國美國影響愈來愈深。在經濟方
面，美加雙邊貿易佔加拿大對外貿易
的約75%，加拿大與中國的雙邊貿易
則只佔加拿大對外貿易的約6%。在
國際政治中，加拿大對美國嚴重依
賴，總體上保持了與美國一致的方向
和步調。在此情況下，北極航道沿線
的其他國家，也可能未必有意願與加
拿大共同開發西北航道和中央航道。

因此，從實踐應用角度而言，連
接歐洲和中國的東北航道憑藉水域
寬闊，沿線有較多可用港口，且連
接內陸鐵路運輸通道等的優勢，成為
了北極航道當前開發價值最高的航
道。

俄羅斯也一直希望中國參與北極
航道（主要是東北航道）的開發，早
在2017年5月舉行的第一屆 「一帶一
路」 國際合作高峰論壇上，俄羅斯總
統普京明確指出， 「希望中國能利用
北極航道，把北極航道同 『一帶一
路』 連接起來」 。普京在今年10月出
席第三屆 「一帶一路」 國際合作高峰
論壇時再次表示，北極航道在2024年
開始就能實現全年通航，俄羅斯邀請
感興趣的國家參與東北航道的開發。
中國國家主席習近平對此也作出積
極的回應。早在2017年7月，習近平
主席出訪俄羅斯，就首次正式提出建
設 「冰上絲綢之路」 ，共同開展北極
航道開發和利用合作。

在兩國的共同努力下，中俄沿北
極航道的集裝箱班輪常態化運輸通道
已於2023年7月正式開通，其常態化
運營將推動中俄進一步開展開發北極
航道合作，助力拓展 「冰上絲綢之
路」 ，將 「一帶一路」 合作延伸至北
冰洋。

中俄兩國在開發北極航道上加強
合作，共同積極拓展 「冰上絲綢之
路」 ，自然不是西方所謂的 「債務陷
阱」 ，而且相信至少有以下四重重大
意義。

縮短航程降低成本
其一，縮短運輸距離和降低運輸

成本。船隻從中國的港口出發到歐洲
國家的港口，經北極航道會比傳統經
巴拿馬運河和蘇伊士運河的時間，平
均節約20%和40%的航程，縮短10
至20天的時間。運輸時間縮短，燃料
成本隨之降低，使用北極航線的燃油
費用成本能夠降低超過15%。同時，
「過路費」 的費用也將節省，每艘大

型貨船經巴拿馬運河和蘇伊士運河，
單次通行費用高達40萬至50萬美元，
而北極航道並非人工運河，無需 「過
路費」 ，運輸成本自然相應降低。

其二，有更高的安全度。連通歐
洲與中國的傳統海上航運通道，不僅
需要途經戰火頻仍的西亞地區，以及
海盜猖獗的南亞地區，更是要經過美
國軍隊基地遍布的東南亞地區，海上
航運安全面臨較大威脅。而北極航道
主要經過俄羅斯北部海域的臨岸地
區，有助於提升中國船隊的安全度。

其三，有助於開闢新的海外資源
開發、採購渠道。北極地區油氣資源
非常豐富，被譽為 「第二個中東」 。
北極地區未探明的石油儲量達到900
億桶，天然氣47萬億立方米，可燃冰
440億桶，佔全球30%未被發現的天
然氣儲量和13%的石油儲量。而且，
北極地區的煤炭總儲量至少有1萬億
噸，超過了全世界已探明煤炭資源總
量。再加上，北冰洋作為世界平均水
深最淺的大洋，其半數以上大陸架區
水域深度都不超過50米，便於能源開
採。

由於中國當前的石油主要進口地
區是中東、非洲、俄羅斯和南美，北
極航道全面開通之後，無疑有利於開
採北極地區的豐富資源，給中國供應
大量新的能源資源。而且北極地區較
中東、非洲和南美洲地區在距離上更
接近中國，大部分航道位於俄羅斯，
也有助於降低中國能源命脈遭西方國
家封鎖的可能性。

其四，有助於改變國際經濟格
局，推動世界經濟重心北移。全球貿
易總量中，有近90%由海運承擔，海
上新航線的開闢往往會改變國際經濟
格局。例如，在十五世紀，西歐各國
通往東方的新航路開闢（Age of
Exploration），成功使得世界經濟的
重心轉移至大西洋沿岸地區。又如，
由美國主持修建的連接太平洋和大西
洋、打通北美洲和南美洲通道的巴拿
馬運河於1914年開通之後，不僅方便
了大西洋和太平洋之間的航運，更是
極大提升了美國在世界經濟、政治的
影響力，最終美國發展成為世界第一
大經濟體。

因此，隨着北極航道全面開發，

全球傳統航道的分量和地位或將下
降，傳統航道沿線國家的戰略地位及
國際影響力也可能隨之下降。與之相
反的是，北極航道全面開通，能夠為
這些沿線國家未來的經濟拓展和國際
貿易帶來巨大的經濟價值、政治價值
及戰略價值。沿線的歐洲各國、俄羅
斯和中國等，在世界上的經濟、政治
影響力和實力或將增強，新的經濟圈
也有可能圍繞北極圈內歐美亞的國家
形成，從而推動世界經濟重心向北移
動。

警惕西方政治抹黑
當然，我們也需要意識到，北極

航道全面開發，還將面臨如下幾個挑
戰：

其一，政治挑戰。面對世界經濟
重心有可能北移，以美國為首的西方
國家自然不會坐視不理，美國白宮在
今年10月23日已公布《北極國家戰略
實施辦法》，再次以保護美國及其盟
國安全為由，將矛頭對準中俄在北極
的活動與合作。北約組織更拋出所謂
的中俄 「北極威脅論」 ，誣衊 「俄羅
斯和中國造成北極競爭和軍事化加
劇」 ，隨着北極航道的進一步開發，
此類抹黑和博弈將越來越激烈。

其二，航行風險。在北極地區航
行會受到極晝的影響，船員工作的時
候是白天，睡覺也是白天，容易造成
生物鐘紊亂。加上北極水域冬季非常
寒冷，日均溫度低於-38℃，會對船
員健康造成影響。而且，北極航行船
舶還面臨着冰、霧等惡劣氣候，以
及地理氣候信息缺乏和高緯度地區
通信導航手段不足等造成的航行風
險。

其三，缺乏國際航道所必備的現
代物流體系和基礎設施保障。目前，
北極航道還缺乏必要的基礎設施，尤
其是沿線俄羅斯大多數港口，泊位和
近海區域深度不符合現代船舶的要
求，以及相關的衛星助航系統、AIS
系統、海道測量、海岸電台等基礎設
施建設也相對缺乏，較難為北極航行
提供更加及時準確的海洋氣象、航行
通告等信息服務。配套的碼頭設施、
連接碼頭和最終目的地的鐵路等，也
需加強修建。因此，需要開展大規模
基礎設施建設才能滿足未來的運輸需
求。

展望未來， 「冰上絲綢之
路」 ——北極航道的開發建設，既是
開闢了 「一帶一路」 往北極方向發展
的新路線，也是共建 「一帶一
路」 內涵的升級和延伸。相信中國能
夠為北極航道的全面開發，實現北極
可持續發展，以及平衡各國在北極的
利益博弈，提供中國智慧、中國方案
和中國模式，從而把這條 「冰上絲綢
之路」 打造成為和平之路、發展之
路、共贏之路！

（註：梁海明為海南大學 「一帶
一路」 研究院院長，馮達旋為海南大
學國際顧問委員會主席）

明觀四海 梁海明 馮達旋

海南大學 「一帶一路」 研究院

中國經濟改善 A股估值迎修復

A股市場面臨的內外壓力正在邊際
改善，四季度或迎來布局機會。

海外方面，儘管美國經濟與通脹仍
具韌性，但美聯儲政策風向已有調整，
顯示加息接近尾聲。從美國的經濟與通
脹態勢來看，韌性依然比較強勁，但核
心CPI（消費物價指數）在穩步回落。
近期就業數據顯示，9月非農就業人數
達到33.6萬人，大幅高於前值，顯示美
國經濟依然較為強勁。

通脹同比增速略超市場預期，核心
通脹環比增速有較強黏性，但同比增速
從8月份的4.7%快速回落到9月份的
4.3%。權重最大的住宅項貢獻了87%
的環比漲幅，並且先行指標顯示未來住
宅分項環比有進一步的上漲空間。從美
聯儲官員表態來看，有一定程度地 「鴿
化」 。10月9日，達拉斯聯儲主席洛根
表態： 「如果長期利率因期限溢價上升
而保持高位，那麼提高聯邦基金利率的
必要性可能就會降低。」 這是這位鷹派
官員首次就加息的表態出現軟化，標誌
着美聯儲態度的邊際變化。

經濟復甦勢頭良好
巴以衝突雖然仍在繼續，但中東其

他國家尚未做好參戰準備，從各國最新
的表態來看，參戰意願也不高，因此在
中短期內演化成第六次中東戰爭的概率
很低。

中國方面，經濟的復甦軌跡已然看
到黎明前的曙光，積極因素較多。近期
中國統計局公布了9月物價數據：9月份
消費市場持續復甦，全國CPI環比上漲
0.2%；受去年同期高基數影響，CPI同
比持平。同時，受工業品需求逐步恢
復、國際原油價格繼續上漲等因素影
響，9月份PPI（工業生產者出廠價格）
環比上漲0.4%，同比下降2.5%。近期
下游消費市場邊際回暖，中游行業景氣
多數上行，上游資源品價格漲勢明顯。
從當前各主要行業的基本面情況來看，
上游資源品價格漲勢明顯，中游行業景
氣多數上行，下游消費市場邊際回暖。

與此同時，海關總署10月13日發布
數據顯示，2023年前三季度中國貨物貿
易進出口總值30.8萬億元，同比微降
0.2%；其中，9月當月，進出口3.74萬
億元，規模創年內單月新高。人民銀行
公布的社融數據也顯示，9月社會融資
規模存量同比新增9%，其中新增人民
幣貸款2.3萬億元，流動性保持合理充
裕。

匯金入市提振信心
宏觀政策方面，決策層繼續體現出

呵護資本市場的態度。10月11日，中央
匯金公司宣布增持四大行股份合計約
4.77億元（人民幣，下同）。10月23
日，匯金公司再次宣布買入A股ETF份
額高達百億元。匯金公司的增持有助於
提升市場情緒，並且對市場短期有明顯
的支撐作用。10月25日，中央宣布增發
1萬億元國債，用於支持災後恢復重建
和提升防災減災救災能力等工作。這讓
市場對於中國經濟增長的信心更足了。
展望未來，11月，APEC會議將在美國
舉行，如果中方領導人參會，將與各方
一同推動會議取得積極成果，值得期
待。

當下，A股整體估值偏低，市場情
緒短期過於悲觀，但隨着內外環境的改
善，四季度將迎來非常不錯的布局機
會，有望展開跨年行情。TMT（科技、
媒體和通信）、醫藥、消費、新能源、
軍工、大金融等皆有機會。

樓市告別觀望 交投勢回升

新一份施政報告正式 「減辣」 ，其
中買家印花稅（BSD）及新住宅從價印
花稅（NRSD）均會減半，由15%降至
7.5%，加上海外以至內地專才買樓可
以 「先免後徵」 ，大大減低專才在港買
樓的入市成本，亦有助換樓市場的復
甦，同時間特區政府推出優惠以鼓勵生
育、提振經濟。

因應早前美國加息周期令香港銀行
調高按息，整體經濟未完全復甦，市場
供樓負擔依然吃力，加上港股表現呆
滯，資本市場的財富效應減低。高息環
境下市民寧把資金投入定期存款，樓價
走勢未明朗，準買家靜候 「減辣」 佳
音，疊加因素下令市民入市心態變得觀
望，樓市自然 「停一停，想一想」 。

隨樓市政策變得明朗化，同時間早
前美國聯儲局官員已表明年內不會再加
息，美國加息周期或許告一段落。換言
之，未來息口走勢亦變得明朗化，市場
勢必告別觀望。政策明朗化、息口明朗
化，後市亦自然變得明朗，相信四季度

樓市一、二手交投亦可回升。
事實上，不少發展商已搶閘為新盤

造勢。施政報告未登場之前，已有多個
新盤搶先上載樓書及開放示範單位，
個別發展商更已於施政報告公布後，
正式公布開價，多個新盤接續登場，
「驚喜價」 、 「親民價」 ，以至 「蝕本
價」 推盤，未來一手新盤市場勢必轉趨
熱鬧。

發展商踴躍推盤
總括而言，樓市將告別觀望期，在

「減辣」 的助力下，居民入市心態亦變
得積極，加上整體二手交投持續整固，
市場上筍盤湧現，個別準買家趁低吸
納，部分大型屋苑的二手近日已有所回
升。預期息口見頂回落後，整體經濟將
持續復甦，各行各業百花盛放，相信各
大發展商亦會加快銷售，同時香港特區
政府大力催谷夜經濟，近日整體零售市
道亦有所回升。

早前新盤市場減慢，稍後發展商亦
需要 「追數」 ，相信 「驚喜價」 推盤情
況或會增加。發展商加快推盤，務求
「貨如輪轉」 ，而早前金管局已放寬按
揭保險計劃至樓花物業，有助樓花銷
售，整體一、二手交投勢必回升。

滬綜指數近月走勢 （點）

2023年

-3300
-3250
-3200
-3150
-3100
-3050
-3000
-2950

8月 9月 10月

10月23日低位
2939點

昨日收報
3021點
升3.7點

7月31日高位
3291點

斌眼觀市 朱 斌
華福證券首席策略分析師

▼

多
個
新
盤
於
施
政
報
告
﹁減
辣
﹂
後
登

場
，
一
手
新
盤
市
場
勢
必
轉
趨
熱
鬧
。

▲專家認為，新能源塊板今季表現看高
一線。


