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深中通道是連接深圳至中山的跨
海通道，採用東隧西橋方案，集
「橋、島、隧、水下互通」 於一體；
路線起於深圳機場互通，與廣深沿江
高速二期相接，向西跨越珠江口，在
中山馬鞍島登陸，與在建中開高速對
接，並通過連接線實現在深圳、中山
及廣州兩岸三地登陸，更成為連接珠
三角兩大功能組團 「深莞惠」 與 「珠
中江」 之間唯一的公路直連通道。

鏤空牆設計保證主幹道行車視野
記者在東人工島及水下互通施工

點看到， 「中國首個高速公路水下樞
紐互通」 驚艷亮相。據介紹，東人工
島採用了 「一體兩翼」 的布局，與海
底沉管隧道相連接，並實現項目與廣
深沿江高速等路網的高效順暢銜接。
未來經深中通道穿過海底隧道，到達
水下互通。通過互通可東往惠州、深
圳龍崗區；西往中山、珠海；北往廣
州、東莞；南往深圳前海合作區、香港
方向，充分發揮該項目作為 「粵港澳大
灣區核心交通樞紐」 的重要作用。

「水下互通是深中通道東人工島
島面和海底隧道相連的區域，在此過
渡交匯。由於這裏有各個閘道的出入
匯流口，行車道在此會從雙向8車道變
為雙向12車道，最寬處有76米寬。之
後從人工島前往中山方向的車道再逐
漸變窄，因此，這裏採用了超寬、超
長的基坑，加上該區域屬於機場碼頭
和航空限高區域，又處於海平面下12
米深處，施工難度很大。」 中鐵隧道
局深中通道項目部工程部副部長董寶
虎表示，在海域環境下施工，建設團
隊面臨潮汐、風浪、颱風等影響；整
體施工難度最大的地方是在廣深沿江
高速橋下的部分，在該區域施工的位
移控制不能超過5毫米。而在水下互通
車輛分流、合流處，因為視線受到干
擾，採用了鏤空牆的設計，促使閘
道分流過程中保證主幹道的
行車視野，減少車輛事
故發生率。

三套防災體系保障沉管隧道安全
深中通道建設還面臨多個世界級

技術難點及挑戰。其中，世界首例鋼
殼─混凝土沉管隧道與海域水下樞紐
立交匝道隧道組合，面臨超大交通
量、高貨車比、危化品車管控難、匝
道隧道內多次分合流等突出公共安全
問題。深中通道項目JD1標副總工程
師趙文廣透露，沉管隧道內設計了三
套防災體系，其中火災報警體系包含
有雙波長火焰探測器、圖像火災探測
器、光柵光線和全域軌跡雷達。除了
常規的消防配置，還增加泡沫水噴霧
和高壓細水霧系統，起到全覆蓋滅火
及保護鋼殼沉管的作用。此外，隧道
內還加裝了北斗導航系統，車輛導航
在隧道內可正常使用，會提前提醒變
道信息。

深中通道創下世界首例特長雙向
八車道海底沉管隧道等多項 「世界之
最」 ，雙向八車道鋼殼在中國首次應
用，缺乏成熟規範與標準，面臨全產
業鏈技術空白，綜合技術難度高，建
設極具挑戰性。廣東交通集團深中通
道管理中心副總工程師陳越坦言，隧
道採用了雙向八車道，跨度大，鋼殼
混凝土結構管節的使用也是國際首次
大規模應用，面臨運營安全、防火耐
久性等一系列問題。因此建設團隊研
發 「鋼殼─混凝土沉管隧道設計方法
及合力構造技術」 ，突破了受力機
理、設計方法、合理構造等全產業鏈
技術難題，填補中國國內技術空白，
形成了 「鋼殼─混凝土沉管隧道」 設
計方法及合理構造成套技術，
達到國際領先水平。
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最穩妥的「秤砣」
•伶仃洋大橋的兩個大錨碇秤
砣巨大，每個秤砣的底座有17
個籃球場那麼大，一個秤砣將
近100萬噸。大橋的主纜繫在這
兩大 「秤砣」 身上，讓大橋的
自重加上未來橋面車輛的總重
量可承受超過10萬噸。

深中通道主線貫通 20分鐘跨伶仃洋
橋島隧水下交匯 珠江口東西岸新樞紐

最浪漫的「風箏」
•俯瞰下的西人工島像一個海
上風箏，這樣設計有更好的分
水效果，減少對水流的阻擋。

作為目前世界上
綜合建設難度最高的
跨海集群工程，深中
通道28日實現主線全
線貫通。大公報記者

28日赴沉管隧道、東人
工島及水下互通、伶仃洋大橋等施工點
一線直擊，了解深中通道多個世界級技
術難點與創新突破，如何讓工程滿足
100年使用壽命。作為中國首個高速公
路水下互通立交，東人工島與海底沉管
隧道相連接，並與廣深沿江高速等路網
高效順暢銜接，將成為珠江口東西岸交
通新樞紐。深中通道計劃明年6月具備
通車條件，屆時深中車程將從目前約兩
個小時縮減為約20分鐘，推動大灣區形
成一小時乃至半小時生活圈。

深中通道

工程師：過程􀎠折磨人􀎡
但也很幸運
28日，大灣區核

心交通樞紐工程 「深
中通道」 主線貫通，是其明年建成通
車之前最重要的進展，廣東交通集團
深中通道管理中心副總工程師陳越表
示，這將是大灣區最具代表性的地標
建築。陳越告訴記者，他從港珠澳大
橋項目 「無縫銜接」 到深中通道項
目，雖然過程中遭遇諸多世界級難題
的挑戰，讓他直呼 「折磨人」 ，但先
後歷經兩個大灣區超級工程，也讓他
深感十分幸運： 「過程中留下了很多
自己的腳印，也希望這些腳印能夠踏
踏實實為後邊的人做點貢獻。」

中交一航局深中通道項目部常務
副總工程師寧進進激動地說： 「從
2018年開始施工到現在，我們5年來
的夢想就是看到今天的貫通，多年努
力終於得到實現。」 話語間，在他身
後大大小小的施工車輛正來回穿梭，
數百名建設者忙着安裝隧道防火板、
裝飾板及相關機電設施等。

為提高伶仃洋大橋在強颱風頻發
區的抗風安全性和行車舒適性，深中
通道建設團隊研發了新型氣動控制技

術，在世界上首次大幅提升大跨徑鋼
箱樑懸索橋抗風性能。將整體鋼箱樑
的顫振臨界風速從世界公認的每秒70
米提升至每秒88米，使其顫振臨界風
速提高26%，一舉打破國外權威論
斷。陳越表示，16級颱風是每秒大概
54米的風速，因此這座橋能做到在超
強颱風狀態下保證安全。

大公報記者李紫妍、帥誠、方俊明
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跨越珠江口的港珠澳
大橋、深中通道，不僅是為了

解決眼前的交通問題，它們更是展望
未來、連接夢想的 「通道」 。港珠澳大橋拉

近三地的空間距離，進一步促進了香港、澳門與
內地之間的融合，打通了香港通往珠江西岸乃至粵西地

區的新走廊。而深中通道將極大地縮短珠三角地區內部城市之
間的距離，促進珠三角各城市的互聯互通。

港珠澳大橋通車5年來，將香港到珠海、澳門的車程從3個小
時縮短至約45分鐘。這一 「黃金通道」 使珠港澳 「1小時生活
圈」 基本形成，促進 「大橋經貿新通道」 崛起。嶄露頭角的深中
通道貫通深圳、廣州、中山3地。有專家預測，深中通道通車後，
每天的車流量將達10萬輛次，將成為中國車流量最大的橋樑。但
如何真正發揮好港珠澳大橋與深中通道的聯動、融合優勢，考驗
着灣區不同政府部門之間的協調能力與協同發展的魄力。

如果港珠澳大橋與深中通道能 「配合好」 ，共同鑄造一個互
補的交通網絡，讓港澳車及內地車輛均能在這兩大 「超級工程」
之間暢行，就能欣賞到粵港澳大灣區真正融合的風景，共同形成
未來 「黃金內灣」 強勁的動力源，亦為灣區 「超級城市群」 互聯
互通發展注入新的活力。

大公報記者方俊明

最高通航預留「高度」
•91米是為了給未來世界上最
大的集裝箱船預留 「空間」 ，
適應船舶大型化的發展；即便
裝3萬個集裝箱的超大船舶也能
輕鬆通過。

最優美的「S」
•通道設計成 「S」
形，首先因為開車不
容易犯困；同時，橋
墩要盡量與水流垂
直，才能盡量減少阻

力，水流通過率更高。

揭秘深中通道之最

橋島隧如何水下互通？

話你知
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東人工島是深中通道項目深圳端門戶工程，全島陸域面積34.38萬平方
米，相當於48個國際標準足球場。東人工島最主要的功能是實現深中通道海
底隧道與路面上各條高速公路的轉換，相當於一個水下隧道和路面上道路互
相連接的樞紐，是內地首個高速公路水下互通立交。

東人工島隧道由三部分組成，分別是島上主線隧道，海中的堰築段隧
道，以及匝道隧道。在海平面下20米左右，約480米長的堰築段隧道西側和
海底沉管隧道連為一體，東側連接東人工島的島內隧道，起着 「承前啟後」
的重要作用。

▲深中通道東人工島平面圖。

掃一掃 有片睇

▶ 深 中
通道主線貫

通暨附屬工程建
設動員會現場。

最安心的「洞」
•隧道中間用兩道支撐隔牆打
出了一個隔斷，隔斷的上中下
還有三個孔洞，這些洞叫 「中
管廊」 ，通電、通訊、消防的
線路均在裏面，相當於隧道沉
管的 「神經中樞」 。而且，
這裏也是一道安全之
門，一旦隧道的一
側發生風險，大家
可以通過這裏到達
隧道的另一側。

大公報記者
方俊明整理

大公報記者 李紫妍、帥誠、方俊明

▲深中通道28日實現主線全線貫
通。圖為建設中的深中通道，兩
岸景色如畫。

記者觀察

建設故事

▲正在施工中的伶仃洋大橋橋塔。
大公報記者帥誠攝

▶深中通道海
底沉管隧道最
後一車混凝土
正在澆築。

大公報記者
李紫妍攝


