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掃一掃有片睇大公報記者 趙之齊

汽車、飛機，人

們走出街或抬

起頭就能看到，但

衛星、火箭往往隱

於浩瀚宇宙中，這

讓航空航天工程專

業聽起來更 「遙不

可及」。什麼人適合選讀這些專業？航空航

天工程學習體驗如何？畢業後在香港可以做

什麼工作？未來發展前景怎樣？《大公報》

訪問香港科技大學（科大）機械及航空航天

工程系工程教育副教授馬諾宏，揭秘航空航

天工程學的 「奧妙」；亦有就

業人士以及在讀學生分享他們

的經歷感受，共同繪出投身航

空航天專業的發展藍圖。

「航空航天涉及複雜的知識，所研究的衛星
亦不是平時生活裏經常看得到、摸得着的東西，
所以很多人認為這是 『天才』 才能選的專業」 ，
香港科技大學（科大）機械及航空航天工程系工
程教育副教授馬諾宏說道， 「但其實不是的，最
主要的是熱情和興趣」 。

馬諾宏介紹，航空航天工程學相關方向主要
探索太空領域，包括太空飛行器等航空機器有關
的設計、建造、操作及基本原理知識，涉及航天
工程、航天科技等範疇，其中，能源亦是一個重
要分支。馬諾宏指出，工業、資訊、航空航天等
各行各業的發展都需要能源配合，而現在常提到
的綠色航空或新型飛行器，便是探究如何在保證
安全的前提下節省能源、更加環保，他相信，能
源是未來發展的重要趨勢。

課程範圍較飛機工程更廣
和一般的飛機工程課程相比，航空航天課程

更顯宏觀。馬諾宏總結道，飛機工程較直接與
飛機相關，主要學習飛機維修、設計等相關內
容；而航空航天課程因研究和探索整個太空，
包括衛星、飛行器等大型機械，牽涉範圍更

廣。以科大的航空航天工程學
為例，大一的學生會接觸
到系裏不同方向的工程，
到大二細分具體方向後，
選擇航空航天工程方向的

學生開始修讀這一方

向中較基本的工程知識，如熱力學、流體動力學
等，到大三則會進行一些實驗室學習實踐的科
目，大四再完成畢業設計項目。而科大亦提供校
企聯合培訓計劃，令學生有機會去不同工程公司
參與研究工作，學以致用。

馬諾宏續指出，大部分人認為工程師或飛機
工程是男性才能做到，其實現在社會亦鼓勵女性
在工程領域發展。雖然維修可能要用比較重的工
具，但還有設計、管理方面的工種可供選擇，
「好多工程項目裏都能看到女性發揮她們的實力
獲得成功」 。

三跑落成 創造更多就業機會
在馬諾宏看來， 「航空航天工程學專業有無

限的可能」 ，尤其是疫情後航天業復甦、香港國
際機場第三條跑道落成，需要大量人才配合。他
指出，航空航天學生畢業後，可加入飛機製造商
或香港本地航空公司，參與設計、維修、

地勤、外判等不同工作，亦可成
為教師、顧問，或升學深
造，還有學生畢業後於歐
洲、澳洲等地自學駕

駛飛機，成為機師。但馬諾宏觀察到，大部分學
生還是希望通過香港工程師學會 「工程畢業生培
訓計劃」 （Scheme A），成
為一名註冊工程師。

不過，馬諾宏表示，本科
生畢業後或較難直接接觸航天
方向的工種，需於研究生
階段深入學習航天專業相
關內容才更有機會從事航
天工作。而在香港，目前
航天相關就業基本在較獨
立的研究公司、初創公司
或者學術機構，進行衛星
通信、航天數據分析等相
關工作。

韓青
澤從香港

理工大學（理大）航
空工程本科畢業、在科大修讀航空工
程理學碩士，現在是機場工程外判公
司的一名助理工程師，負責雷達、低
空通信等機場通信導航設備及香港機
場第三條跑道相關建設工作，日常主
要制定項目的方案、進場安裝設備
等。他在香港找工作的主要方向是工
程師，曾參與Scheme A培訓崗位的
工作面試；亦曾在內地投過無人機、
飛行汽車等研發崗位的簡歷。

本地公司重視解難能力
面試過程中，韓青澤發現「培訓計

劃一般要確保個人基礎資質是好的」，
因此會有涉及邏輯推理、問題解決等
基本能力的考察；而內地的研發崗更
注重考察專業能力，會有團隊專家同
面試者討論畢業設計研究方向等。

韓青澤表示，現時的職業發展道
路是努力成為既了解航空專業知識、
亦能跟客戶溝通、把控好項目進度的

項目經理。
同樣取得航空工程理學碩士學位

的甘小姐正計劃進一步深造博士，之
後成為教師，在她看來，這是女生在
這個專業裏較好的發展道路。她發
現，由於體力限制，自己在面試維修
崗位時優勢不如男性；而即使進入工
程項目，女性擔任的往往也不是維修
的角色。有見及此，她在找工作時更
側重塔台、指揮、採購等辦公室工
作。甘小姐補充道，一些飛機工程公
司亦希望有航空知識的人去做人力資
源， 「航空航天業比較特殊，因為涉
及別人生命，會盡可能要求更專業的
人做相關工作」 。

不過，找工作時，甘小姐也發現
「本科生的錄取幾率可能比研究生
低」 ，有公司會先面試研究生，人沒
招夠才會在第二輪面試本科生。她感
慨，這兩年找到滿意的工作更難，因
疫情的打擊導致很多公司 「沒有
錢」 ，但她亦相信，香港作為國際都
市，航空業發展依然很有前景，只是
需要一段回暖的時間。

▲科大航空航天工程畢業生主要在飛機或航空業界工作，也可從事有關飛機或航空航天系統的設計
及維修等。

科大機械及
航空航天工程系

工程教育副教授馬諾宏表示，工程的
意義就是 「令我們有更舒適的環境居
住、用創新的方式去改善現狀」 。而
在香港，要成為一名註冊工程師，需
要通過香港工程師學會 「工程畢業生
培訓計劃」 （Scheme A），完成
「考牌」 。

馬諾宏介紹，考牌前需經過至少
兩 年 的 訓 練 ， 即 需 要 在 提 供
Scheme A訓練的公司工作，公司會
提供一名導師，帶領學生學習知識同
時進行實踐。不過，他強調， 「兩年
只是最基本要求，並不代表兩年後就
可以直接考牌」 。考牌前要先填一份
申請表、再參加面試，面試考官是較
高級的註冊工程師，通常屬於業界的
管理層，會向考生提出如為什麼想做
註冊工程師、如何顯示你夠資格成為
註冊工程師等問題。

馬諾宏表示，考官希望學生了解
作為工程師的責任感和重要性， 「你
做註冊工程師，就是別人將他們的生
命交給你，維修中的一粒螺絲沒有做
好，整個項目就可能不安全。你怎樣

在百分百安全的情況下將你的工作辦
妥？」

「要努力做到某方面具專長」
就馬諾宏觀察，學生畢業後往往

要花上最少四五年完成考牌。他表
示，自己是工作很久後再去申請的，
有足夠實踐經驗填入申請表，因此建
議想考牌的人士多參與工程方面的工
作或計劃，對考牌更有幫助。

此外，在找工作時，韓青澤發
現，大學本科的教學主要是通識教
育，涉及機械結構、力學、通信導
航、編程等多方面，而他由於課程時
間衝突、課程質量參差等原因，沒能
集中修讀某一細分方向，導致找工作
時難以提煉出自己的優勢。甘小姐亦
表示，在香港找工作的競爭力不小，
來自理大、科大的很多航空航天專業
人才都很優秀， 「難的就是你怎麼證
明你比別人厲害」 。因此她建議，要
盡快找到自己的長處，例如對結構的
了解、或對建模的擅長等， 「不要所
有的都會、但所有的都不精，最好就
是在讀書時努力做到專長一個方
面」 。

科大機
械及航空航

天工程系工程教育副教授馬諾宏表
示，航空航天工程對學生最大的挑戰
是技術的複雜性，因需學習較深入、
創新的內容，如流體動力學、熱力學
等。同時，亦要求學生擁有創新思維
和解決問題的能力，「我們要設計很新
的飛行器，如果學生只固守已有的思
想，那科技就不會進步」。不過，他相
信，興趣和熱情可以克服這些難題，
「我的學生們可以很快講給我聽飛機
的機種有什麼分別，他們不需要專門
去記的，他們的興趣就在這裏」 。

就讀於科大航空航天工程方向的
二年級學生Joban表示，自己從小便
很喜歡汽車、飛機相關的卡通片，好
希望能做運輸方面的工作，立志將來
做飛機工程師或進行航空領域的研
究。

而三年級的Sherine亦表示自己
「從小對天空很嚮往」 。她說，學習
這個專業後，搭飛機或見到飛機經過
時，可以回想到動力學的知識，想到
氣流如何托起這架飛機， 「就覺得好

奧妙」 。面對涉獵廣泛的學習內容，
他們分別感到自己在材料工程和編程
方面比較薄弱，但亦都相信 「耐心去
學可以做到」 。

「我由小到大都比較喜歡落手落
腳去做事，不是特別鍾意對電腦坐辦
公室」 ，Sherine笑說。她曾通過培
訓計劃去到飛機工程相關公司參與培
訓，在這之中有感受到自己力氣的局
限，但看到現場有兩三位女性正在做
維修工作的入職培訓、亦同上司了解
到有女性在擔任高級工程師後，她覺
得自己 「都可以去做這個夢，應該是
有機會的」 。

學生：嚮往天空 靠興趣追夢
全「情」投入

參與Scheme A培訓
有實踐經驗最重要

考牌之路

􀎠具航空知識，
做人力資源有優勢􀎡

職場分享

▲Sherine（左）與Joban（右）表
示，自己從小就對機械及航空領域有
興趣。 大公報記者麥潤田攝

▲學生通過香港工程師學會 「工程畢業生培訓計劃」
（Scheme A）「考牌」後，就可成為一名註冊工程師。

▲學員在課程中，需了解不少專業設備。圖為噴射引
擎測試台。

▲機場三跑工種，為業界創造大
量職位。圖為三跑新塔台。

▶科大去年發射一顆名為
「雄彬一號」 的多光譜光
學衛星，是香港高校界首
枚衛星。

▲馬諾宏笑言，航空航
天工程專業並非如外界
所想的 「遙不可及」 。

大公報記者麥潤田攝
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