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今天本港天氣預測

26℃-32℃
間中有陽光

中國首季GDP增5.3%超預期
GDP增速超預期
•一季度中國GDP達到
296,299億元（人民幣，下
同），按不變價格計算，
同比增長5.3%，比上年四
季度環比增長1.6%。國家
統計局指增速高於很多人
預期，但符合實際。

工業加速恢復
•一季度中國規模
以上工業增加值同
比增長6.1%，增速
比去年同期和去年
四季度均有提高，
表明工業經濟回升
向好。

服務消費穩增
•一季度，中國服務零售
額同比增長10%，明顯高
於同期商品零售額增速。
同期，居民人均服務性消
費支出同比增長12.7%，
高於居民整體消費增速
4.4個百分點。

外貿規模新高
•得益於貿易夥伴多
元化、民企活力凸
顯，一季度中國進出
口規模歷史同期首次
突破10萬億元，同比
增長5%，增速創6個
季度以來新高。

新質生產力顯效
•新興產業加快發展，
一季度中國規模以上高
技術製造業增加值同比
增長7.5%，比去年四季
度提升2.6個百分點。

就業開局良好
•一季度中國城鎮調查
失業率平均值為5.2%，
比上年同期下降0.3個百
分點。3月份全國城鎮調
查失業率為5.2%，比上
月和上年同月均下降0.1
個百分點。
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資料來源：新華社、中新社
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要聞A 1

香港正站在由治及興的新起點，粵港澳大灣區建設亦進入加快速
度、縱深推進的新階段。航空業是香港傳統優勢產業，要進一

步發光、發熱，用新思維把握好大灣區發展機遇十分重要。
專家指出，目前大灣區主要機場航線網絡重複建設情況普遍，同

質化競爭激烈，且區內空域結構複雜、機場群呈多中心發展格局。多
位專家學者建議設立更高層次的協調機制，參考粵港澳大灣區建設
領導小組的模式，成立大灣區航空業委員會，從中央層面進行協
調，提出機場間交叉持股；統籌分配航權、航線和進一步釋放
空域資源等方式。

大公報記者 林靜文、曾敏捷、方俊明

Ta Kung Pao
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深圳寶安國際機場深圳寶安國際機場

廣州白雲國際機場廣州白雲國際機場

香港國際機場香港國際機場

惠州平潭機場惠州平潭機場

澳門國際機場澳門國際機場

珠海金灣機場珠海金灣機場

佛山沙堤機場佛山沙堤機場

大灣區各市機場分布

灣區機場須協調灣區機場須協調
專家倡用新思維 減少同質化競爭專家倡用新思維 減少同質化競爭

中央港澳工作辦公室主任、國務院港澳事務辦公室主任夏寶龍日前表示，香港要實現

由治及興，就是要把香港的獨特地位和優勢鞏固住、發揮好，進一步提升國際競爭力。

香港融入大灣區發展，航空業是重要一環。《粵港澳大灣區發展規劃綱要》明確提出

「建設世界級機場群」以及 「推進大灣區機場錯位發展和良性互動」，但過去多年區內機

場呈現競爭明顯、協調不足的情況。

《大公報》今起推出 「求變創新」系列，分析大灣區機場群發展現狀，研究新情況，

探索新思維，讓香港航空業繼續發光發亮，為促進大灣區發展拋磚引玉。

編者按：

香港優勢待發揮
▲粵港澳大灣區80公里半徑範圍內有七個機場，學者倡議減少同質化競爭，
協調分工，更好發揮香港航空業優勢。圖為香港國際機場。

•需求增長快，空域資源緊張。

•空域結構複雜，窒礙發展。

•航線網絡重複建設情況普遍，
同質化競爭激烈。

•多中心發展格局，
統籌協調難
度大。

資料來源：
大公報記者整理

大灣區機場群待解決問題

▲廣州白雲機場。

•區內包括香港國際機場、廣州白雲
國際機場和深圳寶安國際機場三個
國際航空樞紐，澳門國際機場和珠
海金灣機場兩個幹線機場，以及佛
山沙堤機場和惠州平潭機場兩座支
線機場，機場密度高。

80公里半徑範圍內有7個機場

•區內航線網絡遍及全球主要城市，預計到
2035年旅客吞吐量達4.2億人次，貨郵吞
吐量逾2000萬噸，客貨保障能力比2020年
約提升一倍。

航空需求增長迅速

•區內主要機場均在開展擴容建設，
還將新建一個珠三角樞紐（廣州
新）機場，到2035年，區內七個
機場將有17條跑道。

各大機場加快擴容建設

•大灣區呈「一國兩制三法域」，
設有香港、珠海、廣州三個航
空管制區，分屬香港民航處

及中國民用航空中南地
區管理局管理，兩地
飛行高度層、空域制

度、信息交換等存在諸
多差異。

空域結構複雜

大灣區機場群現況

現時粵港澳大灣區80公里半徑範圍內有七
個機場，航線網絡遍及全球主要城市，聯通全
球230多個航點，旅客年吞吐能力達2.2億人
次，客貨運量位居全球主要灣區首位。根據廣
東交通運輸部門估算，到2035年，粵港澳大灣
區將擁有七個運輸機場、17條跑道，旅客吞吐
量達4.2億人次，貨郵吞吐量超過2000萬噸，客
貨保障能力比2020年約提升一倍。

空域少航量大 機場定位重疊
不過，珠三角地區空域素有 「全世界最複

雜空域」 之稱，因區內空域涉及廣州、珠海、
香港三個空域管制區，分屬香港民航處及國家
民航局管理，加上香港與內地空域制度等存在
諸多差異，造成有限的空域資源未能充分利
用，恐怕會成為制約大灣區航空業發展的樽
頸。

香港中文大學航空政策研究中心政策及知
識轉移主任袁志樂指出，區內民航空域佔比
少、航班流量大，導致空域資源緊張，隨着疫
後航空業復甦，加上各地機場都在積極推展擴
容項目，空域不足問題將日益凸顯。

除了空域問題，中山大學港澳珠三角研究
中心教授鄭天祥也認為，廣深港三大機場的航
線網絡重複性尤為明顯。以疫前的2019年三機
場布局航線情況來看，三機場均布局了21個國
家的航線，兩機場有重複布局的國家高達35
個，這導致機場間互搶客源情況較嚴重。他直
言，儘管灣區五大機場自2001年起年年開會，
但同質化競爭、定位重疊、空域虛耗等問題仍
未解決。

國家部委協調監管 效果更佳
事實上，早有專家學者指出，大灣區航空

業要協同發展創共贏，便要加強各機場和基地
航空公司之間的統籌及協調，如何以創新性的
方式解決問題尤為重要。

其中，全國政協委員、太古集團董事鄧健榮
建議，設立更高層面（如國家層面）的協調機
制，參考粵港澳大灣區建設領導小組的模式，
成立大灣區航空業委員會。 「該委員會可以由
中央政府、廣東省政府、兩個特區政府、大灣

區 其 他 市 政
府、五大機場
營運方、大灣區
內幾家主要基地
航空公司及產學
界專家組成。」 對
於現有運行機制下無
法解決的重大問題，通
過委員會將真實情況快速
上報中央，由國家層面協調
解決。

不少專家也贊同從國家層面建立
大灣區民航統一協調與監管機構，加快實現
區內機場群協同發展。袁志樂說，若只是透
過機場或城市層面討論協調，效果及效率都
未必好， 「若有中央參與，有策略性的指
導，最終做到協調的機會更大。」 他又提
到，由於內地空域很大比例是空軍管理，若
有相關部委參與，解決空域問題的可能性會更
高。

鄭天祥稱，該機構可統籌分配航權、航線
等資源，以提升灣區機場群整體競爭力為目
標，進一步明確各大機場差異化功能定位。下
一步還可在機場間相互參股等方面進行創新探
索，另可研究逐步實施一體化協同運行方案，
為打造機場集群效應、航空資源共享等闖出新
路。

仿倫敦區機場 錯位發展共贏
南方航空有關負責人建議，可通過差異化

布局構建大灣區優勢互補的航線網絡，加大灣
區一體化產品投放，統籌協調區域旅客選擇
最優的機場出行，避免機場間的惡性競爭。

另外，有學者指出，英國倫敦地區有六個
機場分布在半徑50公里的區域內，2018年的乘
客流量累計達1.8億，成功協調這些機場的關鍵
之一，是分配每個機場特定的功能及定位，透
過分工促進各機場之間的良性競爭與創新，同
時加強機場之間的合作和連通性。粵港澳大灣
區與倫敦在交通量和機場密集度相似度很高，
倫敦為每個機場設定明確目的的做法值得參
考。

▲《粵港澳大灣區發展規劃綱要》明確提出
「建設世界級機場群」 以及 「推進大灣區機場
錯位發展和良性互動」 。圖為香港國際機場。

▲▲

袁
志
樂
（
左
）

及
鄭
天
祥
（
右
）
皆

認
為
現
時
大
灣
區
空

域
不
足
，
問
題
有
待

解
決
。


