
LNG運輸船市場Q&A
Q：LNG運輸船市場兵家必爭？

A：作為能源轉型期的重要過渡燃
料，LNG海運貿易量和內地LNG
海運需求進入了高速發展期，搶攻
LNG運輸船市場有助保障國家能
源安全。

Q：中國如何加強競爭力？

A：自中國船舶集團成立，建造
LNG船技術便由滬東中華一家擴
散至中國船舶集團旗下三家船廠，
有助逐步打破韓國在LNG造船領
域的壟斷。

Q：中國如何應對歐洲技術壟斷？

A：LNG船運用了法國GTT公司專
利，船廠需向GTT交納高昂專利
費。而滬東中華因技術領先，使得
GTT願意長期合作，在專利費上
給出優惠，競爭力得以提升。
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造船業兵家必爭的卡塔爾 「百船計劃」 ，近日又簽新訂單，中國
船舶集團有限公司繼2022年後再度贏得百億級 「大單」 。29

日，中國船舶集團與卡塔爾能源公司（下稱卡塔爾能源）在北京舉行
18艘27.1萬立方米超大型液化天然氣（LNG）運輸船建造項目的簽約
儀式，創下全球最大單筆造船訂單紀錄由滬東中華建造。預估這批
LNG運輸船的每艘造價高達3.05億-3.1億美元，此次交易總金額將高
達55.8億美元（約合404.23億元人民幣）。分析指，中國LNG運輸船
建造能力飛速發展，滬東中華在手的LNG運輸船訂單接近60艘，進一
步鞏固全球前四排名，並向全球市場展示中國高端製造受歡迎靠的是
創新和質量，有力回擊中國 「產能過剩」 歪論。

LNG船是公認的世界上最難建造
的船型之一，是運載零下163攝氏度
LNG的 「超級冷凍車」 。滬東中華是
國內首家具備LNG船建造能力的中國
船廠。27.1萬立方米LNG運輸船由滬
東中華自主設計、建造，是迄今為止
全球開發設計的最大型LNG運輸船，
將於明年開建，新船交付時間目前尚
未公布。去年9月，該船設計同時獲得
了美國船級社、英國勞氏船級社、挪
威船級社和法國船級社國際四大船級
社頒發的原則性認可證書。

據介紹，該型船具有五大技術特
點。採用5艙方案，較常規17.4萬立方
米大型LNG船運載能力提升57%；採
用多目標優化的雙艉鰭線型，噸海里
貨物運輸能耗比17.4萬立方米LNG船
降低9.9%；採用增強型絕緣模塊，配
置實時晃蕩監測系統、船體配置應力
監測和防碰撞系統，多重保障，安全
可靠性高；通過配備再液化系統和軸
發反向助推系統，使得操控更加靈
活，碳排放強度CII比17.4萬立方米
LNG船低23%；通過多元化優化吃水
和配載設計，可覆蓋各大主流航線。

穩握近60艘訂單 領跑世界
卡塔爾的 「百船計劃」 始於2020

年。當年，卡塔爾能源先後與中船集
團、韓國三大船企簽訂LNG船建造備
忘錄協議，預留最多151艘LNG船交付
船台。2022年，第一批次60艘17.4萬
方LNG船訂單，韓國三大船企共計攬

獲54艘，中國滬東中華獲得12艘。去
年四季度第二輪訂貨，HD韓國造船海
洋獲得首批17艘17.4萬方LNG船追加
建造合同，三星重工、韓華海洋分別
於今年獲得15艘和12艘17.4萬方LNG
船訂單。

滬東中華2008年建造交付中國第
一艘大型LNG船 「大鵬昊」 號，由此
進入這一韓國船企主導的市場。截至
去年底，滬東中華LNG運輸船在手訂
單超過50艘，邁入全球前四，船隻交
付周期排到了2029年，交付量擠入全
球前五名，已交付加手持訂單已接近
百艘。此次訂單簽訂後，滬東中華的
LNG船在手訂單已接近60艘。2023
年，滬東中華共計交付船舶18艘，其
中包括6艘LNG運輸船，總營業收入達
到218億元。

高端技術制勝 供不應求
航運界網副主編馬暉指出，在美

國再度進行301調查之際，卡塔爾能源
選擇中國作為建造新一代LNG船舶的
地點，不僅是基於成本和技術考量，
更是看中了中國船舶工業的快速發展
和巨大潛力。中國造船業過去幾十年
裏經歷從低端製造到高端技術製造的
轉變，特別是在LNG船舶等高技術船
種的建造上，已展現出與歐洲傳統強
國相匹敵的能力，與日韓相比，中國
不斷崛起的造船實力以及本土化成本
優勢，也將讓未來中國船廠在訂單合
約談判中更具有話語權。

400億！滬企奪全球最大單筆造船訂單
中國LNG運輸船建造能力飛速發展 滬東中華穩居全球前四
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【大公報訊】據新華社報道：應法蘭西共和國
總統馬克龍、塞爾維亞共和國總統武契奇、匈牙利
總統舒尤克和總理歐爾班邀請，國家主席習近平將
於5月5日至10日對上述三國進行國事訪問。

4月29日，外交部發言人林劍在例行記者會上
進一步介紹了此訪具體安排和訪問期待。 「此次訪
問是近5年來中國國家元首首次訪問歐洲，對推動
中國同法國、塞爾維亞、匈牙利以及中歐關係整體
發展具有重要意義，也將為世界和平發展注入新動
能。」 林劍說。

將晤馬克龍 共商國際熱點問題
他說，法國是第一個同新中國建立大使級外交

關係的西方大國，中法關係長期走在中西方關係前
列。近年來，在習近平主席和馬克龍總統戰略引領
下，中法關係保持良好發展勢頭，兩國戰略溝通富

有成效，務實合作成果豐碩，人文交流更加深入，
在國際和地區事務中保持良好溝通協作。

「訪問期間，習近平主席將同馬克龍總統舉行
會談，就中法、中歐關係以及共同關心的國際和地
區熱點問題深入交換意見。兩國元首還將赴外地舉
行活動。」 林劍說，習近平主席此次訪法是中國國
家元首時隔5年再次對法國進行國事訪問，適逢中
法建交60周年，對兩國關係具有承前啟後、繼往開
來的重要意義。中方期待同法方一道，以此訪為契
機，秉持優良傳統、積極面向未來，進一步鞏固政
治互信、加強團結合作，推動中法全面戰略夥伴關
係邁上新台階，為中歐關係健康穩定發展注入新動
力，為促進世界和平穩定和發展進步作出新貢獻。

林劍表示，塞爾維亞是中國在中東歐地區首個
全面戰略夥伴，兩國鐵桿友誼深厚。近年來，在
習近平主席和武契奇總統戰略引領下，中塞關係保

持高水平運行，雙方堅定支持彼此核心利益和重大關
切，兩國政治互信牢固，高質量共建 「一帶一路」 取
得豐碩成果，在多邊領域協調緊密。中塞關係深入發
展符合兩國和兩國人民的根本和長遠利益，有利於維
護國際公平正義，促進地區和世界和平穩定。

「訪問期間，習近平主席將同武契奇總統舉行
會談，就中塞關係和共同關心的國際和地區問題深
入交換意見，探討提升中塞關係定位，為兩國關係
未來發展指明方向。」 林劍說，此訪是習近平主席
時隔8年再次訪問塞爾維亞，對中塞關係提質升級
具有重要里程碑意義。中方期待同塞方一道，以此
訪為契機，進一步鞏固兩國鐵桿友誼，深化政治互
信，拓展務實合作，開啟中塞關係歷史新篇章，為
推動構建人類命運共同體作出新的更大貢獻。

林劍表示，匈牙利是中東歐地區重要國家，是
中方推進共建 「一帶一路」 及中國─中東歐國家合

作的重要合作夥伴。近年來，在兩國領導人的戰略
引領下，中匈關係保持高水平發展，兩國高層交往
密切，政治互信持續深化，各領域合作扎實推進、
成果豐碩，為兩國人民帶來切實利益。中匈兩國互
為全面戰略夥伴，都在堅定推進符合各自國情的發
展事業，深化傳統友好、加強互利合作符合雙方共
同利益，有利於維護地區乃至世界和平穩定與繁榮。

「舒尤克總統、歐爾班總理共同邀請習近平主席
訪匈，充分體現匈方對此訪的高度重視和殷切期
待。此訪期間，習近平主席將分別同舒尤克總統、
歐爾班總理會見會談，就中匈關係及共同關心的問
題深入交換意見。」 林劍說，今年是中匈建交75周
年，此次里程碑式的訪問將推動雙邊關係邁上新台
階，為中匈友好合作開闢新篇章，為中歐關係發展
注入新動力，為動盪不安的世界注入更多穩定性和
正能量。

習近平下月訪法塞匈三國 近五年首次訪歐
外交部：將為世界和平發展注入新動能

LNG船被形容
為海上 「超級冷凍

車」 。為了盡可能運輸更多容量的天
然氣，人們把天然氣的溫度降至零下
163攝氏度狀態，將其壓縮600倍成為
液化天然氣（LNG），從而更加便於
高容量、高效率、遠距離運輸，LNG
船因此應運而生。

LNG在運輸過程中有較大的風

險，一旦出現洩漏將會引起爆炸。為
此，LNG船是國際公認的高技術、高
難度、高附加值 「三高」 船舶，與豪
華郵輪、航母一同被譽為造船工業
「皇冠上的明珠」 。截至目前，全球
只有美國、日本、韓國、法國和中國
等少數幾個國家能建造LNG船，而滬
東中華則是中國唯一能夠研發設計建
造這種高端產品的基地。 澎湃新聞

LNG運輸船 海上超級冷凍車
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▲29日，中國船舶集團有限公司與卡塔爾能源集團舉行18艘全球
最大27.1萬立方米超大型LNG運輸船項目簽約儀式。 ▶全球最大27.1

萬立方米超大型
LNG運輸船效果
圖。

國產27.1萬立方米超大型LNG運輸船參數
總長：344米 型寬：53.6米 型深：27.2米
設計吃水：12米 艙容：27.1萬立方米
運載能力：較常規17.4萬立方米LNG船提升57%

創新交易方式 降低匯率變動風險
暢通交易
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2024年農曆
新年後，滬東中

華營銷部部長張恆的第一次出差是飛
往西亞地區商談新訂單。在談判桌
上，船東方列舉出韓國船廠的LNG船
報價、交期、條款……每一句話都在
暗示：韓國船廠的條件更好。張恆思
索了片刻，挺了挺腰身說： 「我們船
廠的實力，完全配得上這個價格。」
在經過如此幾番斡旋後，最終，這筆
LNG船建造訂單還是以原本的價格和
條款敲定了。

國際船舶網曾報道，韓國本土船
用厚板價格比中國貴20%，且韓國船
企難以提供合適的交付船期，丹麥船
東Celsius Tankers曾與中國揚子江船

業集團和招商工業進行談判，希望能
訂造10至12艘LNG新船。這都為中國
船企爭取更為有利條款創造了機會。
張恆表示，在最近的一筆訂單談判過
程中，滬東中華希望在船價中增加匯
率波動的雙向補償機制，減少因匯率
變動產生的風險。

「我們與船東採用的是美元交
易，一旦人民幣出現升值，折合為人
民幣的船價就將減少，我們是主要的
風險承擔方。」 張恆的團隊為此與船
東方進行了多輪的激烈談判，最終說
服船東接受了滬東中華的提議。雙方
確定了遠期匯率的補償機制，約定如
果因為匯率波動導致滬東中華損失，
船東方將給予一定補償。 界面新聞


