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▲一輛通體白色的無人駕駛汽車品牌 「蘿蔔快跑」 在武漢天河機場高速公路
上行駛。
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「蘿蔔快跑」爆火
的士無人駕駛時代來了？

乘客通過手機APP下單後，Robotaxi（無人駕駛出租車）自動前往指定地點接駕，
無需任何駕駛操作，車輛即根據預設路線和實時路況，自動等候紅燈、避讓行人、安全跟車……

近日，百度旗下自動駕駛出行服務平台 「蘿蔔快跑」 在武漢 「每10公里只要3塊9」 、訂單量漲瘋的新
聞衝上熱搜。超低的價格和新奇的體驗，是否意味一個更加智能、高效、安全的無人駕駛出行新
時代正向我們走來？ 「蘿蔔快跑」 這樣的Robotaxi是未來能取代老司機的智駕高手，還
是徒有AI噱頭的 「苕蘿蔔」 （武漢方言中傻笨的意思）？面對無人駕駛，
我們究竟該 「怕」 還是 「盼」 ？

百姓
論壇 大公報記者

張帥

正方觀點

觀點 1
尚待完善
未可完全放手

自媒體王女士：

•這幾天看到一個網上視頻，綠燈亮起啟動之際，一輛無人駕
駛出租車在武漢街頭與一名闖紅燈人員相撞，事故造成了車
輛在道路上擁堵。目前來看，覺得無人駕駛還做不到絕對智
能和安全。

乘客李萌：

•跟車時，無人駕駛車會保持一定安全距離，但遇到前方或側
方出現車輛、行人等時會突然減速，甚至急煞車，這會讓乘
客產生眩暈感，相關的技術還待完善提升。

清華大學計算機系長聘副教授劉知遠：

•無人駕駛這種通用人工智能發展目前尚處於初步發展階段，
距離人工智能技術的普惠應用，仍需長期持續探索與投入。

網友毛毛：

•工作勞累一天，下班了乘坐無人駕駛出租車，自己不用再消
耗精力開車，坐在安靜的車裏，也可以趁此休息調整一下。

武漢市民劉爽：

•我算是無人駕駛出租車的常客了，最近一個月裏，為了送孩
子上下補習班體驗了近十次 「蘿蔔快跑」 ，如果用折券，甚
至比出租車還優惠。

自由職業者鄭小姐：

•有車有駕照，但不愛開車。在公共交通和出租車、網約車之
外，無人駕駛提供了新的出行選擇。

選擇多了
出行更方便

觀點 1

反方觀點

新技術出爐 尚待驗證新出行模式 一試無妨

中國汽車
工業協會副總

工程師許海東表示，Robotaxi技術
仍處於試驗和發展階段，雖然取得了
顯著進步，但距離完全成熟還有一定
距離，說 「無人駕駛的時代已來」 尚
有些早，現在仍需要不斷地試點，同
時不斷地進行商業化運營，積累大數
據和經驗以完善大模型。

「我從網上看到一些乘客體驗
無人駕駛的反饋，整體體驗好像還不

錯。」 許海東指出，全球來看，無人
駕駛現在還處於需要不斷測試、積累
數據、驗證技術的階段，內地也是在
試點智能網聯，部分企業依託於自身
的技術和研究，在一些城市進行了試
點，但真正的大規模應用時代還沒有
到來，配套基礎設施、法律完善、保
險服務等方面也需要跟進。許海東表
示，無人駕駛發展要積極吸納消費者
的體驗反饋甚至是挑剔，為整個產業
未來大規模應用打下受眾基礎。

積累大數據 完善大模型
專家解讀

蘿蔔快跑
蘿蔔快跑是百度旗下自動駕

駛出行服務平台，已在11個城
市開放載人測試運營服務，並在北京、武漢等地
開展全無人自動駕駛出行服務測試。截至2024年4
月19日，蘿蔔快跑在開放道路提供的累計單量超
過600萬，是全球最大的自動駕駛出行服務
商。今年5月，百度在武漢發布第六代蘿蔔

快跑無人駕駛汽車，車上搭載了全球首個
支持L4級別無人駕駛應用的自動駕駛

大模型。

話你知

【大公報訊】記者海巖北京報道：國家統計
局17日公布的分年齡組失業率數據顯示，6月不包
含在校生的16-24歲勞動力失業率較5月回落
1.0%至13.2%，連續三個月下降，為2023年12
月公布這一數據以來最低，但仍明顯高於總體失
業率。6月，不包含在校生的25-29歲勞動力失業
率下行0.2%至6.4%；30-59歲勞動力失業率連
續三個月維持在4.0%。

數據顯示，6月全國城鎮調查失業率為
5.0%，已連續三個月維持年內低點。上半年城鎮
調查失業率平均值為5.1%，較一季度和2023年
同期分別下降0.1%、0.2%。另外，6月，以進城
農民工為主的外來農業戶籍勞動力調查失業率提
高0.2%至4.7%，仍低於總體調查失業率。

國家統計局人口和就業統計司司長王萍萍表

示，當前就業總量壓力和結構性矛盾並存，穩就
業仍面臨一定挑戰。下一步，要繼續強化就業優
先政策，健全高校畢業生、農民工等重點群體就
業促進機制，積極培育新的就業增長點，努力促
進更高質量和更充分就業。

【大公報訊】據央視新聞報道：2024年7月
17日13點，經過42天的艱苦努力，第二次青藏科
考重要科考任務之一、納木錯國際大陸科學鑽探
計劃順利完成，科考隊共從納木錯湖底鑽取了七
個鑽孔，在湖底提取了951.12米長的岩芯。其
中，第七個孔的鑽探深度達到510.2米，再次刷新
中國湖泊鑽探最深紀錄。

納木錯位於青藏高原腹地，拉薩與那曲兩市
之間，是西藏的第二大湖。湖面海拔4718米，最
大水深約100米。參加納木錯國際大陸科學鑽探計
劃的研究機構來自中國、德國等國，有70多名科
考隊員。項目主要負責科學家承擔了全流程的設
計與實施，為全球國際大陸科學鑽探計劃的開展
提供了有益的經驗。

岩芯是保存在湖底的沉積物，裏面蘊含了豐

富的氣候環境變化信息，包括一些重要的生物群
落組成。納木錯國際大陸科學鑽探計劃首席科學
家、中國科學院青藏高原研究所研究員朱立平介
紹，在一個多月的鑽探工作中，科考隊員共計完
成了1400多米的鑽探深度，取得近千米長的有效
岩芯，這將為開展青藏高原過去百萬年以來氣候
環境變化研究提供新的科學證據。

510.2米 納木錯科考創中國湖泊鑽探最深紀錄內地16-24歲非在校生失業率連降三個月


IT從業者聶先生：

•我的眼睛有一些散光，每次開車進隧道或者遇到暴雨天氣
真是折磨，有了自動駕駛，通過高精度地圖和定位系統自
動進行路測，開車就沒有那麼累了。

網友杜杜：

•人出錯的概率要大過技術系統，畢竟系統不會和人吵架，
也不會喝酒，更不會有路怒症，完全不用擔心司機的情緒
和態度。

武漢夏先生：

•上了車， 「蘿蔔快跑」 會提示乘客繫安全帶，如果不繫的
話車輛就無法出發。觀察了幾次，自動駕駛汽車不會闖紅
燈，也不會搶車道，在路上很遵守交通規則。

技術理性
出行更安全

觀點 2

汽車測試員小江：

•無人駕駛在北京、武漢等多地早已不是新鮮事，看着自主
轉動的方向盤，會產生魔幻現實的衝擊感。

證券分析員李先生：

•隨着人工智能、5G通信、大數據等新技術快速發展，自動
駕駛技術在交通運輸領域加快應用，商業示範運營快速迭
代，內地已有幾十個城市發布了自動駕駛測試地方政策，
自動駕駛甚至已成為一些城市的新名片。

百度副總裁王雲鵬：

•無人車服務將以低於市場價格的優惠運行，未來有望普及
至所有百度地圖覆蓋區域，其乘坐體驗可與豪華車型相媲
美。我們做無人車的初衷，不是為了和出租網約車去搶生
意，而是為了給老百姓提供舒適綠色低碳出行方式。

未來已來
綠色低碳出行

觀點 3

觀點 2
競爭加劇
需未雨綢繆

出租車司機羅師傅：

•每10公里只要3塊9毛， 「蘿蔔快跑」 超低價，出租車司機以
後會更難做。

網約車馬先生：

•網約車多是電動車，每公里成本比傳統出租車少，現在無人
駕駛出租車比電動網約車的成本還要低，無人駕駛車「價格
更低+全年無休」 ，網約車司機確實需要提前做好準備。

360集團創始人兼董事長周鴻禕：

•無人駕駛出租車確實可以降低運營成本，給消費者帶來更好
的體驗，但是人工智能技術也會導致一些社會問題。

觀點 3
智能化突破
仍需大量投資

私募基金管理人王先生：

•目前無人駕駛隨機應變的 「學習能力」 還不強，其融合了傳
感器、通信、導航定位、智能控制等多門前沿學科，要想實
現更加智能化的突破，還需要持續投入研發。

出行市場研究人員何先生：

•無人駕駛目前的價格優勢還是資本在背後進行補貼，像十年
前網約車剛進入市場一樣，預計無人駕駛實現大規模商業化
落地還要燒錢，何時實現營利有待長期觀察。

小鵬汽車董事長何小鵬：

•Robotaxi的能力要求還要明顯高於現在的L4級 「高度自動駕
駛」 。現在能力、法規、商業閉環都還沒有達到，還有很多
賬沒有算。
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今年5
月，記者曾

體驗 「蘿蔔快跑」 無人駕駛汽
車。記者在 「蘿蔔快跑」 App下
單後等待約15分鐘，一輛白色的
「蘿蔔快跑」 便順利接上記者回
家，下車付費顯示30.25元。而
同樣的路程，網約車平台給出的
預估價是42元。

車輛行駛到身邊後，需要先
輸入手機後四位驗證解鎖車門，
驗證成功後車門把手自動彈開。
上車後會提示繫好安全
帶，車內空間寬敞，後
排座位前方還有顯示
屏，可以調控溫度、看
視頻。行駛過程中，車
輛遇到紅燈會自動排隊

等候，轉彎也算絲滑。為給它增
加些難度，記者特意在快到家時
微調路線， 「小蘿蔔」 也能根據
新修改路線及時應對。

7月17日晚高峰時段，記者
在武漢東湖新技術開發區再次使
用 「蘿蔔快跑」 。由於需要在系
統指定地點上下車，記者輸入目
的地華中科技大學後，還需要徒
步3公里到達上車地點，而且在
起點只限停3分鐘，乘客需要提
前到達 「人等車」 。記者這趟行

程共3.7公里，耗時約9
分鐘，但系統顯示的預
估等待時間卻長達1小時
以上。預估費用為9.32
元人民幣，這個價位比
搭乘網約車便宜不少。

記者實測：
便宜不少 晚間高峰候車1小時
尚待完善

掃一掃有片睇


