
AI代駕魔幻出行
多項優惠平過地鐵

在武漢，部分乘
客把 「蘿蔔快跑」 稱

作 「小蘿蔔」 。記者近日實測發現，車頂
裝有雷達的 「小蘿蔔」 行駛到身邊後，需
要先輸入手機後四位驗證解鎖車門，驗證
成功，車門把手自動彈開。上了車，會提
示繫好安全帶；車內空間寬敞，後排座位
前方還有顯示屏，既可以調控溫度，看視
頻，也可以通過上面的聽歌APP點歌。

行駛過程中， 「小蘿蔔」 遇到紅燈會
自動排隊等候，轉彎也算絲滑，為了給它
上點難度，記者特意在快到家時微調路
線， 「小蘿蔔」 也能根據新修改路線及時
調頭。

起初，記者對 「蘿蔔快跑」 持觀望態
度，既不否定這樣的新技術，但也本着安
全第一的原則，不敢嘗鮮試乘。2月底時，
「蘿蔔快跑」 順利駛過武漢楊泗港長江大
橋及武漢白沙洲大橋，路況複雜的長江大
橋都能通過，這在一定程度上削減了記者
對無人駕駛的士的擔心。

當然，記者在體驗 「蘿蔔快跑」 時也
發現一些不便之處，比如有許多地點顯示
「超出起點服務範圍」 ，而且在起點只限
停3分鐘，乘客需要提前到達。此外，由於
乘客只能在設定的就近上車點乘車和下車
點下車，如果手中提着重物前往會增添不
便。

內地開放Robotaxi測試及運營（部分）

北京

•由經開區拓展
至通州區、大興
區、順義區、朝
陽區、昌平區、
豐台區，面積約
600平方公里，超
過800輛車在測試
和探索商業化

武漢

•12個行政
區商業化運
營，開放面
積 約 3000
平方公里，
基本實現全
域、全時空
場景覆蓋

上海

•嘉定、臨港、奉
賢、洋山港、浦東
金橋、浦東世博區
域，累計開放測試
區域總面積912平方
公里，為774輛車頒
發道路測試和示範
應用牌照

深圳

•深圳前海
片區、寶安
中心區、寶
安 機 場 片
區、深圳灣
及深圳灣口
岸、坪山區
等部分區域

廣州

•南沙、
黃埔區、
開發區等
部分區域

大公報記者
張帥整理

臨時修改路線 小蘿蔔機靈調頭
記者實測

Robotaxi 1.0
•在劃定區域低
速運營，需要
對車輛駕駛環
境進行定位

•環境限制多

Robotaxi 2.0
•可在部分交通環境簡
單的城市運營

•可在夜間駕駛，但是
無法在極端天氣情況
運營

Robotaxi 3.0
•可在交通環境複雜的
城市運營

•在部分極端天氣情況
下 也 可
運營
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市場規模（億元人民幣）
Robotaxi對網約車、的士市場滲透率

資料來源：德邦證券《智能駕駛
深度系列報告一》

中國Robotaxi市場發展趨勢
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▲北京市高級別自動駕駛示範區創新運營中心內，工作人員通過沙盤向參觀者介紹 「車
路雲一體化」 的原理和應用現狀。 中新社
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駕駛室沒有司機，方向
盤自動旋轉，無需任

何駕駛操作，車輛即根據預
設路線和實時路況，自動等
候紅燈，避讓行人，安全跟
車，煞車和轉彎……乘客只
要動動手指，通過手機APP

下單後，Robotaxi（無人駕駛的士）即前往指
定地點接駕。 「無人駕駛好穩定，安全舒適又
無人打擾。有時疊加優惠，甚至比乘地鐵還要
便宜，好勁！」 如今，以 「蘿蔔快跑」 為代表
的無人駕駛的士正在成為武漢市民日常出行的
重要方式， 「AI代駕，魔幻出行」 也已成為武
漢獨特的人文景觀。

偏僻位置不拒載、晚上打車更安
全、全天候待機服務、沒有路怒症，
人行道禮讓行人……不少體驗過無人
駕駛出行服務的乘客稱，Robotaxi服
務水平理想，小程序一鍵預約接送，
駕駛平穩安全。

「下班了直接乘坐Robotaxi，不用花費精力開車，
安靜舒適又無人打擾，也可以趁此休息調整一下。」 武
漢市民毛毛說，Robotaxi出現後，身邊很多朋友改變了
原來非得買車、開車的想法。目前，已有51個城市出台
自動駕駛試點示範政策，其中北京、上海、廣州、深
圳、武漢等地已開展無駕駛人車輛公開道路試點示範。
以武漢為例，每天有約千輛Robotaxi載着市民和遊客穿
梭在城市街頭。尤其隨着自動駕駛汽車機場接駁、跨江
擴區以及部分路段7×24出行服務的開通，Robotaxi日
益成為武漢市民日常出行的重要方式。

在價格上，無人駕駛的士也更優惠。以在武漢搭乘
「蘿蔔快跑」 為例，據統計，10公里路程車費最多為16
元（人民幣，下同），而普通網約車價格區間則在18元
至30元，有時疊加平台紅包和折券，10公里只要3塊
9，甚至比乘地鐵還要便宜。

穿梭武漢 每天接送近萬乘客
高級別自動駕駛想要實現規模化，前提之一就

是要更好地解決安全問題。 「蘿蔔快跑無人車在武
漢每天接送近萬名乘客安全出行，每天的全無人行
駛里程超過10萬公里，已經適應了武漢複雜的交通
環境。」 百度集團副總裁、智能駕駛事業群組總裁
王雲鵬介紹，最新一代蘿蔔快跑無人車已經做到了感知
無盲區、風霜雨雪天氣皆可用，相對於人類駕駛員只要
考四個科目，無人車 「考駕照」 需要考100多個項目，統
計出險率僅為人類駕駛車輛的1/14，系統失效概率接近
國產大飛機C919的安全可靠性水平，比人類駕駛更安
全。

隨着生成式AI發展，自動駕駛也開始向大模型方式
演進，通過大量數據的注入推動模型成長、優化算法，
提升汽車智能化水平。記者獲悉，利用大模型強大的知
識壓縮能力，其已將車、路、雲、圖的基本能力和交通
全要素進行聚合和泛化升級，打造了交通大模型，將有
效提升交通感知、認知、預知能力，形成具有領先優勢
的智能交通 「中國方案」 。百度自動駕駛技術部總經理
徐寶強表示，以大模型為基礎，面對一座新的城市，如
今完成全域全自動駕駛出行服務準備僅需半年時間，未
來，準備時間還將進一步縮短。

老司機換賽道 訓練智能網聯車
「蘿蔔快跑」 在武漢訂單量爆發式增長，也引發社

會對Robotaxi是否會搶網約車、的士司機生意的擔憂。
此前做過駕校教練和網約車司機的李成，如今是一名智
能網聯汽車測試員，負責路測工作，採集無人駕駛車輛
測試數據，為Robotaxi保駕護航。據了解，近年來不少
老司機轉行從事智能駕駛測試工程師等新職業，用自己
的駕駛經驗給Robotaxi 「找茬」 ，成為了 「訓練」 智能
網聯汽車的教練。
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從開放城市來看，截至2024年3
月，內地已有51個城市出台自動駕駛

試點示範政策，其中北京、上海、廣州、深圳、武漢等
地已開展無駕駛人車輛公開道路試點示範。從行業玩家
來看，內地Robotaxi主要有原互聯網企業、車企、出行
平台企業三類玩家，商業化落地較為領先的是以蘿蔔快
跑為代表的原互聯網企業。據悉，百度計劃在年內完成
1000輛第六代無人車的部署，目標到年底在武漢實現收
支平衡，並在2025年全面進入盈利期。

今年以來，業內諸多關於特斯拉FSD（完全自動駕
駛）即將進入中國市場的消息。 「FSD將在V12.5或12.6
這個版本上，進入中國、歐洲及其他國家。」 在7月的二
季度財報會議上，特斯拉CEO埃隆．馬斯克再次提到，
公司將在歐洲和中國申請監管批准以實施監督下的
FSD，預計在今年年底前獲得批准。投資機構ARK
Invest曾預測，到2029年，特斯拉近90%的企業價值和
收益將來自Robotaxi業務。 大公報整理

今年5月，百度推出蘿
蔔快跑第六代新能源無人

車，全部改為換電補能形式。車輛根據服務狀
態、位置信息、電量情況，能夠自動調度到換電
站，在無人模式下自動完成換電，然後駛離換電
站，繼續為用戶提供服務。這大大縮短了車輛的
「補給」 時間，在短時間內恢復 「滿電」 狀態，
使得出行更加高效。

據悉，這一過程主要是通過先進的傳感器和
自動駕駛技術，讓車輛自主駛入換電站，完成精
準的電池更換，全程無需人工干預。不僅降低了
運營成本，還提高了服務的穩定性和可靠性。

百度自動駕駛業務部總經理陳卓表示，蘿蔔
快跑之所以會採取換電模式，一方面是因為相比
於充電需要人工插拔充電槍，換電可全自動化完
成，無需人工介入，可節省一定人工成本；另一
方面，單輛車通過充電樁充滿電至少需要半小
時，而換電只需3分鐘。

業界人士對比測算，Robotaxi（無人駕駛
的士）不需要考慮駕駛人員休息的問題。以蘿蔔
快跑為例，全天候運營狀態下，如果車輛每天需
要補能兩次的話，換電模式則可以直接每天增加
近1小時的運營時間，這些節省的時間可以更多
為用戶提供服務，進一步提升運營效率。

▲去年6月，百度在深圳開啟無人駕駛商業化試點運
營。圖為蘿蔔快跑無人駕駛車輛行駛在深圳市坪山區
的道路上。 新華社

大公報記者 張帥
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無人車自主補能
換電只需3分鐘

創新運營

▲ 工作人員
在檢查一台
自動駕駛測
試車輛的傳
感器設備。

新華社

Robotaxi商用提速 全球加快部署

話你知

日前，工信部等五部門
對外公布，內地將在北京、

上海、廣州、深圳、重慶、武漢等20個城市開展
智能網聯汽車「車路雲」一體化應用試點，中國智
能網聯汽車產業化進程邁出實質性一步。記者了
解到，武漢市智能網聯新能源汽車「車路雲」一體
化重大示範項目已獲武漢市發改委批准，備案金
額約170億元人民幣。

所謂 「車路雲」 一體化，指的是通過新一代
信息與通信技術，將人、車、路、雲的物理空間

和信息空間融為一體，實現智能網聯汽車
交通系統的安全、節能、舒適及高效
運行。

通俗來說，可以理解為 「聰明
的車+智慧的路」 。和普通汽車相
比，智能網聯汽車加裝自動駕駛套
件，激光雷達、毫米波雷達、高
精定位、超清攝像頭，這些都是

車輛的 「眼睛」 ，200米範圍內的動
態、靜態物體的位置信息和速度信息都可

以被捕捉到，讓車變得越來越 「聰明」 。道路基
礎設施配備先進通信和感知技術，雲平台扮演
「大腦」 ，通過收集和處理來自車輛和道路基礎
設施的數據，實現全局的協同感知、決策與控
制。

業界人士指出，在政策推動下，北京、武
漢、深圳、杭州、福州等地的 「車路雲」 一體化
的建設提速。在該體系下，高級別自動駕駛的
Robotaxi將更加安全、智能，規模化發展應用也
更加可期。

聰明的車+智慧的路
20市試點車路雲

天衣無縫

▲在天津（西青）國家級車聯網先導區封閉測試
場，測試人員準備進行自動駕駛安全功能測試。

新華社

無人的士

打破非得自己買車開車的觀念


