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大公報記者 方俊明廣州報道

香港新渡輪400客位純電池動力推進渡輪 「新明珠39」 號下水儀
式9日在廣州南沙舉行。該船全船採用先進的碳纖維高新材料製

造，具有重量輕、耐腐蝕、噪音低等技術優勢，是目前香港首艘整船
採用國產碳纖維材料建造的渡輪，打破了高端碳纖維進口材料在國產
客船的技術壟斷局面。該船純電池動力推進，可以滿足 「每天夜間充
電，白天連續運營」 要求，根據特區政府此前公布，很大可能服務於
北角至紅磡的維港港內航線，將為香港綠色環保 「零排放」 渡輪先驅
項目貢獻力量，助力推動香港綠色航運發展。

據介紹， 「新明珠39」 號是香港
特區政府2019年提出的的電動渡輪先
導試驗計劃中的第一艘電動渡輪。公
開資料顯示，試驗計劃將有四條維港
港內渡輪航線參與，其中由新渡輪營
運的航線為來往北角至紅磡的航線。

「碳纖維複合材料具有重量輕、
耐腐蝕、噪音低等特點，相比傳統船
用材料可進一步節省燃油、降低維護
費用，節能減排、低碳環保優勢明
顯。」 中國船舶集團廣州船舶工業有
限公司副總經理宗偉奇表示， 「新明
珠39」 號是目前香港首艘整船採用國
產碳纖維材料建造的渡輪。這也標誌
着該公司牽頭組織 「產、學、研」 結
合，開展高端碳纖維材料國產化研
究、應用及產業化推廣取得了成功。

港訂製純電動觀光船年底下水
香港環保署一行人9日參加並見證

了香港 「新明珠39」 號的下水儀式。
大公報記者現場看到， 「新明珠39」
號採用獨具創新的艏艉對角左右對稱
設計，無論從船舶的左右看，如同生
動形象的 「海豚」 展現在眼前。整船
採用碳纖維複合材料結構建造，設有
兩層客艙，外觀新穎漂亮；為純電池
推進動力，對角布置2套電動全回轉舵
槳，可實現雙向推進，橫向平移；在
360度可視化輔助靠泊預警系統的加持
下，能極大的提供船舶航行安全性。

夜間充電 白天運營
「該船選用一流品牌的磷酸鐵鋰

動力電池，高穩定性的直流配電系統
以及高性能永磁推進電機，進一步提
升了船舶的可靠性；得益於採用碳纖
維結構，船體重量輕，能耗低，續航
力里程長，可以滿足 『每天夜間充
電，白天連續運營』 要求。」 建造方
廣東省港航集團旗下廣東中威複合
材料有限公司項目經理楊榮權

說， 「新明珠39」 號還配備了
能量管理系統，通過自動

化自行調配船上的照

明以及中央空調系統達到了進一步的
節能效果。此外，該船配備太陽能光
伏發電系統，將進一步為香港綠色環
保 「零排放」 渡輪先驅項目貢獻力
量。

楊榮權透露，香港另外一艘整船
採用國產碳纖維材料建造、純電池推
進動力的觀光船，正在加快建造中，
船內裝修將比 「新明珠39」 號更加豪
華；目前主船體已經完工，預計今年
底可下水。

據了解，目前國外已研製出民船
用碳纖維及配套乙烯基樹脂，並已在
40米以上級別客船中應用多年。但中
國此前僅在小艇或遊艇領域使用碳纖
維複合材料，在大型客船上的應用仍
是空白，中國企業過往只能依賴進口
國外碳纖維及樹脂。

中國船舶集團廣州船舶工業有限
公司自去年六月起攜手中國船舶集團
旗下第七二五研究所、廣東中威複合
材料有限公司開展 「船用碳纖維國產
化研發及推廣項目」 合作，實現 「產
學研」 結合發展。研發團隊圍繞碳纖
維複合材料國產化，通過碳纖維高性
能編織技術、碳纖維界面性能強化技
術、高強抗衝擊乙烯基樹脂的研製、
碳纖維複合材料綜合性能評價、碳纖
維複合材料成型工藝、典型艙段建造
與考核評價等，實現了國產化替代的
重大突破。研究結果表明，自研國產
碳纖維與樹脂匹配後，性能與進口材
料水平相當，相比於鋁製船減少結構
重量20%以上，達到了船舶設計指標
與建造工藝需求。

國產純電碳纖船
「新明珠39」將穿梭維港
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香港新
渡輪服務有

限公司董事長黃烈彰（圓圖）9日
在廣州參加香港新渡輪400客位
純電池動力推進客渡船
「新明珠39」 號下水儀
式，他接受大公報記
者採訪時表示，此輪
新訂造的國產客船共
14艘，預計明年底之
前將全部交付使用，將
為香港市民、遊客帶來更
大出行便利與舒適。

市民點讚新船人性化設計
「此輪新訂造的國產客船共

14艘，包括400客位、500客位、
1000客位等類型客船，以碳纖維
材料為主的客船佔到三分之二，
而 『新明珠39』 號是目前香港首
艘整船採用國產碳纖維材料建造
的客渡船。」 黃烈彰表示，目前
已經交付5艘，當中3艘已正式在
香港投用，本周內繼續投用2艘，
用於香港維多利亞港港內、離島
等航線。 「很多香港市民都為舊
船換新船點讚，覺得不僅船外觀
靚，搭乘過程也比較舒適，更有

很多人性化設計，他們都期待更
多新款客船加快交付在香港投入
使用」 。

據了解，此前交付的香港新
渡輪500客位混合動力噴

水推進碳纖維高速船
「新明珠6」 號，是目
前香港地區首艘碳纖
維混合動力高速客
船。該船集成了新材

料、新能源、新混動形
式，將為粵港澳大灣區水

上交通發展提供綠色節能環保的
示範應用。黃烈彰透露： 「接下
來還有9艘在建造，預計到明年底
全部交付使用。每當在香港航線
投用一艘新船，就會淘汰一艘舊
船，以更先進、更綠色環保的船
舶為香港市民遊客提供更好的服
務。」

黃烈彰指出，如今國產造船
技術與設計達到國際先進水平，
「國產船不僅質量好，而且造船
速度快，好似下餃子」 。他認
為，國產客船可進一步加強對外
宣傳推廣，以香港為平台拓展海
外市場。

大公報記者方俊明

港當示範平台 助拓海外市場
業界感言

【大公報訊】記者李紫妍廣州報道：
2024國家網絡安全宣傳周網絡安全技術高峰
論壇主論壇暨粵港澳大灣區網絡安全大會9
日上午在廣州南沙舉辦，論壇主題為 「共築
國家網絡安全防線」 ，其中數據的跨境安全
流通議題備受關注。

中央網信辦副主任、國家網信辦副主任
王京濤致辭稱，要貫徹落實三中全會對網絡
安全工作提出的一系列新任務新要求，應健
全數據跨境流通制度和工作機制，支持跨境
貿易數據傳輸專用通道建設，指導自貿區制
定數據出境管理負面清單，加強數據出境監
管能力建設，促進規範數據跨境安全有序流
動等。

學者籲建數據跨境安全區
中國工程院院士方濱興建議，要兼顧保

障粵港澳跨境數據的流動與安全，可以鼓勵
跨境雙方採取負面清單制，釐清准入界限；
利用技術手段實現 「數據不動程序動」 ，跨
境利用數據的同時保證其安全性；採白名單
制，建立數據跨境安全區等。

香港數字辦數字政策專員黃志光以 「築

牢安全屏障 共建數字灣區」 為題發表演
講，介紹香港特區政府的網絡安全最新策略
和發展。他指出，香港特區政府以多管齊下
的方式保障香港網絡安全，從而為香港的數
字化發展提供一個安全穩固的網絡環境，確
保政府的信息技術基礎設施、系統與信息安
全可靠，以及提高公眾及企業對網絡安全的
認知。

黃志光表示，特區政
府會加強社會推廣與支
持、與內地和國際更緊密
合作，以及積極培養相關
科技人才。 「香港會繼續
致力構建安全、穩定的網
絡環境，提高業界和公眾
的網絡安全意識和事件應
變能力，配合國家大灣區
的發展，建設香港成為國
際創新科技中心。」

2024國家網絡安全
宣傳周同期舉辦的網絡安
全博覽會首次設立了香港
展區，當天，來自香港匯

基書院（東九龍）、嘉諾撒聖方濟各書院、
英華書院的數十名中學生專程來到現場參
觀。中五港生許承洛表示，在參觀中感受到
了國家和內地企業對網安問題的重視， 「香
港的非IT公司不太關注這方面，但這裏任何
（類型的）公司都很關注網絡安全。」 他的
老師羅恩瀚也很高興能帶隊前來參觀，希望
在網安周活動裏了解更多專業知識。

中央網信辦：挺建跨境貿易數據專線
2024「網安周」論壇 共話數字灣區建設

▲數十名香港學生專程到廣州南沙參加網安周活動。圖為港生
正在參觀香港館。 大公報記者李紫妍攝

【大公報訊】記
者蔣煌基廈門報道：
近日在第二十四屆中
國國際投資貿易洽談
會期間舉行的 「鼓浪
嶼論壇．RCEP經貿
合作會議」 上，商務
部國際經貿關係司副
司長陳志陽透露，
RCEP（《區域全面

經濟夥伴關係協定》）秘書機構有望於今年年內成立並
投入運作，包括中國香港、斯里蘭卡和智利均提出申請
加入RCEP。目前各方正在加快討論新成員加入程序，
為提出申請和感興趣的經濟體加入創造條件。

中國宏觀經濟研究院研究員張燕生向大公報記者表
示，香港加入RCEP的可能性很大。張燕生分析指出，
RCEP簽訂前期未把香港納入，是因其與新加坡存在競
爭關係。但隨着RCEP效應的不斷凸顯，作為單獨關稅
區的香港加入RCEP，與RCEP的開放包容並不衝突。

「香港作為中國的一部分，一直以來的重要性不言
而喻，其地位和作用也是不可取代。」 張燕生說，但是
作為世界上最開放最市場化的地區之一，香港簽署的自
貿協定與新加坡比少了很多，這極不正常， 「如果不加
入RCEP，香港也將會被邊緣化。」

目前，香港已經與20個經濟體簽訂8份經貿協定，
尤其與RCEP成員的雙邊貨物貿易總額在2023年接近
8000億美元。張燕生亦表示，若香港加入RCEP，包含
香港在內的5個國際金融中心，將能組成國際金融組合
中心。
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▲香港純電動渡輪 「新明珠39」 號9日在廣州南沙下水。
大公報記者方俊明攝

香港渡輪服務邁步低碳

目前有何計劃？
特區政府正籌備在4條港內航線

推出電動渡輪先導試驗計劃，包括
「北角—紅磡」 、 「西灣河—觀
塘」 、 「中環—尖沙咀」 ，以及行駛
啟德、紅磡、尖沙咀、中環及西九龍
的水上的士，測試電動渡輪在香港應
用的技術可行性。

計劃涉款多少？
政府已預留3.5億元全額資助4艘

電動渡輪和相關充電設施的建造費，
以及在24個月試驗期內電動渡輪的營
運、保養和維修開支，所涉及的費用
會按實際運作計算。

目前進度如何？
環境保護署已與4間港內航線渡

輪營辦商簽訂資助協議。由於建造電
動渡輪及相關的充電設施需時，預計
試驗計劃最快可於2024年開展。政
府已成立了跨部門工作小組，以制定
試驗計劃的詳情、監督進度和評估電
動渡輪的表現。

何時全面電動？
特區政府將會聘請顧問收集和分

析電動渡輪的操作和營運數據，以評
估它們在營運及環保方面的成效和表
現。視乎試驗的成果及相關技術的發
展，特區政府將與渡輪營辦商探討於
2035年前逐步以新能源渡輪取代傳
統渡輪。 大公報整理

打破業內高端碳纖維國外壟斷

▲「新明珠39」號9日由吊船吊運下
水。

香港新渡輪率先引入 可載400客 廣州建成下水

❶整船採用碳纖維複合材料結構建
造，設有兩層客艙，400客位。

❷純電池推進動力，對角布置2套電動「全回
轉」舵槳，可實現雙向推進，橫向平移。

❸選用磷酸鐵鋰動力電池，可實現 「每天夜間
充電，白天連續運營」 。

❹配備太陽能光伏發電系統、能量管理
系統，通過自動化自行調配船上的照

明、中央空調系統達到節能效果。

大公報記者方俊明整理

「新明珠39」號特點


