
專攻轎車
•1992年，中國汽車產量突
破100萬輛，躋身世界汽
車產量前十名。1994年，
國務院正式頒布《汽車工
業產業政策》，這是中華
人民共和國成立以來第一
部汽車產業政策，明確了
以轎車為主的汽車發展方
向。在此期間，國內汽車
品牌如吉利、比亞迪等相
繼誕生。

從0到1
•1953年7月15日，來自全國的萬
名建設者會聚長春西南郊，第一

汽車製造廠在吉林長春奠基。經
過3年奮戰，1956年7月13日，

第一輛國產解放牌卡車總裝下
線，為中國不能造汽車的歷史畫上

句號。此後，第一輛國產轎車、第一
輛國產輕型越野車、第一輛國產輕

卡……經過20
多年發展，到
上世紀70年代
中後期，中國
汽車工業與世
界一流水平相
比，仍受限於
「缺重少輕，
轎車基本空
白」 的局面。

合資時代
•中共十一屆三中全會的召開開啟改
革開放歷史新時期。鄧小平批示
「合資經營可以辦」 ，奠定中國汽車工
業發展道路。1983年5月5日，北京汽車製
造廠與美國汽車公司率先簽署北京吉普經營合
同及合資章程，是中國汽車行業首家中外合資
整車企業。1986年，第七個五年計劃明確
提出把汽車製造業作為重要的支柱產

業。此後，上
汽大眾、一汽
─大眾、神龍
汽車、廣汽本
田紛紛成立，
邁入 「合資時
代」 。

▼1957年，工人在一汽發動機
車間生產作業。 新華社

􀎠以前寧願多花點錢，也不買國產􀎡
「只需要點擊按進泊入換

電站，就可完全自動換電，整
個過程大概三分鐘，非常之快。而且人不用出車，
也不用像傳統加油站一樣去交款。」 知名經濟學
家、清華大學教授李稻葵透露，近期他將自己的座
駕換成了中國的自主品牌汽車蔚來ES8，之所以選
擇國產車，是因為今天國產車的研發比進口車、合
資車更貼近消費者，設置也比進口品牌還要漂亮。

有着20年駕齡的胡師傅告訴記者： 「長期以
來，進口車被貼上高品質與高規格的標籤，能買一
輛原裝進口車型，一度成為有實力、有品位的象
徵。在很多人眼中，國外的東西就是比國產好。同
一等級性能的車，以前寧願多花點錢也不願買國
產，國產車只是 『湊合』 『過渡』 的選擇。」

胡師傅注意到，今年熱播劇《繁花》中有一個
情節，在 「汪小姐」 公司開業當日， 「寶總」 送她
一輛凱迪拉克，引來眾人圍觀羨慕。如今，凱迪拉
克在中國市場卻遭遇滑鐵盧，隨着國產車成為內地
買車首選，這個歷史悠久的美系名車品牌只能降價
應對，即使這樣，銷量也連續下滑，而面臨類似情
況的還有BBA（寶馬、奔馳、奧迪）等以前頗受歡
迎的進口車型。相比之下，比亞迪、吉利、奇瑞等
自主品牌一路 「狂飆」 ，今年上半年市佔率已超過
六成。

「中國的汽車工業有些像20年前的家用電器，
行業從日韓的家用電器轉向格力電器、美的、海爾
等自主品牌，中國自己的品牌已經開始 『打天下』
了。」 李稻葵表示。 大公報記者張帥

福特CEO：來了中國方知自己落後
近期，美國

第二大汽車生產
商福特汽車CEO吉姆．法利來到中國
考察電動汽車發展情況，並感嘆： 「來
到中國，才知道我們已經落後了。」

《華爾街日報》網站刊文披露
稱，吉姆．法利自去年初以來多次來華
考察，他向福特董事表示，中國電動汽
車正在以 「光速前進」 。中國電動汽車
採用人工智能和其他大量新技術，在美
國找不到類似產品。中國車企還通過高
效產業鏈，以更低價提供更好的產品，
迅速擴大市場佔有率。在結束訪華行程
後，吉姆．法利特意將小米和理想等多

個中國品牌的電動汽車運往美國密歇根
州的總部，供公司高管層和董事們試駕
體驗研究學習。

福特公司董事長威廉．福特此前
坦言，儘管存在貿易壁壘，但中國品牌
電動汽車今後一定會大量進入美國市
場，美國車企必須做好準備。2023年2
月，福特宣布斥資35億美元，採用寧
德時代提供的技術，在美國密歇根州新
建一座電動汽車電池工廠，預計2026
年投產。據彭博社最新消息，美國最大
汽車生產商通用汽車已考慮採購使用寧
德時代技術生產的動力電池。

中通社

沖壓焊裝塗裝總裝 當年我們􀎠四大皆空􀎡
改革開放前，中國汽車產

業並不成熟。1958年，上海汽
車裝配廠的工人們，硬是用鎯頭敲打出了上海第一輛
轎車── 「鳳凰」 。製造轎車車頂時，工人師傅用鎯
頭敲了10萬次、胳膊腫得像大腿一般粗方才成形。
但沒有先進的流水線，全靠人工敲，量產都很難。

1998年6月10日，上海大眾汽車有限公司首批
經嚴格考核而選拔出的21名精英技術人員在簡單收
拾行李之後，踏上了前往德國為期三年的全過程開發
綜合培訓之路。當時，在許多國產汽車尚還需用手工
一鎯頭一鎯頭敲打出來、且車型單一時，國外汽車工
廠一塵不染的車間裏，先進機械化流水生產線製造出
的車型讓中方技術人員大開眼界，欣羨不已。

「在開始與國際汽車巨頭展開合資經營前，中

國汽車行業水平很低，車身的結構以及整車製造的沖
壓、焊裝、塗裝以及總裝四大工藝，這些東西我們原
來做出來的都不好。」 中汽協副總工程師許海東表
示，在這種情況下，中國汽車研發人員出國考察，到
德國大眾等國外車企學習先進技術。

許海東指出，改革開放前，中國汽車工業甚至
沒有完整的供應鏈檢測和管理，一些配件樣品也都必
須送到德國進行檢測，合格以後才能國產化， 「欣慰
的是，經過一代代不懈努力，我們已經有了自己的領
先甚至世界頂級技術，像新能源汽車幾大核心技術
中，中國的 『三電』 （電池、電機、電控）能力已在
全球領先，智能座艙技術創新發展，自動駕駛一些輔
助應用技術也已位居全球領先行列。」

大公報記者張帥

今非昔比

▼2023年，中
國躍居全球第
一大汽車出口
國。圖為大批
出口商品車集
結山東港口煙
台港準備通過
汽車滾裝船發
運。 新華社

75周年 新中國跨越式發展 汽車工業篇之新中國 華誕
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作為現代工業
皇冠上的 「明

珠」 ，一個國家的汽車工業
發達程度，是國家綜合實力的象徵，中國汽車工

業的誕生與新中國幾乎同步。70多年前，中國一汽從
零起步，三年建成投產，結束了新中國不能製造汽車的歷史。解
放牌卡車用七代車的更迭，印證了中國汽車工業從無到有、從弱到
強，從引進、跟隨、追趕到引領的發展成就。一汽的自主創新、華麗蛻

變，也是中國經濟轉型升級的縮影。
2023年，中國汽車全年產銷均超3000萬輛，創歷史新高，連續15年保持全球

第一，汽車出口首次超過日本，躍居全球第一。近年來，智能化、電動化、網聯化
浪潮席捲全球汽車產業，中國汽車業順應產業變革趨勢，持續推動技術向新，在
智能網聯新能源汽車等關鍵領域佔據領先優勢，於自動駕駛服務商業化應用

一馬當先。一組組亮眼數據背後，正是 「科技引擎」 驅動中國
汽車揚帆出海，技術超趕美歐日。

國產汽車大跨越
引領新能源車發展 搶先自動駕駛應用

產銷超美
•隨着中國加入世貿，中國
調整產業政策，放寬外資
市場准入。2001年，吉
利獲轎車 「准生證」 ，成
為中國首家獲得轎車生產
資格的民企。2009年，
中國汽車產銷分別完成
1379.10萬輛和1364.48
萬輛，首超美國成為全球
汽車產銷第一大國。

電車萌芽
•2001年， 「863」 電動
汽車重大科技專項啟動，
中國新能源汽車研發進入
快車道。2009年，中國

啟動 「十城千輛」 工
程，全新的電動化

汽車市場開始
由中國領銜

培育。

▲2009年，一汽解放的工人們在自己親手生產
的2009年中國第1000萬輛車上簽名。 新華社

多域超趕歐美日
汽車已有一百多年的發展光景，不過中國

真正的第一輛國產汽車，卻是在新中國建立之
後才誕生。公開資料顯示，1949年新中國成立，

在開國大典上受閱部隊開的是繳獲的美式吉普，共
和國的締造者乘坐的仍是國外的雜牌汽車。毛澤東訪

問莫斯科時，當看到一輛輛汽車駛下裝配線，他對隨行
人員說： 「我們也要有這樣的大工廠。」
1953年7月15日，在長春西南郊孟家屯，刻有毛澤東親

筆題寫的 「第一汽車製造廠奠基紀念」 字樣的漢白玉基石放置在
廠區中心廣場的基座上，新中國汽車工業從此展開。在蘇聯的技術
援助下，三年即建成投產，1956年7月13日，第一輛國產 「解放」
牌載貨汽車總裝下線。隨後，一汽在生產解放汽車的基礎之上，又
推出中國首輛國產高級轎車 「東風」 和第一輛 「紅旗」 牌高級轎
車，後者風格高端大氣，日後成為國家領導人的用車。

合資經營 學習追趕

1981年紅旗轎車停產，在前後二十三年中紅旗一共
只生產了1500輛。一汽首任廠長饒斌之子饒
達介紹：「當時中國是用最簡陋的設備在搞
汽車，工藝水平質量很差。」長期關注
汽車發展的專欄作家李安定也指
出，改名為上海牌的鳳凰轎車

到八十年代停產的時候，
其重量、發動機

近日，德國大眾汽車
集團發布聲明稱，為進一步

削減開支，公司考慮關閉其在德國境內的一
家汽車製造廠和一家零部件廠。如果計劃實
施，這將是大眾汽車自創立以來首次關閉本
土工廠。大眾汽車關閉本土工廠的計劃，反
映了在席捲全球的電動化浪潮下，德國乃至
歐洲傳統汽車工業正面臨競爭力下降的困
境。面對新的環境，一些歐洲政客將此歸咎
於在新能源汽車領域發展迅速的中國企業，
對中國揮舞保護主義大棒，意圖通過對華加
徵關稅或 「去風險」 甚至 「去中國化」 手段
推動自身產業走出困局。

事實上，去中國，加碼在華投資，正

成為包括大眾汽車在內的歐洲老牌車企應對
新形勢的重要選擇。今年4月，大眾汽車宣
布將投資25億歐元，擴建其在合肥的生產及
創新中心；梅賽德斯─奔馳集團本月剛剛宣
布，計劃與中國合作夥伴共同在華投資超
140億元人民幣，進一步豐富乘用車和輕型
商務車的本土化產品陣容……

去中國，因為這是提升全球競爭力的
最佳方式。德國權威汽車經濟學專家、波鴻
汽車研究院院長費迪南德．杜登赫費爾說：
「以前德國工程師教中國人如何造車，如今

在電動汽車和自動駕駛領域，中國車企給德
國車企帶來很多啟發。」

到中國去，不只是汽車業的選擇。近
年來，包括電子、機械、零售、醫藥製造在
內的大型跨國企業加緊在華投資布局。中國
德國商會發布報告顯示，超過半數的受訪德

企計劃未來兩年內增加對華投資。
「去中國！」 而不是 「去

中國化」 ，這才是唯一的正確
選擇。 新華社

􀎠去中國！􀎡
而不是􀎠去中國化􀎡

彎道超車
•2023年，中國汽車產銷量分別達到3016.1
萬輛和3009.4萬輛，同比分別增長11.6%
和12%，創歷史新高並實現兩位數增長，
連續15年冠全球。2021年、2022年，中
國汽車出口量接連邁上200萬、300萬輛
台階。2023年更超越日本成為全球最大汽
車出口國。中國汽車產業鏈也加速 「出
海」 ，出口 「新三樣」 中，新能源汽車和
鋰電池出口分別處在第一、第二位置。

現在
量質齊升
•2012年至今，《新能源汽車產業發展
規劃》、《智能汽車創新發展戰略》
等綱領性文件先後發布，一系列相關
標準相繼出台，為新能源汽車、智能
網聯汽車發展作出規劃，確立目標。
中國新能源汽車年產銷量從2014年
的7.85萬輛和7.48萬輛飆升至2023年
底的959萬輛和950萬輛，增長約126
倍，連續9年產銷量位居全球第一。

中國汽車工業
從􀎠零基礎􀎡到􀎠領航者􀎡

功率、可靠性甚至遠遠趕不上仿製的五十年代的奔馳原型車。
中國開始實施改革開放後，各類汽車企業紛紛引入國外先

進技術，與國際汽車巨頭展開合資經營：1983年，中國第一家
汽車合資企業北京吉普成立；1984年，中德雙方簽署上海大眾
汽車有限公司合營合同。中國汽車工業開始了與國際接軌的步
伐，日系、美系、法系、德系、意系車企紛紛在內地投資建
廠，合資企業成為中國汽車工業的重要組成部分。

一位曾經的一汽負責人稱，跟國外合資後，中國的汽車工
業一步跨越多年，既培養了人才，引進了管理理念，也學到了
技術，國內自主品牌增長幅度很高。外國車企在華也賺得盤滿
缽滿， 「擁有桑塔納，走遍天下都不怕」 ，從曾經的一句社會
流行語可以看出，合資車在市場一度供不應求。

自主品牌 迅速崛起

2000年， 「鼓勵轎車進入家庭」 的方針寫進國家第十個五
年計劃。 「品種少，花色少，可數只有桑塔納、捷達、富康、
夏利這幾個品牌，沒有更多的選擇。」 原北京亞運村汽車交易

市場總經理蘇暉回憶。在加入WTO前後，內地開始
允許部分民企進入汽車市場，奇瑞、吉利、長城等企業在
與合資企業的競爭中逐漸成長。

「汽車不過就是四個輪子加兩個沙發。」 浙江一家摩托車
廠的老闆李書福看到汽車市場的火爆後果斷選擇造汽車。2001
年，吉利成為中國首家獲得轎車生產資質的民企。在獲得生產
許可之後，吉利迅速推出第一款量產車型吉利豪情，剛上市就
成為市場焦點，這款車5萬元（人民幣，下同）的售價對市場
形成巨大衝擊，當時最低售價8萬元的合資品牌夏利，馬上將
其所有車型都進行了降價。

鞏固優勢 創新領跑

中共十八大以來，中國率先確立了發展新能源汽車國家戰
略，接續制定面向2020年和2035年產業發展規劃。起步至今
十餘年，中國新能源汽車產業走出一條高質量發展的中國道
路。統計顯示，2020年9月，中國新能源汽車生產累計達到
500萬輛，2022年2月突破1000萬輛，而邁上2000萬輛新台

階，又僅用了1年零5個月。
走進武漢經開區嵐圖汽車數字工廠流水線，焊裝車

間裏四百餘台機器人的長臂此起彼落，最快三秒鐘一個車身部件就衝
壓成型，在總裝車間，一條生產線更是同時裝配三款車型，三分鐘即有一
輛新能源整車下線。這些駛下產線的嵐圖新能源汽車，不僅在內地暢銷，還
登陸挪威、荷蘭、芬蘭、丹麥等歐洲國家。中國另一自主汽車品牌比亞迪，
其新能源汽車足跡更是遍布全球近百個國家及地區，帶動中國新能源汽車產業
鏈的全球化布局。此外， 「蔚小理」 （蔚來、小鵬、理想）三家造車新勢力以
及極氪、長安深藍、阿維塔、廣汽埃安等中國新能源車企亦接踵走向全球。

在中國出口產品電動汽車、鋰電池、太陽能 「新三樣」 中，有多半都與汽
車相關。近年，一些汽車行業新動向受到全世界關注：日本豐田與廣汽聯合開
發新能源車型，德國大眾在安徽建立新能源汽車全球研發總部，大眾還收購小鵬
汽車4.99%股份合作開發電動車產品，以期通
過獲得技術擴大市場。

全國乘用車市場信息聯席會秘書
長崔東樹指出，從單向輸出到雙
向合作，中國汽車產業正在給

世界汽車產業變革注入
更多力量。

Q：新中國第一輛國產汽車是？ A：解放牌CA10型載貨汽車中國汽車工業發展史快問快答 Q：新中國第一份汽車產業政策何時頒發？ A：《汽車工業產業政策》 1994年 Q：中國第一家民營汽車企業是？ A：吉利 Q：中國汽車產銷量首次躍居世界第一是在何時？ A：2009年 Q：中國新能源汽車生產從1000萬輛到2000萬輛，僅用了多長時間？ A：17個月
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◀1991年，第一
輛國產試裝捷達
A2車組裝下線。

◀ 1983 年 ，
北汽與美國汽
車簽訂 「北京
吉普汽車有限
公司」 合資合
同。

全球首款 􀎠飛機放後備廂的車􀎡
•2023年10月，小鵬匯天首次公布了分體式
飛行汽車 「陸地航母」 ，實車也於今年9月3
日的超前品鑒會上被揭開神秘面紗。 「陸地
航母」 採用分體式設計，飛行、通勤、越野
一車搞定，分為可自動分離結合的陸行體與
飛行體兩部分。
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▼1956年7月13日，第一輛解放
牌汽車駛下裝配線。 新華社
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零部件中企 躋身全球百強
•經過多年奮力追趕，中國的自主零部件企業整體實力有了大幅提升，各細
分領域賽道跑出了中信戴卡、福耀玻璃、延鋒內飾、玲瓏輪胎、敏實集
團等優質細分龍頭。這些優質自主零部件企業在深耕國內市場的同
時，也持續通過海外併購實現全球化布局。近日，《美國汽車新
聞》揭曉了2024年全球汽車零部件配套供應商百強榜，中國
企業一共上榜15家，其中前50名中有5家。

C-NCAP 國產車出口􀎠幕後功臣􀎡
•中國新車評價規程（C-NCAP）自2006年首
版規程推出以來，已先後進行了六次升級換
版，推動中國市場汽車產品安全配置普及、
得分率穩步提升，為中國汽車出海保駕護
航。同時，還持續推動與國際NCAP的溝通
交流，其測評規程和路線圖也逐步被各大
NCAP組織所關注和借鑒。
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▲在理想汽車江蘇常州基地車間，機械
手臂進行焊接作業。 新華社
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民企崛起
•2000年，中國汽車產
量首次突破200萬輛大
關。2000年10月，《中共

中央關於制定
國民經濟和社會
發展第十個五年
計劃的建議》首
次提出鼓勵轎車
進入家庭。一批
民企崛起，成為
中國自主品牌中
堅力量。

不勝唏噓

熱評
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最近，華為公司發布全球首款三摺疊屏手機，再次
讓人刮目相看；國產首款3A遊戲《黑神話：悟空》風

靡全球，引發海外 「西遊熱」 ……75年來，從積貧積弱到世界第二大
經濟體，中國經濟實力、綜合國力和國際影響力實現歷史性跨越。

新中國成立之初，中國能造什麼？不要說拖拉機、汽車、
飛機、坦克，連質量好一些的釘子都造不出來。但中國人不氣
餒，不服輸，以改革不停頓、開放不止步的魄力奮力追趕，
很多領域從極其落後到獨領全球風騷。如今，C919國產大飛
機、首艘國產大型郵輪開啟商業運營；汽車產量連續15年保
持世界第一；嫦娥六號實現月背採樣返回……從無到有、
從小到大，從 「跟跑」 「並跑」 再到 「領跑」 ，今天的中國
於全球汽車工業中大放異彩，為推進強國建設、民族復興不
斷注入新動能。在慶祝中華人民共和國成立75周年之際，大

公報今起推出《新中國跨越式發展》系列專題，向讀者展現中
國在不同領域從弱到強，一步步邁向世界一流的發展歷程。

編者按

脫胎換骨

▲參觀者在德國法蘭克福國際汽車零配件及售後服
務展覽會上參觀紅旗展台。 新華社
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▲電視劇《繁花》中， 「寶總」 送給 「汪小姐」 一輛美國凱
迪拉克，引來了眾人圍觀。

▲參觀者在去年廣州車展上體驗滴滴自動駕
駛概念車。 新華社


