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中方已邀歐方技術團隊來華磋商 等待回覆
【大公報訊】綜合新華社、中通社報道：中國

商務部發言人何亞東17日就中歐電動汽車關稅談判
進程回應稱，雙方磋商還存在重大分歧。何亞東在
例會上表示，目前為止，中方已展現最大誠意和靈
活性，雙方在一些領域已取得重要進展。但由於歐
方始終未積極回應涉及中歐業界核心關切的問題，
磋商還存在重大分歧。中方已正式邀請歐方技術團
隊盡早來華，繼續下一階段面對面磋商，並為此做
好了一切準備，正在等待歐方回覆。何亞東表示，
中方正在研究提高進口大排量燃油車關稅等措施，

將綜合考慮各方因素後，慎重作出決定。

德國總理：歐盟17國不支持加稅
本月4日，歐盟成員國正式進行投票，確定在現

有10%的稅收基礎上，對中國製造的電動汽車徵收
高達35%的附加稅，計劃於10月底生效。在歐盟4日
表決通過涉華關稅案後，中國商務部發言人第一時
間回應稱，堅決反對歐方在此案中不公平、不合
規、不合理的保護主義做法，堅決反對歐方對中國
電動汽車加徵反補貼稅。

學者：歐洲綠色轉型 仰賴中國技術
近期，歐盟對華電動汽車加徵關稅一事持續發

酵。歐盟成員國代表4日投票通過了歐盟委員會提交
的歐盟電動汽車反補貼案終裁草案，擬對原產於中
國的電動汽車徵收最終反補貼稅。該決定一經公
布，便遭到德國政府及德國多家車企和輿論的明確
反對。當地時間10月16日，德國總理朔爾茨在德國
議會發表講話時，明確批評歐盟對華電動車加徵關
稅的政策。朔爾茨表示，歐盟內部有17個國家不支

持這項政策，歐盟的大多數汽車生產商也反對這項
政策。

對此，中國社會科學院俄羅斯東歐中亞研究所
副所長田德文表示，歐盟當中有很多歐洲企業利
益，需要和中國合作，所以歐盟不敢像美國一樣上
漲100%的關稅。如果它徵稅過高，對很多歐企的影
響比較大。歐盟原來計劃到2035年，全面停止銷售
燃油車，現在歐盟加稅把中國電動車的價格抬上
去，會導致很多歐洲消費者不買電動車，與歐盟環
保目標相互矛盾。
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教􀎠無人車􀎡開車 讓車更􀎠聰明􀎡
內地智能駕駛飛速發展 測試員補漏洞助升級
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2030年
31796億元

2030年
20677億元

中國智能網聯汽車產業
產值增量前景

2025年
8860億元

年均複合增長率
29.1%

2025年
6261億元

年均複合增長率
27.0%

智能網聯汽車測試員
主要工作

使用仿真工具，模擬不同駕駛場
景，對整車或者零部件進行測試

採集智能網聯汽車道路測試數據，
並標註分類整理

使用專業工具，對傳感器、線控底
盤、計算平台等零部件進行測試

搭建軟件算法測試環境，對智能網
聯汽車各算法模塊精度進行測試

記錄分析測試數據，並
編寫測試報告

日前，人社部、市場監管總
局、國家統計局聯合發布了19個新
職業，其中智能網聯汽車測試員被
納入正式職業名單，給該職業的定
義是 「使用工具、量具、檢測儀器
及設備，對智能網聯汽車及其相關
零部件進行功能驗證和測試的人
員」 。自《中華人民共和國職業分
類大典（2022年版）》頒布後，智
能網聯汽車測試員是交通運輸領域
新增的第一個新職業。

設「鬼探頭」場景 考驗應變力
三年前，任聰從中國礦業大學

機械電子專業畢業，當大部分同學
去北上廣的計算機公司時，他選擇
南下江城武漢，到東風汽車旗下智
慧電動汽車品牌嵐圖工作，成為了
一名智能網聯汽車測試員。每天，
他和同事駕駛測試車，對自動緊急
制動、危險預警、自適應巡航、輔
助併線、等待紅綠燈、跟車
等智能駕駛功能進行測試，
在駕駛中 「找茬」 ，通過數
據分析，找到安全漏洞，向
研發部門反饋駕駛系統的實
際表現。

任聰告訴大公報，智能
駕駛測試里程當然越多越
好，但為了提高效率，在城
市道路、快速路、高速公路
等典型示範應用場景外，還
會主動設置障礙，以及在雨
天、雪天等極端天氣條件和
特殊交通環境下測試。與普

通汽車不同，智能駕駛測試車裝備了
激光雷達等全方位感知系統，車內外
安裝了不同數據採集設備，並搭載規
控算法，實時記錄和分析路況影像、
信息傳輸、行駛速度、制動距離在內
的各項數據。

「經常測試的一個性能，是
『鬼探頭』 場景下的自動緊急制

動， 『鬼探頭』 指的是司機在好好
地開車，突然有人從旁邊竄出
來。」 任聰說，對於 「鬼探頭」 ，
要檢驗車輛能不能盡快安全地煞
停，避免碰撞甚至減輕碰撞。三年
裏，用於安全測試的假人模型用了
不知多少個，安全性越來越有保
障。

智能駕駛還有一個關鍵的指標
叫響應時間。任聰介紹，從發出指
令到車輛響應，如果響應時間過
長，那麼車輛的煞停制動距離就會
越長。他與同事曾針對某車型進行

緊急制動調試，為了將緊急制動響
應時間達到最佳水平，通過對輪
胎、摩擦片、制動壓力控制方式等
反覆驗證，最終將車輛響應時間從
440毫秒縮短到280毫秒，而減少
160毫秒，意味大幅縮短了緊急制動
的制動距離，轉化為用戶安全性能
的顯著提升。

量產前至少經五輪兩萬次測試
目前，自動駕駛技術分為L0至

L5六個等級，L0為完全人工駕駛，
L5為完全自動駕駛，新能源汽車的
輔助駕駛功能在L2等級及以上，即
可實現部分自動駕駛。據中國智能
網聯汽車產業創新聯盟的統計數
據，去年內地具備組合輔助駕駛功
能的智能網聯乘用車銷量995.3萬
輛，市場滲透率達47.3%。

任聰透露，從項目首台車輛下
線到量產，要至少經歷五輪全量測

試驗證，一輪測試就要完成
4000多次不同場景下的測
試，總共要歷經2萬多次測
試，測試里程總計至少10萬
公里。在車型量產面向市場
後，每逢版本升級迭代，智
能駕駛測試員還要進行測試
工作。

「在我們的努力下，智
能駕駛技術做得越來越好，
現在很多用戶願意為智能駕
駛去買單，這是我們從這份
新職業中獲得的最大成就
感。」 他說。

▲如果駕駛過程中突然有行人從旁邊出現，智能網
聯汽車對 「鬼探頭」 能啟動緊急制動。圖為生產商
用假人進行主動安全自動緊急制動測試。

需持駕照 薪酬勝車廠生產員工
打造一款較為

成熟的自動駕駛汽
車產品，不僅要經過一系列技術創
新，也需要大量的道路測試驗證。
據工業和信息化部數據顯示，截至
目前，全國共建設17個國家級智能
網聯汽車測試區、7個車聯網先導
區、16個智慧城市與智能網聯汽車
協同發展試點城市，開放測試道路
3.2萬多公里，發放測試牌照超過
7700張，測試里程超過1.2億公里，
無人配送、幹線物流等多場景示範
應用有序開展。

嵐圖汽車相關負責人向大公報
透露，目前，在嵐圖大概有80-100
人的智能網聯汽車測試員崗位，負
責測試智能車的功能、穩定性、流
暢性等。在招聘上，要求必須有駕
駛證，其次具備相關經驗，薪資高
於普通的生產一線員工，也比一般
的汽車路測人員要高。

近年來，全球多家智能網聯汽
車企業因技術缺陷而宣布產品召
回。北京社科院副研究員王鵬表
示，智能網聯汽車測試員職業的出
現，將有助於提升智能網聯汽車的

整體質量和安全服務水平，減少因
產品質量問題而引發的消費者投訴
和糾紛，進一步推動市場的健康發
展。

待遇豐厚

▲在中汽研汽車檢驗中心，工作人
員正在一輛智能網聯汽車內做測
試。

▲智能網聯汽車測試員正在測試行駛中的汽車。

網約車司機路面經驗豐富 新賽道顯身手
在入職百度旗下自

動駕駛出租車（Robotaxi）
業務 「蘿蔔快跑」 前，武漢人李成是一名
網約車司機，和朋友日夜輪班開網約車。
近年網約車市場漸趨飽和，曾經駕校的朋
友建議他嘗試自動駕駛安全員的工作，憑
藉豐富的駕駛經驗，李成在2022年7月順
利通過面試，成為百度武漢自動駕駛最初
的一位安全測試員。

記者從百度了解到，剛入職時，李成
是負責接送乘客的安全員，大多數時候只
是坐在主駕上觀察車輛行駛狀況，遇到突
發情況，他才會接管方向盤。去年初，他
由運營轉到路跑測試，直面車輛行駛問
題，將測試中遇到的待改進問題都反饋給
研發團隊。

李成剛入職時， 「蘿蔔快跑」 在武漢
剛剛落地兩個月，經過兩年多發展，目前
服務已覆蓋武漢超過3379公里的智能網

聯汽車開放測試道路，佔據武漢市區近一
半的城市道路。

現在，李成同時兼任 「蘿蔔快跑」 的
講師，為新入職的安全員做培訓。他身邊
的網約車司機朋友也曾認為，無人車會跟
自己搶生意，甚至有的網約車司機經常無
理由地投訴無人車。現在，看到大街上的
智能網聯汽車更聰明智能，有不少人開始
問能否跟他一樣轉行去做安全測試員。

▲無人駕駛汽車在路測中。

合理競爭

港青可提前儲備技能 投入智駕藍海
北京工業大學教授

王國華對大公報表示，
智能網聯汽車市場滲透率快速提升，進入
技術快速演進、規模化應用發展的關鍵時
期，智能網聯汽車相關職業 「上新」 ，是
社會發展新活力的見證。新職業意味着新
的就業增長點，料將成為社會安排就業的
主要平台。

王國華稱，智能網聯汽車行業發展迅
速，需要大量專業的相關人員來滿足快速
增長的市場需求。此前在擔任貴州城市職

業學院校長時，他提出院校專業設置要跟
隨市場走，學科要圍繞着需求轉，以適應
社會需求的發展。今次智能網聯汽車相關
職業身份 「轉正」 ，彰顯了市場強烈的人
才渴望，啟示設有相關專業的院校，要更
加積極地培養適應未來汽車行業發展的創
新人才。

中國人才研究會汽車人才專業委員會
理事長朱明榮也認為，智能網聯汽車測試
員 「入列」 新職業，主要是基於產業發展
的需要，隨着科技進步和產業升級，傳統
汽車行業正在向智能網聯方向轉型，這對
勞動者的知識結構和技能水平提出了新要
求，新職業更是對未來勞動力市場變化的
適應和引領。

王國華還對大公報指出，智能網聯汽
車是未來發展的一大趨勢，香港也勢必將
面臨智能網聯汽車人才需求的問題。香港
青年如果對智能網聯汽車產業感興趣，可
根據智能網聯汽車測試員等相關崗位的任
務與工作要求，提前儲備相關技能，基於
互聯網的智能汽車應用，將來一定有巨大
的發展空間。

專家解讀

▲智能網聯汽車測試員給新員工進行培訓
授課。

商務部回應中歐電車關稅談判：擬提高大排量燃油車進口稅

「95後」 青年任聰的工
作與多數汽車產業鏈上的工
人不同，他每天需要在不同
道路條件、時段、天氣、車
速情況下，對智能網聯汽車
進行拐彎、調頭、進出匝道
等不同場景測試。 「簡單來
說，我們的工作就是從不斷
地駕駛測試中 『找茬』 ，教

車 『開車』 ，讓車像人類駕
駛員一樣去處理各種情
況。」 任聰從事的讓車變得
更 「聰明」 的工作，是新興
的智能網聯汽車測試員，這
是伴隨智能駕駛興起誕生的
新職業機會，正在成為智能
駕駛幕後的安全守護者。

大公報記者 張帥
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