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歐洲多國電動車情況

電動車普及率全球最高，2024年10
月登記的新乘用車中，94%為電動汽
車。挪威政府除了提供稅收減免，還
大力投資充電基礎設施，並允許電動
汽車使用專用車道。

挪 威

政府大力推動電動車購買補貼與
基建投資，今年10月份，電動汽
車 在 丹 麥 市 場 份 額 提 高 到
62%。丹麥電動汽車免稅補貼政
策將在2025年繼續實施。

丹 麥

今年10月，瑞典
電動汽車佔新車
登記達62.2%，
比去年同期的
60.6%略高。

瑞 典

由於德國政府一度提前取消電動
車購買補貼，導致今年1-8月德
國電動車新車登記量大幅下降，
只佔全部新車的18.6%。當局在
9月已恢復部分補貼措施。

德 國

截至2024年10月，電動汽車
銷量同比下降了25%，並已
連續9個月下降。該國在
2025年預算引入了新的補貼
措施。

愛爾蘭
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【大公報訊】 「北伏」 21日表
示，根據美國《破產法》第11章，在
美國申請破產保護，聯合創始人卡爾
森宣布卸任行政總裁。據悉， 「北
伏」 的資金狀況非常糟糕，賬面僅剩
約3000萬美元（約2.34億港元）現
金，只能維持運營約一周時間，而負
債高達58億美元（約452.4億港元）。
據彭博社統計， 「北伏」 成為今年美
國申請破產的公司中負債最多的一
家。破產申請顯示， 「北伏」 在7個國
家和地區擁有約6600名員工，公司預
計將在明年第一季度完成重組。

分析指出， 「北伏」 過去數年的
履歷光鮮亮麗，但面臨工廠產能低、
工廠管理不善等方面的難題，最終只
能申請破產保護。

擴產嚴重落後 工廠事故不斷
2016年，北伏由兩名前特斯拉高

管在瑞典創立，被視為歐洲電池製造
業自主化的希望，要與來自亞洲和美
國的電池巨頭進行競爭，曾有歐洲
「寧德時代」 之稱。該公司的口號
「讓石油成為歷史」 ，足以彰顯其野

心。背靠德國大眾汽車、寶馬汽車和

美國高盛的北伏，自誕生以來已融資
了150億美元，是歐洲創業公司中最多
的一家，當中包括股權、債務融資和
政府支援，並從歐洲主要汽車廠及製
造商獲得了超過500億美元的訂單。大
眾成為其最大股東，持股比例為21%，
高盛為第二大股東，持股為19%。

「北伏」 在瑞典北極圈小鎮謝萊
夫特奧建立了一家電池生產超級工
廠，並在2021年底生產了首塊電池。
該工廠預計年產能為16吉瓦時，但到
了2023年，該工廠的年產能遠低於
1吉瓦時（即可為1.7萬輛電動車提供
電池）。今年年初，卡爾森曾向《金
融時報》透露，瑞典工廠產能年底要
達到5倍以上，才能完成年產量1吉瓦
時的目標。這樣的擴產速度，連北伏
的投資者寶馬汽車都無法接受。今年6
月，寶馬取消了一筆價值20億美元的
「北伏」 電池訂單，轉手給了韓國三
星。

另外， 「北伏」 工廠去年因為安
全生產事故頻發，造成兩名工人死
亡，導致生產幾乎完全停頓，尤其影
響其向瑞典卡車製造商斯堪尼亞的交
付計劃。今年，還發生了三起看似健

康的 「北伏」 工人離奇死亡事件。瑞
典警方正對事件進行調查，但 「北
伏」 強調，沒有發現當中存在聯繫。

在擴產進展不順的情況下， 「北
伏」 此前還公布了在德國、加拿大和
瑞典建設多家新電池工廠的計劃。如
今這些項目可能都需要延期。但 「北
伏」 強調，德國和加拿大建廠將繼續
進行，因為這相關資金是獨立運作
的，其中包括兩國政府提供的近40億
美元的補貼。

瑞典政府拒絕援手
歐洲計劃在2035年前停止銷售燃

油車，因此，歐盟委員會將電池行業
列為其優先發展的產業之一，這對於
支援傳統汽車行業向電動車轉型至關

重要。與德國和加拿大等國家願意為
「北伏」 提供補貼不同， 「北伏」 在
今年出現資金鏈斷裂、需要緊急融資
時，瑞典政府迅速排除了任何國家援
助的可能性，最後 「北伏」 別無選
擇，只能申請破產。

「北伏」 曾被視為 「歐洲電池冠
軍」 和 「歐洲供應鏈之光」 ，它的倒
下，無疑重創歐洲實現電動車電池自
主生產的雄心。諮詢公司睿諮得能源
（Rystad Energy）的電池專家Lars
Lysdahl表示： 「創新企業在試圖擴大
規模時，很難穿過死亡之谷。而對於
電池領域而言，這個谷最深。你很快
就將花光大量現金」 ，與此同時，
「來自中國的競爭非常激烈。」

（綜合報道）
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瑞典電池巨頭􀎠北伏􀎡申請破產保護
歐洲自建供應鏈夢碎 電動車轉型遇重挫

當地時間11月21日，瑞
典電動汽車電池製造商 「北
伏」 （Northvolt）在美國正
式申請破產保護，該公司行
政總裁兼聯合創始人卡爾森
宣布辭職。 「北伏」 一直被
歐洲寄予希望，希望在歐洲
建立獨立電動汽車電池供應
鏈，挑戰外國電池製造商在
歐洲的主導地位。分析指
出， 「北伏」 破產標誌着歐
洲在電動汽車轉型道路上遭
遇挫折，未來仍舊障礙重
重。

【大公報訊】綜合路透社、《金
融 時 報 》 報 道 ： 德 國 大 眾 汽 車
（Volkswagen，也稱福士）的關閉工
廠和裁員計劃，再次面臨難題。代表
德國大眾工人的德國金屬工會（IG

Metall）22日表示，由於勞資雙方未
能就薪資和關廠問題達成協議，工會
將於12月1日舉行大罷工。

受成本高企、競爭力下滑以及汽
車需求下降等影響，大眾汽車於9月份
公布大規模 「瘦身」 計劃，包括關閉
至少三間德國工廠，裁減數萬名員
工，並將剩餘工人的工資削減10%，
以削減經營成本。這是德國大眾87年
來首次計劃關閉本土工廠，遭到工會
和工人的強烈抵制。

11月21日，勞資雙方就大眾管理
層提出的降薪、裁員和關廠的方案，
進行第三輪談判。在談判之前，來自
德國各地的約6000名工人在大眾位於
沃爾夫斯堡的總部外進行示威。工會
反對關閉工廠，表示可以接受削減工

時以保留崗位，並將部分原定增加的
工人工資和獎金納入一項 「未來基
金」 ，以幫助企業應對風險，工會同
時呼籲削減股東分紅。據工會測算，
這些措施可以讓大眾削減15億歐元
（約121億港元）的生產成本。工會談
判代表格勒格表示，資方除了質疑工
會的提議外，並沒有提出新建議，雙
方分歧依然巨大，準備在12月9日再次
談判。

據悉，工會在12月1日進行的罷
工，最初是持續數小時的 「警告性罷
工」 ，而工會成員可以投票決定是否
將罷工升級為24小時或更長時間的罷
工。大眾汽車是歐洲最大的汽車廠，
在德國約有30萬名員工，其中12萬名
員工受僱於六家工廠。

德國大眾汽車工人擬下月大罷工

▲德國汽車工人在大眾汽車沃爾夫斯
堡的總部外示威。 法新社

【大公報訊】綜合路透社、共同社
報道：因汽車銷量下滑，日本第三大汽
車、日產汽車（Nissan）在本月初宣布
裁員近萬人，並計劃在2025年秋季前，
縮減在泰國工廠的生產規模，預計將對
當地約1000名員工進行裁員或調整工作
崗位。

11月7日，日產公布截至9月30日的
2024財年上半年財報，盈利為329億日
圓，較2023年同期減少了90%，淨利潤
也比去年同期減少94%，僅為192億日
圓。同時，日產宣布將在全球範圍內裁
員約7%，即9000人，並削減全球產能
20%。日產社長兼CEO內田誠從本月
起，月薪自願減少50%。

泰國是日產在東南亞最大的生產中
心，共有兩家工廠。雖然日本汽車製造
商在泰國市場長期佔據主導地位，隨着
近年來中國電動車迅速崛起，日本車在
泰國市場的銷量不斷下滑。2023年，日
產汽車公司在泰國的銷量為1.64萬輛，
較2022年下降了27.1%。

據悉，日產將停止年生產量約22萬
輛的第一工廠的生產，並在明年9月之前
將其業務合併到年生產量約15萬輛的第
二工廠。日產於21日還表示，預計到今
年年底，該公司在美國約有6%的員工
（約1000人）將提前退休。此外，包括
本田汽車和鈴木汽車等日本車廠，都在
進行泰國工廠的關廠或整合事宜。

銷量低迷
日產汽車擬縮減泰國工廠規模

「北伏」（Northvolt）
發展歷程
•2016年，兩名前特斯拉員工創
立新電池公司，當時名為
SGF Energy，目標是生產地
球上最環保的電池，與中國和
美國競爭。

•2017年，公司更名為 「北伏」
（Northvolt），獲得1.2億美元
的投資，並宣布40億美元的鋰
電池巨型工廠計劃。

•2019年， 「北伏」 集資10億美
元，投資方包括德國寶馬、德
國大眾和美國高盛等，其中大
眾持股20%，為最大股東。汽
車電池廠預計2023年投產。

•2020年，寶馬與 「北伏」 簽署
20億歐元的電池訂單。

•2023年， 「北伏」 位於瑞典謝
萊夫特奧接連發生意外，導致
多人受傷和兩人死亡，生產幾
乎完全停頓。

•2024年6月， 「北伏」 在謝萊
夫特奧工廠3名員工在家中離
奇死亡，瑞典警方啟動刑事調
查。同月，由於 「北伏」 產能
不足，寶馬取消了電池訂單。

•2024年9月， 「北伏」 宣布大
規模裁員，並停止Northvolt
Ett電池擴建專案。

•2024年11月， 「北伏」 在美國
申請破產保護。

來源：路透社

歐洲不同地區電動車普及率參差
【大公報訊】據《金融時報》報

道：歐洲正努力爭取在2035年前停止
銷售燃油車，這給汽車製造商帶來了
壓力，隨着歐盟更嚴格的排放規定即

將生效，歐洲電動汽車的大規模普及
之路仍然充滿障礙。

最近幾個月形勢尤為嚴峻，歐洲
電動汽車銷量連續攀升的勢頭出現了

逆轉，讓德國大眾汽車和法國斯泰蘭
蒂斯等汽車巨頭面臨危機。根據歐洲
汽車製造商協會的數據，截至今年9
月，歐盟電動汽車銷量同比下降了
6%，其中德國的電動汽車銷量在政府
去年底取消購買補貼後，下滑了
28%。

電動車在歐洲不同國家普及率相
差很大。例如，電動車約佔法國新車
銷量的17%，但是在西班牙和意大
利，電動汽車市場份額仍徘徊在5%或
更低。充電網絡落後是阻礙電動車因
素之一，特別是在南歐地區，遠遠落
後於荷蘭等充電網絡完善的國家。即

使在法國，該國充電站數量大約是西
班牙的四倍。

歐洲大陸和英國都在採用策略，限
制高污染、排放量大的燃油車進入部分
地區，從而促使民眾轉向購買電動車。
但是，在歐洲部分城市，密集的公寓樓
和層層審批手續，使得安裝必要的充電
基礎設施變得更加複雜。

民眾擔心充電方面的麻煩和電池
壽命。有法國花店店主說，歐洲牌子
的電動車，仍然存在續航問題， 「如
果我去尼斯進貨，回來後送三次貨，
就沒電了。」 相比而言，中國品牌汽
車有900公里左右的續航里程。

▲瑞典 「北伏」 電池廠內部。 路透社

▲ 「北伏」 所生產的電池模型。
法新社

歐洲汽車整體銷售停滯不前
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