
實幹當 「夏」 |滬渝蓉高鐵寶山隧道盾構掘進突破百環大關
近日，由中鐵十五局承建的滬渝蓉高鐵寶山隧道 「新征程

號」 盾構機順利完成第100環管片拼裝，項目建設取得階段性
進展。

「新征程號」 整機總長103米，最大開挖直徑13.5米，需
長距離穿越上海地區海路交互軟土地層，連續下穿複雜建
（構）築物，整體施工難度大、安全風險高。

據項目負責人張永介紹，寶山隧道始發段為超淺覆土，淺
埋條件下地層自穩能力差，對掘進精準度控制要求高。盾構機
自始發後就進入淤泥質黏土、粉質黏土層，不僅沉降控制要求
高、水土壓力保持難度大，成型管片還面臨易上浮等問題。項
目團隊依托豐富的盾構施工經驗，為 「新征程號」 量身定制了
各項先進技術，成功破解了城市核心區複雜環境下的管片上浮
與地表沉降控制難題。

依托 「百環試驗段」 積累的寶貴數據，項目團隊形成了一
套成熟的技術體系和管理規範，為隧道施工的穩步推進築牢了
堅實根基。

滬渝蓉高速鐵路是國家高速鐵路網 「八縱八橫」 長期規劃
中 「沿江通道」 的骨幹線路，也是沿海及京滬輔助通道的重要
組成部分。項目建成後，將進一步完善沿江高鐵通道，構建長
江經濟帶綜合立體交通走廊，促進區域經濟社會協調發展。

文：盧昕
（特刊）
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6月3日，深圳交通的 「元老級樞
紐」 福田汽車客運站（以下簡稱 「福
田汽車站」 ）宣告暫停營運，其所在
的福田交通綜合樞紐將轉型升級改
造，計劃於今年11月恢復。隨着飛
機、高鐵等交通方式的日漸完善，長
途汽車正漸退出歷史舞台。

記者了解到，在客流缺失，功能
單一的影響下，深圳眾多傳統汽車客
運站陸續停運。業內人士接受大公報
記者採訪時表示，未來客運要向輕量
化發展轉型，要構建分布式招呼站網
絡，貼近客流 「最後一公里」 ，方便
乘客購票乘車。

▲深圳福田汽車客運站已暫停運營。
大公報記者郭若溪攝

◀作為深圳面積最大的汽車站，福田汽車站自2008年
投用以來，曾是深圳交通的 「元老級樞紐」 。圖為福
田汽車客運站外景。 大公報記者郭若溪攝

大公報記者 郭若溪

家住香蜜湖的陳女士回憶說，福田
汽車站候車環境舒適，距離市中心近，
周邊交通方便，以前跨境巴士覆蓋的珠
三角線路還沒有那麼多，很多內地人會
選擇在這裏中轉，再去香港玩，相比較
去福田口岸要節省近半個小時。

鼎盛時線路涵蓋13省份
作為深圳面積最大的汽車站，福田

汽車站自2008年投用以來，曾是深圳交
通的 「元老級樞紐」 ，地處深圳的中心
地段，與地鐵1號線竹子林站相連。鼎盛
時期，其日均發送旅客達6030人次，線
路覆蓋廣東、福建等13個省市自治區及
省內20個市縣，更憑藉毗鄰福田口岸的
區位優勢，成為跨境出行與區域中轉的
重要節點。然而，隨着2025年6月3日停
運公告生效，昔日喧囂的售票廳、候車
廳已全部關閉，站內空無一人。

深圳巴士集團客貨中心客服公司總
經理張文彬告訴記者，停運主因是福田
交通樞紐的轉型升級改造，福田汽車站
計劃於11月份恢復營運。改造後的福田
交通樞紐客運站將遷至地下負一層，和
地鐵公交等市內公共交通進行接駁。地
面和地上層則進行智能交通相關產業的
規劃改造。目前，深圳客貨中心有羅
湖、深圳北、深圳機場、皇崗4個汽車客
運站及羅湖草埔、福田下沙兩個客運停
靠點，均正常售賣汽車票，線路多達110
條。

客運轉型 貼近「最後一公里」
「從汽車站還要中轉，北上出遊現

在已經很少選擇這種方式了。」 港人吳
先生表示。記者梳理發現，四月以來，
深圳光明、大鵬等地相繼開通香港跨境
巴士，港人無需換線，可從香港直接一
站抵達目的地。

港粵跨境巴士協會副理事長、深港
榮利巴士聯席總經理張劍平接受大公報
記者採訪時表示，面對行業性衰退，傳
統汽車站的破局需跳出 「大而全」 的固
有模式，向輕量化、場景化、數字化轉
型：構建分布式招呼站網絡，貼近人流
「最後一公里」 ，同時通過小程序實時

展示站點位置與班次信息，實現 「到站
即上車」 ，避免乘客滯留等候。

張劍平以深港榮利巴士線路為例，
面對高鐵、跨市公交和網約巴士等出行
方式的競爭，他們選擇去做小規模的
「招呼站」 ， 「在人流密集的地方設立

一個停靠點，如大型居住區、旅遊景區
等，最好是在公交站裏面，一是地段比
較好，二是方便，乘客容易找，如此以
來才有機會和集體運輸去競爭，才會有
生存空間。」 張劍平直
言，以目前的出行模式
來看，車站的整體發展
要輕資產，減少人工票
務、等候區面積等投
入。

電郵：tkpyw@takungpao.com.hk 傳真：2834 5104 責任編輯：陳晴妍 美術編輯：蘇正浩

「元老級樞紐」 福田汽車站停運改造
長途汽車正在被高鐵等取代 傳統客運面臨轉型
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【大公報訊】據央視網報道：據國
家安全部微信公眾號消息，近年來，境
外間諜情報機關對我實施網絡攻擊竊密
愈演愈烈，各種手段層出不窮，對我國
家安全構成威脅，需引起警惕，現公布
三個網絡攻擊案例。

隨意存密引「毒患」
某國家級重點實驗室工作人員王

某，為了盲目追求工作的方便快捷，故
意繞開審批監管手續，在其個人聯網計
算機內違規存儲了1000餘份涉密文件和
敏感資料。

某天，王某收到一封主題為 「會議
通知」 的電子郵件，邀請其參加所屬研
究領域的一場學術會議。王某未作甄別
就直接下載並閱讀了該郵件的附件，導

致其使用的個人計算機被境外間諜情報
機關植入特種木馬程序，並被秘密控制
長達三個月。王某個人計算機內違規存
儲的文件資料全部被竊取，造成重大失
洩密事件。

輕信「官郵」陷圈套
一天，某機關單位辦公郵箱收到一

封標題為 「××規劃〔20××〕××號
（以此為準）」 的釣魚郵件。工作人員
小張誤以為是官方郵件，未嚴格遵守工
作規定，在來源不明的情況下隨意打開
並點擊了郵件內的 「官方鏈接」 。該頁
面立即跳轉到某釣魚網站，隨即該單位
辦公郵箱的密碼和郵件內容被境外間諜
情報機關獲取，造成該單位相關敏感數
據洩露。

大意疏防「門洞」開
境外間諜情報機關試圖利用境內個

別OA系統漏洞，對我黨政機關、科研院
所、重點企業和關鍵基礎設施實施網絡
攻擊竊密活動。國家安全機關工作掌
握，某科研單位使用的OA系統由於長期
未進行漏洞修補和殺毒軟件更新，導致
其服務器被境外黑客攻擊並植入木馬病
毒，最終造成該單位重要數據被竊取倒
賣。

國家安全機關三個提示
莫讓國家秘密 「裸奔」 。《中華人

民共和國保守國家秘密法》規定：任
何組織和個人不得使用非涉密信息系
統、非涉密信息設備存儲或者處理國

家秘密。廣大公民尤其是涉密單位工
作人員，務必嚴守保密紀律，切勿使
用非涉密信息系統、非涉密信息設備
處理、存儲任何涉及國家秘密或敏感
信息的數據，不給境外間諜情報機關
可乘之機。

莫讓指尖的貿然一動成為洩密的導
火索。《反間諜安全防範工作規定》規
定：機關、團體、企業事業組織和其他
社會組織應當落實反間諜安全防範主體
責任，開展反間諜安全防範教育、培
訓，提高本單位人員的安全防範意識和
應對能力。對來源不明的郵件、鏈接
等，廣大公民尤其是黨政機關、涉密單
位工作人員，要提高安全防範意識，核
實其來源，判斷是否可靠，不可輕易點
擊陌生郵件、鏈接和下載未知軟件等，

以防境外間諜情報機關借此植入木馬病
毒，導致敏感信息被竊取。

莫讓網絡威脅乘虛而入。《反間諜
安全防範工作規定》規定：關鍵信息基
礎設施運營者應採取反間諜技術安全防
範措施，防範、制止境外網絡攻擊、網
絡入侵、網絡竊密等間諜行為，保障網
絡和信息核心技術、關鍵基礎設施和重
要領域信息系統及數據的安全。安全防
護軟件是計算機信息設備的重要防線，
它能夠實時監測並攔截病毒、木馬等惡
意程序，防止其竊取信息，並通過監控
網絡流量，識別並阻止可疑傳輸，對異
常操作行為進行預警，有效預防網絡竊
密。一旦安全軟件未及時更新，計算機
將面臨安全風險，成為攻擊者入侵的跳
板或竊密的渠道。

隨意點擊「官方鏈接」易被間諜釣魚 國安部發布三案例
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逾400機器人「抬」運古建築

【大公報訊】綜合央視新聞、人民網
報道：6月3日，上海張園7500噸石庫門建
築群 「華嚴里」 歸位，這是目前國內體量最
大的組團式石庫門建築群歸位工程，也預示
着張園地下三層空間深度開發正式開啟。

本次歸位的張園 「華嚴里」 始建於20
世紀20至30年代，由三棟立貼式磚木結構
建築組成，總建築面積4030平方米，共計
約7500噸。該歸位工程於5月19日啟動，
通過432個小型步履式移位機器人協同作
業，以日均約10米的速度穩步推進。

待 「華嚴里」 回歸原址，拆除臨時加
固措施後，將正式開啟張園地下三層空間
深度開發工作。據悉，此次開發的地下空
間將綜合設置商業、文化、地下停車及相
關配套用房等使用空間及設施。待張園整
體開放後，將基於 「海上第一名園」 歷史
底蘊，以 「東靜西鬧、沉浸無界」 為核心
框架，並通過地下空間的建設，將實現整
個街區地上、地下空間的貫通及與周邊高
樓、商場、街區的互聯互通，實現老建築
的活化利用。
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掃一掃有片睇

福田汽車客運站

地理位置
•位於深圳中心地段，地處車公廟及
深南大道，廣深高速公路與濱海（濱
河）大道交會處。

•與深圳地鐵竹子林站相連，交通
便利。

等級
•國家一級客運站。

營運規模
•現有營運線路165條，覆蓋13個省
市及20個省內市縣。

日均發送旅客：6500人次

省外：福建、浙江、上海、江西、江
蘇、海南、四川、廣西、湖南、湖
北、山東、香港等13個省市自治區

省內：廣州、中山、珠海、東莞、順
德、佛山等20個市縣

票價範例
往中山汽車總站：30元（全程快速）

往香港機場、香港迪士尼：180元

往江西等省外：350-480元

現況
•因福田交通綜合樞紐轉型升級改
造，所有客運班線自2025年6月3日
起暫停營運，計劃11月恢復營運。

掃一掃有片睇

深圳率先全國實現「高鐵＋低空」聯運
如今，高鐵站代替客

運站，成為深圳現代交通
體系的關鍵節點。目前，

深圳北站、福田站、坪山站、光明城站
等高鐵樞紐站構成城市快速交通網絡。
深圳北站作為粵港澳大灣區超大型綜合
樞紐，擁有11個站台、20條線路，日
均到發旅客常年超30萬人次，位居全
國前列。數據顯示，今年5月30日至6
月3日端午假期，深圳鐵路到發旅客
317.6萬人次；深圳北站到發旅客
222.9萬人次；廣深港高鐵跨境客流迎
來增長高峰，5天累計達45.2萬人次，
同比增長3%，其中內地往香港25萬人

次、香港往內地20.3萬人次，香港往返
廣東省內客流佔比高達七成。今年，國
內首個 「低空＋軌道」 聯運項目在深圳
北站啟航，實現低空航線與高鐵網絡無
縫銜接。

隨着高鐵網絡不斷織密，汽車客
運受到明顯衝擊。2019年，《深圳市
公共交通管理局關於進一步推進我市汽
車客運站轉型升級工作的通知》下發，
啟動了汽車客運站的轉型升級。根據相
關資料顯示，計劃通過轉為配客點、引
進公交線路、建設充電樁、設立旅遊集
散中心、提升服務等方式，為其發展尋
找新的錨點。 大公報記者郭若溪

改造見證城市溫度 汽車站更需 「可達性」
售票窗口全部關閉，

候車廳加裝圍擋，這座昔
日迎來送往千名旅客的國

家一級車站迎來了升級改造。每一次交
通方式的升級，都是城市對於人更深刻
的理解和尊重。

交通的核心價值始終是 「便
利」 。在端午假期期間，深圳仍保留了
110條跨市汽車線路，覆蓋了廣東、湖
南、廣西、江西等省份以及港澳地區，
公路客運並未完全退出歷史舞台，而是
與高鐵網絡形成互為補充的形式存在。

福田汽車站的升級改造也是為了提供更
好的客運服務。

當高鐵解決 「速度」 問題，汽車
站更應聚焦 「可達性」 。福田汽車站
的暫停營業並非行業終結，而是城市
交通體系 「新陳代謝」 的開始。未來
的汽車站，或許不再需要宏大的物理
空間，卻會以更貼近生活的姿態，在
高鐵未及之處、在通勤 「最後一公
里」 、在特色化出行場景中，找到生
存空間。

大公報記者郭若溪

記者
手記

曾是內地人赴港遊重要中轉站
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日「走」10米 7500噸上海「華嚴里」歸位


