
內地造車新勢力優材生
─零跑汽車（09863）全球

第1500家零跑中心落地香港，亦是香港首店，標誌着零跑全
球渠道建設及國際化戰略邁入全新階段。零跑汽車創始人、
董事長兼首席執行官朱江明表示，雖然香港車市規模不大，
但作為國際金融及旅遊中心，是一個很好展現領跑品牌和產
品競爭力的平台，故十分重視香港市場。 「這次有很多公司
高管出席香港開店儀式，是零跑在2019年成立以來，第三次
出現這情況。」

大公報記者 李永青

朱江明在港出席開幕儀式時表
示，相信在合作夥伴和團隊的共同努
力下，零跑在香港市佔率將獲快速提
升，且公司亦有很多適合香港市場的
車型，讓香港的用戶有更多選擇。再
者，零跑汽車 「好而不貴」 產品策略
精準契合， 「每一分錢花在刀刃上」
的需求；無論零跑C10或T03車型，其
高效的艙內空間利用率匹配香港消費
者空間效率剛需。

首推C10與T03切合港場景
朱江明指出，由於零跑在香港上

市，很多投資方亦在香港，故希望通
過門店，讓資本界更了解零跑，因此
很重視香港市場。

這次零跑汽車在香港市場推出兩
款車型──C10與T03。作為LEAP3.0
技術架構下的首款全球車型，零跑
C10定位 「全球年輕人更理想的
家」 ，搭載四葉草中央集成式電子電
氣架構，實現座艙、輔助駕駛、動
力、車身四域合一，以高算力、快通
訊、低時延，實現智能電動車的核心
部件高效協同。至於 「全球經典小
車」 零跑T03，小巧車身 「大肚」 空
間，契合香港消費者都市出行場景。

談及內地價格戰，朱江明透露，
實際情況沒有大家想像那麼激烈，很
多可能將原來是各種名目的優惠合在
一起，故此表面上看起來可能價格降
得很多，而且國家的補貼也在其中。

實際上，做這件事（減價戰），可說
是宣傳模式，也可能為吸引眼球。在
產品競爭力上，朱江明表示，C系列基
本已經齊，今年亦已推完B系列，明年
D系列可能登場，強調對每個品類，都
做好充分行業未來趨勢的預判，故零
跑價格很穩定，也不會隨意降價，更
坦言是最不喜歡，不希望打價格戰。

與一汽合作明年下半年有成果
被問到與中國第一汽車集團的合

作，零跑高級副總裁曹力表示，第一
個目標是關於車型的合作，預期項目
成果會在明年的下半年體現出來。除
了車型合作，後續項目也在探討中，
比如說零部件相關的合作。關於資本
方面合作，雙方也都有比較高的意
向，也在充分地探討。

出口方面，曹力表示，按銷售來
看，今年出口目標為5萬至8萬輛，已
算較保守的估算，要達標完全沒有問
題。對於C10海外表現，在很多國家
和地區其市佔率居同類車型第一，故
此非常有信心。他又說，若達到今年
50萬量之銷售目標，屆時實現盈利也
會較易獲得。

同時，朱江明指出，今年1到4月
份，零跑的新能源汽車出口穩居造車
新勢力首名，只是走出去的時間卻最
晚，去年9月份海外門店才開業，惟現
在已經快接近600多家，未來零跑速度
會愈來愈快。
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零跑在港設首店 國際化戰略提速
朱江明：重視香港市場 向外展示品牌與產品競爭力

進新台階

【大公報訊】記者李昌鴻深圳報
道：為保障中小企業資金流轉，截至昨
日傍晚，包括廣汽、吉利、比亞迪、奇
瑞、上汽、零跑和小米汽車等至少已有
17家主流汽車企業，已承諾將供應商
付款賬期縮至60天支付。業內專家認
為，此舉有利產業鏈供應鏈穩定，但也
考驗車企銷售能力。

為貫徹落實《保障中小企業款項支
付條例》，6月10日至11日，包括一
汽、東風、長安、廣汽、北汽、上汽、
奇瑞、賽力斯、吉利、比亞迪、長城、
江淮等在內的傳統車企，以及小鵬、小
米、零跑、理想、蔚來等，紛紛承諾將
供應商支付賬期統一至60天內。據
Wind數據顯示，在2024年三季度，上

市整車企業中，許多車企對供應商支付
賬期均很長，最長為海馬汽車，應付賬
款周轉天數約206天、比亞迪約146
天，而吉利和長安汽車分別約為117天
和約97天。現在縮短至60天內，有的
車企支付賬期時間壓縮了一倍多。

有不願意透露姓名的汽車行業分析
師表示，多年來，許多大型車企基本都

有供應商金融平台，可以給上下游融資
借貸，從中產生手續費或者利息，有的
車企可能利用其金融平台延長賬期，以
規避銀行借貸利息和將財務成本轉移給
供應商或者經銷商。

供應商：緩解資金壓力
一位汽車零部件供應商稱，支付賬

期統一至60天可以緩解公司資金壓
力，希望車企盡快細化具體支付款項的
方式，明確60日內支付到賬款項的起
止時間，並不要增加附加條件。

內地知名財經人士李大霄表示，眾
多車企紛紛將供應商支付賬期統一至
60天內，是響應今年3月國務院頒布的
《保障中小企業款項支付條例》，也是
履行大企業的責任和擔當，以扶持中小
企業發展和產業鏈穩定，是對中小企業
支持的重大利好消息。而作為汽車廠商
的需要更好地應對現金流的管理，更充

分地進行財務安排，以應對60天內支
付賬期的變化，需要提高資金周轉速
度。他又認為，這樣汽車企業競爭將會
從產品競爭進一步拓展到全方位的競
爭，包括財務管理水平和回款的競爭，
以及財務健康水平的競爭等。

首5月新能源車銷售增44%
此外，中國汽車工業協會數據顯

示，今年前5個月，中國汽車產銷累計
完成1282.6萬輛和1274.8萬輛，按年
分別增長12.7%和10.9%。新能源汽
車產銷累計已完成569.9萬輛和560.8
萬輛，按年分別升45.2%和44%，新
能源汽車佔整體銷量的44%。

5月新能源汽車產銷分別完成127
萬輛和130.7萬輛，按月比分別增長
1.5%和6.7%，按年分別增長35%和
36.9%，新能源汽車新車銷量達到汽車
新車總銷量的48.7%。

內地17車企付賬期縮至60天 利產業鏈穩定

▲上汽比亞迪等十多家車企將供貨商付
款縮短一倍多至60天支付，市場預期利
好市場發展。 大公報記者李昌鴻攝

新能源汽車月度銷量及增長率（萬輛）
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汽車綜合能力測試場
香港地表最強

儘管香港汽車市場規模較細，然而眾
多國產汽車品牌近年積極進軍香港，零跑
汽車（09863）亦在港開設門店，一方面與
特區政府大力拓展新能源車有關，吸引國

產新能源車加入市場。更重要因素，是透過香港作為出
海 「試點」 ，香港作為國際金融及貿易中心，吸引無數
外國人在港工作和經營生意，故香港市場可測試不同地
方駕駛者的意見和要求，為將來大舉出海做好準備。

道路環境多樣性
再者，作為世界上人口密度最高的城市之一，香港

的道路狹窄及彎位多，且夏季天氣炎熱，這種種因素正
好成為國產車的測試場，比如港島區多山路斜坡，又車
多人多，經常需要開開停停，十分考驗車輛的綜合能
力。因此，有意見指出，能被 「挑剔」 的香港消費者讚
好或熱賣的汽車型號，其品質應該均屬上佳之水準，幾
乎可征服在全球任何一個地方用者的要求。

另外，由於香港雲集歐西日韓汽車品牌，要在這個
高度競爭的市場站穩腳跟，國產車必須在性價比上突圍
而出，最好是又平又靚又耐用，才能在這個競爭白熱化
市場分得一杯羹。

當然，愈來愈多國產和外國汽車品牌開拓香港市
場，對本港經濟亦有一定幫助，既可帶動汽車銷售、保
險、維修及美容等生意上升，而特區政府亦可考慮推動
大學，設立有汽車設計和研究的課程，爭取香港成為國
際汽車銷售、設計和研發中心。

新聞
分析
李永青

產品線雙輪驅動
券商：零跑「優於大市」

零跑汽車（09863）2025年第一季營收100.2
億元（人民幣，下同），同比增長187.1%。國信證
券分析認為，主因是銷量同比增長162.1%；產品

組合優化；單車收入同比增長4.9%等提供助力。
同時，零跑今年一季度虧損1.3億元，較2024年同期的

10.1億元大幅收窄；環比2024年第四季度的0.8億元有所下
滑，主要原因是毛利總額的下降大於資本開支的下降。2025
年第一季度毛利率14.9%，創歷史新高。該行指出，零跑B10
車型的發布，展現了公司產品超越同級的產品力，同時C系列
依然保持了穩定的市場表現，B系列將有多部車型發布，今年
將形成B、C兩大系列雙輪驅動的產品線，故給予公司 「優於
大市」 的評級。

今年度有望虧轉盈
該行指出，零跑2025年第一季度每輛車營收11.44萬元，

有所回升，主要由於C系列銷量佔比較高，產品結構優化。每
輛車成本9.74萬元，創歷史新低，規模效應和供應鏈管理進一
步產生正向效果。每輛車毛利1.71萬元，每輛車淨虧損0.15萬
元。2025年一季度，春節影響下，乘用車行業屬於傳統淡
季，公司2025年新車或改款車尚未發布，公司依然在一季度
實現了毛利率的歷史新高，為2025年全年扭虧打下基礎。

香港車博會即日起亞博館舉行
被譽為 「亞洲汽車科

技風向標」 的2025國際汽
車及供應鏈博覽會（香

港），於今日起至周日在香港亞洲國際
博覽館舉行。作為香港地區規模最大、
內地車企參與度最高的國際汽車展，本
屆博覽會將匯聚全球頂尖汽車品牌與科
技創新成果。

財政司司長陳茂波昨晚出席車博
會交流晚宴並致辭，出席嘉賓包括：中
國機械工業聯合會會長徐念沙，中國工
程院院士鍾志華，第十屆中國僑聯副主
席、中國港澳台僑和平發展總會會長、
香港國際汽車及供應鏈博覽會組委會榮
譽主席盧文端，香港國際汽車及供應鏈
博覽會組委會主席、中國汽車工業協會
常務副會長兼秘書長付丙鋒，全國政協
委員、香港中華廠商會聯合會會長、香
港國際汽車及供應鏈博覽會組委會首席

主席盧金榮，創新科技及工業局局長孫
東等。

多間內地車企參展
是次車博會吸引了上汽、一汽、

東風、長安、北汽、廣汽、吉利、比亞
迪、奇瑞、小鵬、零跑等主流汽車品牌
參展；在智能網聯新能源汽車科技創新
成果方面，近40家汽車供應鏈和科技
企業參展，寧德時代、地平線、
Momenta等領軍科技企業更會集中亮
相，展出智能座艙、組合輔助駕駛、汽
車芯片等領域的最新產品和技術成果。

車博會期間還將舉辦多場論壇、
峰會，多家參展車企也將舉行新車發布
會，並設置全球汽車、供應鏈、低空經
濟、香港創新科技、內地創新科技、文
化活動、香港館七大核心展區，全方位
展現汽車產業的科技進步與生態變革。

精英
聚首

分析
觀點

▲零跑汽車董事長朱江明（左三）等主持開幕儀式。
大公報記者蔡文豪攝

SU7 Ultra超保時捷 紐北賽道新圈速
小米（01810）公布，

小米汽車SU7 Ultra量產
版首次挑戰德國紐博格林

北環賽道（紐北賽道），以7分04秒
957圈速成績刷新 「紐北最速量產電
動車」 紀錄，超越保時捷。

「小米是汽車行業的後來者，但
我相信，這個世界終究不會是強者恆

強，後來者總有機會。」 小米董事長
雷軍在微博貼文指出，紐北官方賽道
認證的視頻，全程一刀未剪，直言自
己看了不下十遍，再看依然心跳加
速，熱血沸騰。雷軍認為，高性能的
背後是高科技、高品質和高可靠性，
相信相關紀錄在不久的將來還將被刷
新。他又謂，小米會在紐北長期駐

紮，在全球汽車工業的巔峰競技場，
與全球最頂尖的同行，共同進步。

紐博格林賽道設「小米彎道」
小米汽車同時宣布，與紐博格林

賽道達成深度合作，將在大獎賽賽道
上新增 「小米彎道」 ，小米汽車亦加
入紐博格林測試與開發試駕項目。

超越
對手

◀小米汽車SU7 Ultra超越保時捷，以7分04秒957圈速刷新 「紐
北最速量產電動車」 紀錄。

零跑在港開售兩款車簡介

英文、法文、德文、
意大利文及西班牙文

4座小型電車

37.3

265

70

158

前驅

長3620、寬1652、
高1577

2400

9.99萬元起*
「一換一」計劃

備註*號為市場消息 大公報記者整理

車款（右軚）

車機語言

車型

電池（kWh）

續航力（公里WLTP）

馬達總功率（匹kW）

馬達總扭力（牛頓米Nm）

驅動方式

體積（mm）

軸距（mm）

售價

英文、法文、德文、
意大利文、西班牙文

及繁體中文

5座位SUV

69.9

≥420

160

320

後驅

長4739、寬1900、
高1680

2825

19.99萬元起*
「一換一」計劃
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