
根據最新規劃，京港澳高
速磁懸浮有望建成，屆時武漢
至廣州僅需約1.7小時！近日，

廣州市政府辦公廳印發《廣州市綜合立體
交通網規劃（2023-2035年）》，《規

劃》中透露，廣州正超前謀劃與其他超大
城市間高速磁懸浮通道布局及實驗線建
設，京港澳高速磁懸浮由廣州經長沙、武
漢、鄭州、石家莊至北京。建成後，武漢2
小時內可抵達廣州。 湖北廣播電視台

話你知

京港澳高速磁懸浮規劃

掃一掃有片睇

為什麼需要逃逸系統？

•在火箭發射台上或飛行
過程中發生爆炸或故障
時，逃逸系統可以將返回
艙內的航天員帶到安全區
域，保障航天員生命安
全。

中國載人發射逃逸系統過往開展過什麼飛行試驗？

零高度逃逸試驗

特點：初始高度和速度為零，飛行時間短，時序緊湊。
時間：1998年
內容：模擬運載火箭發射台故障，驗證神舟飛船零高度
逃逸救生能力。
結果：返回艙正常分離，彈傘艙蓋、引導傘、減速傘、
主傘等動作正常，驗證了火箭系統設計和飛船應急救生
能力。

最大動壓逃逸試驗

特點：模擬火箭上升段最大動
壓附近故障。
時間：1996年
內容：利用火箭撬進行3次柵
格翼釋放展開試驗，模擬最大
動壓條件，考核氣動力對逃逸
飛行器結構的影響。

「夢舟」飛船逃逸系統是怎樣設計的？
任務兼容

•兼顧載人月球探測和近地空間站任務，需
適應不同發射過程、時序、彈道和軌跡。
技術挑戰

•長征十號火箭（登月任務）起飛規模和爆
炸當量大，故障模式與長征二號F不同。
•瀕海發射氣象條件複雜，工位設施多，上
升段落點以海域為主。

應對方案

大氣層內：逃逸塔負責待發段至上
升拋塔階段的逃逸。
大氣層外：服務艙動力負責拋塔後
至近地入軌船箭分離的逃逸。

大公報根據公開資料整理
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16日，由湖北東湖實驗室
自主研發的 「一公里高速

磁懸浮測試線」 進行首次公開演示，重達1030公斤的試
驗車在電磁力的推動下，成功跑出每小時650公里的
「極速」 ，打破同類型平台的全球紀錄。測試中，測
試車輛從靜止加速至650公里的時速，僅需7.1秒，
最大加速度超過8個G。

湖北省科技廳對《大公報》表示，此次技術突破
是中國在超高速交通領域自主可控技術的重要里程
碑，為未來時速 「600+」 公里級磁懸浮軌道交通的工
程化奠定了實驗基礎。西南交通大學的專家指出，600公
里時速以上的高速磁懸浮列車有望連通內地超大城市。

大公報記者 張帥武漢報道

走進此次在武漢通線的 「一公里高速磁懸
浮測試線」 ，軌道南端的磁懸浮測試車呼嘯啟
動，衝向軌道北端，10秒鐘後穩穩剎停。3次
測試過程中，除在100米起步階段勉強能看到
測試車的運動軌跡外，300米和600米處都只能
看到黑影一閃而過。

湖北省科技廳對《大公報》介紹，該平台
利用電磁力實現 「同極相斥」 效應，使車輛懸
浮於軌道上，實現無物理摩擦，僅需克服空氣
阻力，能徹底突破輪軌摩擦限制。傳統測試需
30-40公里，而該平台測速的定位精度達到4毫
米，大幅壓縮了軌道長度需求，僅需1公里。

測試終極目標：時速800公里
通常而言，中低速磁浮列車最高運行速度

可達每小時140-160公里，高速磁浮列車最高
運行速度可達每小時400-600公里，超高速磁
浮列車最高運行速度可達每小時1000公里以
上。德國曾於2009年完成過最高試驗速度達
550公里的高速磁懸浮列車運行測試；2014年
日本東海鐵路公司曾創造過603公里時速的紀
錄。此次湖北自主研發的 「一公里高速磁懸浮
測試線」 ，成功跑出每小時650公里的 「極
速」 ，打破同類型平台的全球紀錄。

「每小時650公里並不是測試線的終極目
標，其典型工況（在特定使用條件下的終極目
標）為每小時800公里，預計到今年年底完成

全部建設任務，具備驗收條件。」 湖北東湖實
驗室高速磁懸浮電磁推進技術創新中心主任李
衛超稱，高速磁懸浮測試線具有高精度速度控
制和高加速能力，建成後將成為開放、合作、
共享的試驗平台，可開展開放大氣環境下的動
模試驗、速度標定試驗和抗過載試驗等。

每公里造價逾3億元
從試驗線到投入商用，軌道交通必須經過

充分的技術驗證，並在一定長度的試驗線上運
行測試。湖北省科技廳表示，此次技術突破是
中國在超高速交通領域自主可控技術的重要里
程碑，為未來 「600+」 公里級磁懸浮軌道交通
的工程化奠定實驗基礎。 「未來10年到20年時
間裏，中國人有望坐上全面自主可控、時速超
過600公里的高速磁懸浮列車。」 李衛超表
示。

在內地，上海已於2003年開通磁懸浮示範
線，這是全球首條商業高速磁懸浮，從上海浦
東機場至龍陽路站，全長30公里，最高時速為
430公里。北京、長沙也建設運營了中低速磁
懸浮線路，設計時速只有100公里。西南交通
大學的專家指出，保守估計，高速磁懸浮交通
基建工程造價為每公里3億元人民幣以上。考慮
到經濟基礎，專家據此多認為，600公里時速
以上的高速磁懸浮列車最有望在內地超大城市
間率先落地。

責任編輯：王夕子 美術編輯：葉錦秋

國產磁浮新紀錄 跑出時速650公里
高速磁浮列車線 有望率先連通內地超大城市
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磁浮列車是一種通過電磁力實現列
車與軌道之間的無接觸的懸浮和導向，
再利用直線電機產生牽引力運行的新興

交通工具。與普通列車相比，磁浮列車可實現與軌道
的無接觸運行，噪聲較低，沒有粉塵，列車運行起來
的穩定性也較好，極大提升乘客乘坐的舒適度。

湖北東湖實驗室是湖北省政府批准組建的新型科
研機構，今次開展試驗的目的是為創新技術走向實際
應用鋪平道路。據悉，高速磁懸浮技術溢出效應明
顯，在超高速電磁撬、高速磁懸浮軌道交通、低空經
濟、航天電磁發射、遊樂設施等領域均具備應用前
景。

比如航天飛機，在地面滑跑加速時可以不開發動
機，而是通過電磁系統 「彈射上天」 ；商業衛星發射
時，火箭在地面也沒有點火過程，而是通過電磁加速
把火箭發射到半空後再打開發動機；遊樂園裏的跳樓
機不再使用液壓動力，而是用電磁系統精密控制，模
擬出月球甚至火星的重力環境，讓遊玩體驗更豐富。

同時，磁浮列車運用到大量的電磁控制技術和電
磁材料，需要高靈敏度、低延時的通信技術和輕量化
的新材料。中車長客副總工程師兼磁浮研究所所長于
青松此前表示，在電磁材料、超導材料，包括新型的
輕量化材料，控制、通信、傳輸技術等方面，磁浮列
車能帶動大批新興技術和新興企業發展。

磁浮應用廣泛 可將航天飛機彈射上天
前景
廣闊
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【大公報訊】記者劉凝哲報道：中國載人
航天工程宣布，6月17日，酒泉衛星發射中心成
功組織實施夢舟載人飛船零高度逃逸飛行試
驗。 「零高度」 指的是初始高度、速度均為
零。17日12時30分，夢舟載人飛船逃逸發動機
成功點火，船塔組合體在固體發動機推動下騰
空而起，約20秒後達到預定高度，返回艙與逃
逸塔實現安全分離，降落傘順利展開。12時32
分，返回艙使用氣囊緩衝方式安全着陸於試驗
落區預定區域，試驗取得圓滿成功。

1998年，中國成功實施了首次零高度逃逸
飛行試驗，試驗模擬了運載火箭在發射台上出
現故障時，神舟飛船的零高度逃逸救生飛行。
時隔27年，中國再次試驗成功。

逃逸救生是載人飛行任務重要的安全保
障手段，發生緊急故障時，能將載有航天員
的飛船返回艙帶離危險區域，並確保航天員
安全返回地面。夢舟載人飛船是中國面向後
續載人航天任務完全自主研發的新一代載人
天地往返運輸飛行器，需兼顧載人月球探測
和近地空間站任務，這兩類任務在發射過

程、工作時序、彈道歷程、星下點軌跡等方
面存在明顯區別，對飛船逃逸系統的兼容能
力提出了新的挑戰。

載人航天工程表示，此次試驗成功為後續
載人月球探測任務奠定了重要技術基礎。根據

計劃安排，除夢舟飛船零高度逃逸飛行試驗
外，還將組織安排夢舟飛船最大動壓逃逸飛行
試驗。執行載人登月任務的長征十號運載火
箭、月面着陸器等航天器後續也將按計劃組織
實施相關試驗。

【大公報訊】記者孫志北京報道：第三
屆中國國際供應鏈促進博覽會（下稱 「鏈博
會」 ）將於7月16日至20日在北京中國國際展
覽中心順義館舉行。中國貿促會在國新辦舉
行的記者會上透露，在前兩屆成功舉辦的基
礎上，本屆將設置先進製造鏈、清潔能源
鏈、智能汽車鏈、數字科技鏈、健康生活
鏈、綠色農業鏈等六大鏈條和供應鏈服務展
區。650多家中外企業和機構將參展，涉及75
個國家、地區和國際組織。世界500強和行業
龍頭企業佔比超過65%。境外參展商佔比達
到35%，其中歐美參展商達到境外參展商總
數的50%。 「美國參展商數量比上屆增長
15%，有60%是世界500強企業。」

中國貿促會表示，今年還將創新舉辦形
式，通過 「線上線下」 雙輪驅動，利用大數
據和人工智能技術，進一步強化企業對接，
努力打造鏈博會 「找朋友」 模式的3.0版本，
讓大家的鏈接越來越緊，把合作的蛋糕越做
越大。

為深化粵港澳大灣區合作，內地─香港
商會聯席會議、內地─澳門商會聯席會議將
首次在鏈博會期間舉辦，香港中華總商會，
以及澳門中華總商會等7家澳門的商協會負責
人將屆時率團到北京參展參會。
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「夢舟」逃逸試驗告捷 載人登月關鍵一步
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▶16日，試驗車在
位 於 湖 北 武 漢 的
「一公里高速磁懸
浮測試線」 成功跑
出每小時650公里的
「極速」 。
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◀▲6月17日，我國在酒泉衛星發射中心成功組
織實施夢舟載人飛船零高度逃逸飛行試驗。
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磁浮列車分類
中低速磁浮列車

•最高運行速度可達每小時140-160公里

高速磁浮列車
•最高運行速度可達每小時400-600公里

超高速磁浮列車
•最高運行速度可達每小時1000公里以上

大公報記者張帥整理


