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【大公報訊】中央港澳工作辦公
室、國務院港澳事務辦公室分管日常
工作的副主任徐啟方，昨日在北京會
見香港特區政府民政及青年事務局局
長麥美娟一行。據特區政府新聞網，
麥美娟向徐啟方匯報民青局的工作，
包括地區治理、青年發展、婦女事務
等的最新進展和未來工作計劃。她也
感謝國務院港澳事務辦公室對民青局
的支持和指導。

麥美娟14日率領代表團展開北京的
訪問行程。她昨日亦拜訪中共中央社會
工作部副部長賀志亮，就基層治理工作

進行交流。香港特區的地區治理已進入
新階段，政府充分實現行政主導。區議
會、地區三會、地區服務及關愛隊伍是
完善地區治理後的 「三駕馬車」 ，在民
政事務專員領導下，互相合作服務有需
要的市民，發揮協同效應。

民青局和民政事務總署定期組織
培訓，提升區議員履職能力，包括去
年安排區議員前往上海、浙江考察培
訓，了解國家基層治理經驗。麥美娟
表示，民青局會繼續團結地區力量，
增強服務效能，致力提升市民的幸福
感和獲得感。

麥美娟隨後與國家宗教事務局副局
長王志剛會面，就宗教事務進行交流。
麥美娟表示，特區政府一直與香港宗教
團體保持緊密溝通。她也指出，香港各
宗教一直和衷共濟，除弘揚教義，也提
供各種教育、醫療和福利服務，對構建
和諧社會貢獻良多。

麥美娟昨日下午出席中國科學院青
年實習計劃開學禮，恭賀20位香港青年
在選拔中脫穎而出。計劃為期六個星
期，是民青局與中國科學院共同推展的
重要合作項目，每年暑假為香港青年提
供以高端科研為主題的實習機會。

徐啟方在京會見香港民青局局長麥美娟一行

網約車規管方案出爐。政府建議營
運平台、司機及車輛都要領取營運許可

證。平台及司機牌照有效期5年，車輛牌照有效期1年，可每年續期至
最多5年。司機數量不設限，但網約車車輛數量會設上限，正研究具體
數字。網約車平台設入場門檻，必須是香港註冊公司，有營運經驗、

資本投入及財力證明，當局考慮每個網約車程繳交徵費，並按旗下車輛數目繳交平台牌
照費。運輸及物流局爭取今個立法年度完成主體法例立法，明年上半年敲定細節安排並
納入附屬法例。

交通諮詢委員會期望規管落實後，的士與網約車並存互補，滿足
乘客多元化的出行需求。有立法會議員認為設立網約車規管框架是行
前一步，可見政府有決心回應社會聲音。

大公報記者 伍軒沛 曾敏捷

焦點新聞

網約車當輔助角色 與的士並存互補
本港現時每日個人化點

對點交通服務的乘客量約88
萬人次，當中的士服務佔八

成，網約車佔兩成。政府消息人士表
示，網約車規管框架設計有四方面考
慮，核心以民為本，的士與網約車各有
不同優勢和定位，的士服務會是點對點
交通服務的主要提供者，而網約車則擔
當輔助角色，兩者可以並存互補。

運輸及物流局引述交諮會及運輸署
委託顧問研究數據顯示，目前每日個人

化點對點服務使用人次達88萬，當中的
士佔69萬人次、網約車佔19萬人次，比
例約為八比二。有超過七成的受訪的士
司機有透過網約渠道取得訂單，其載客
行程中約三分之一是透過網約渠道取
得，而其餘行程的乘客則是直接在街上
截車。

政府消息人士表示，現時社會上對
網約車服務有一定的需求，但的士服務
依然是個人化點對點交通服務的主要提
供者，而網約車則擔當輔助角色，且的

士司機的主流客源仍然是在街上直接截
乘的乘客，反映的士有其獨特的營運優
勢。

的士牌價升跌不影響方案推進
網約車規管框架設計有四方面考

慮，以乘客為首位，必須做到以民為
本、安全出行；讓司機有更多元的選擇
及多一些生意，讓市民坐車時感到安
心；為的士及網約車平台提供良性競
爭；最後是確保道路管理有序，故網約

車數量必須有總量控制。
網約車合法化後對的士牌價的影響

受關注，政府消息人士表示，的士與網
約車並非 「零和」 、 「對立」 的關係，
立法框架是希望提供更多乘車選擇予市
民，聆聽到的士牌主對於的士牌價的意
見，惟牌價由市場決定， 「牌價升跌唔
影響（方案）推進、唔會窒礙速度同決
心」 ，方案有助的士業界進步，平衡不
同持份者利益，並以市民利益放在首
位。

網約車規管框架將車費釐定交到網
約車平台手中，由平台與乘客自行釐
定，政府消息人士表示，參考世界各地
情況，乘客一般會以較高的協定價錢叫
車，有地方亦曾出現割喉式減價惡性競
爭， 「平啲對市民好啲，但影響司機生
意收入，影響質素」 ，政府不希望窒礙
競爭，透露擬定附屬法例的時候，有需
要 「預設權力」 令到網約車營運不會不
利市民利益。

大公報記者 曾敏捷

行政長官李家超
要求營造網約車和的
士共存環境，的士業

界歡迎政府提出網約車規管方案；
有網約車司機表示，很多網約車司
機都是兼職形式，不介意政府立法
規管網約車，但關注規管會否增加
經營成本。

的士小巴商總會會長周國強表
示，業界普遍滿意網約車規管框
架。他表示，昨日約見了政府相關
部門，表達對框架的關注及建議，
包括網約車數量上限、經營時間
等。他又表示，認同網約車要購買
商用車第三者保險，希望市場規模
增大，保險公司可以降低的士業保
費，減輕經營成本。

網約車司機關注經營成本增加
「其實網約車不同的士，大部

分司機出來都是做幾個鐘兼職。」
張先生是網約車司機，平日有一份
餐飲業正職，但放假或下班後，會
兼職做網約車。他說，認識的圈子
中大部分網約車司機情況與他類
似，平均一個星期駕駛時間不超過
20小時， 「立法監管無所謂，相
信好多司機都預咗。」

大公報記者 伍軒沛

網約車平台車輛司機均須領牌
立法規管建議出爐 車輛數量將設上限

大
公
報
fb

A2 要聞 2025年7月16日 星期三

責任編輯：鄭小萍 美術編輯：熊銘濤

特首：網約車問題複雜 但不應再拖

業界
意見

網約車在港出現第11年，政府踏出立
法規管網約車第一步。行政長官李家超昨
日在行會前見傳媒時表示，網約車問題複
雜，但不應再拖，他要求運輸及物流局按7
大原則，制定立法方案，包括規管平台營
運、車輛要求、司機資格、保險要求等，
強調須營造網約車與的士共存的環境，為
市民提供優質網約點對點出行服務。

運輸及物流局昨日向立法會提交文
件，就規管網約車服務提出立法建議，目
標是在今年第三季提交主體法例修訂建
議，爭取今個立法年度內完成審議，明年
上半年敲定細節安排並納入附屬法例。

政府建議，網約車司機數量不設限，
但必須年滿21歲、持有駕駛執照最少1
年，申請牌照前5年內無嚴重交通定罪紀
錄，並需通過指定考核。現時擁有的士駕
駛執照的人士毋須再作另行考核，便可以
向運輸署申請取得駕駛網約車的資格。

牌照有效期5年 不得轉讓
網約車必須以個人名義登記，申請許

可證時車年齡不得超過7年、須買第三者
保險，亦要每年驗車，許可證有效期為1
年，不得轉讓但可續期，最多5年。網約
車更可向多於一個網約車平台註冊，並接
受由不同平台安排的行程。

網約車平台牌照有效期為5年，同樣
不得轉讓，運輸署會就持牌平台服務作中
期評核，決定是否延長有效期。平台必須
是香港註冊公司，在香港常設行政人員及
辦事處，每間公司只可持有一個網約車平
台牌照，就旗下車輛及司機作盡職審查，
更要監察司機服務質素，設立處理投訴機
制及司機服務評分系統。任何人如沒有持
有有效的牌照而提供網約車平台服務即屬
違法，可被處監禁及罰款。

營運規定方面，平台可因應市場情況
自訂車費，但須於行程開始前讓乘客知悉
收費安排，亦不得就旗下網約車及司機向
其他平台註冊作出限制，政府更建議平台

須確保營運資料收集、傳輸及儲存的
方式符合所有本地法例，並將相關資料
儲存於本港。政府考慮每個網約車程向
平台徵費，並提供資源用以支援的士行業
提升其服務質素，促進行業持續發展，從
而惠及市民。

交諮會歡迎：締良性競爭環境
交通諮詢委員會對規管網約車服務的

立法建議表示歡迎，交諮會主席張仁良認
為，隨着科技進步和出行模式改變，近年
透過網約渠道預訂及提供個人化點對點交
通服務已成為國際趨勢。規管網約車服
務，能為個人化點對點交通服務市場締
造一個良性及可持續發展的競爭環
境。期望在有關規管落實後，的士會
繼續保持現時的優勢，亦與網約車兩
者並存互補，滿足乘客多元化的出行
需求。

立法會交通事務委員會委員陳學
鋒認為，設立網約車規管框架是行前
了一步，可見政府有決心回應社會
聲音。他認為，網約車需要交保
險費用等要求非常合理，至於網
約車以後的價格會否調整，相
信市場會按需求調整，政府可
按市場需求再慢慢打磨這個規
管框架。他亦關注，現時框架提
出網約車平台、車輛及司機三方
分別發牌，並非一人一車的形式，
或會衍生出一架有牌私家車由多個不
同司機分更運作的模式，或有違網約車營
運模式及靈活性。

立法會議員陸頌雄歡迎政府提出規管
網約車框架，認為是共贏方案， 「我們覺
得這是適合香港實際情況的方法，既能為
市民提供更多乘車選擇，亦為司機提供更
多就業選擇，但不會導致如某些地方因為
網約車導致過度競爭，令交通擠塞。」 他
期望政府可以透過更精準的市場調查，找
出適合香港的網約車數量。
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車 輛

車輛設總量控制，許可證
有效期1年，不得轉讓，可
續期（最長5年）

主要要求

•申請許可證時車齡不得超過7年

•購買商用車第三者保險

•每年驗車

•車輛必須以個人名義登記

牌照有效期5年，不得轉讓；運輸署會就持牌平台服
務作中期評核，決定是否延長牌照有效期

網約車規管
框架建議

主要要求

•年滿21歲以上

•持有私家車駕駛執照最少一年

•5年內無嚴重交通定罪紀錄

•通過指定考核

數量不設上限，許可證有效期5年，
不得轉讓，可續期

司 機

▲政府昨日公布
規 管 網 約 車 框
架，並計劃在今
年第三季提交主
體 法 例 修 訂 建
議。

大公報記者
林良堅攝

平 台

•2025年第三季向立法會
提交主體法例修訂，爭取
本立法年度內完成審議程
序
•2026年上半年敲定細節
並提交附屬法例，2026下
半年進行籌備工作

立法時間表

良性
競爭

•個人化點對點交通服
務佔整體公共交通服
務乘客人次約6%

•現時有約1.8萬個的士牌照、4.6
萬名活躍的士司機

•每日點對點交通服務乘客量約為88
萬人次，的士佔69萬人次（78%），
網約車佔19萬人次（22%）

•逾七成受訪的士司機有
透過網約渠道取得訂單

•受訪的士司機1/3乘客來
自網約渠道，2/3乘客是
直接在街上截車

•65%受訪市民和85%受
訪司機支持政府立法監
管網約車平台

數看本港點對點
服務現況

主要要求
•須為香港註冊公司，在香港常設行政人員及辦事處

•每間公司只可持有一個網約車牌照
•就旗下車輛及司機作盡職審查

•監察司機服務質素，設立處理投訴機制
及司機服務評分系統
•可因應市場情況自訂車費
•考慮就每個網約車程繳交徵費
•按旗下車輛數目繳

付平台牌照費

設入場門檻（營運經驗、資本投入、財力證明）


