
2019年，隨着國家智能網聯汽車（武
漢）測試示範區揭牌，武漢按下無人駕駛商
業化探索的 「快進鍵」 。為支持自動駕駛汽
車測試，到當年底，武漢經開區即已率先建
成108公里的測試道路。開跑之初，自動駕
駛出租車僅在非主城區小範圍投放了10輛，
為區域內用戶通勤和短途接駁提供服務。此
後又經過一年半左右時間的技術驗證，蘿蔔
快跑逐漸實現跨區通行，運營時間也從最初
工作日的白天擴展到全天候，運營區域實現
居住區、核心商業區、產業園及高校全覆
蓋，大規模拓展了全無人自動駕駛商業化運
營，滿足用戶高頻出行需求。

200米內障礙物檢測精度98%
蘿蔔快跑覆蓋了武漢全市13個行政區，

部分車輛7×24小時商業運營。據業內人士
介紹，一輛自動駕駛車輛從道路測試到商業
收費，需要依次獲得遠程測試許可、遠程載
客測試許可、無人商業化混行試點等，其間
還需在運營里程、車輛應急處置、安全冗餘
設計等方面達到相應要求，在技術上要經過
嚴格的測試流程。

湖北省經信廳總工程師盛章學稱，武漢
開放測試道路超過了3000平方公里區域，
是全球最大規模的自動駕駛運營服務示範應
用區域。而 「聰明的車」 離不
開 「智慧的路」 ，在武漢經開
區等示範區域，道路兩側安裝
了智能攝像頭、毫米波雷達、
激光雷達等感知設備，並通過
5G通信和邊緣計算將道路信
息實時傳遞給智能汽車。這種
「車路雲一體化」 的架構，使
道路具備了 「千里眼」 般的能
力，可將200米範圍內的障礙
物檢測精度提升至98%。

在武漢，蘿蔔快跑每天接
送近萬名乘客安全出行，每天
的全無人行駛里程超過10萬公
里。若出現輕微事故，自動駕
駛出租車會第一時間靠邊停

車，而若碰撞嚴重，最靠近事故地點的工作
人員會緊急趕去現場作處理。

出險率僅為人類司機的1/14
百度集團副總裁、智能駕駛事業群組總

裁王雲鵬表示，在安全保障方面，人類駕駛
員只要考四個科目，無人車 「考駕照」 需要
考100多個項目。過去兩年的數據顯示，實
際車輛出險率僅為人類司機的1/14， 「小刮
小蹭在所難免，但沒有出現過重大的人員傷
亡事故。」

「武漢河流湖泊縱橫交錯，城市交通場
景多樣複雜，在這裏測試應用無人駕駛技
術，在全國推廣複製意義更大。」 百度自動
駕駛業務部總經理陳卓稱。去年初，蘿蔔快
跑順利駛過武漢楊泗港長江大橋和白沙洲長
江大橋，率先實現了頗有難度的橫跨長江貫
通運營。

統計顯示，自動駕駛出租車在武漢剛上
路的前兩年，其每單平均價格約是普通網約
車的七成左右。大公報記者去年乘坐蘿蔔快
跑，約二十公里的路程，下車付費顯示
30.25元（人民幣，下同），同樣的路程，
網約車平台給出的預估價是42元。不過隨着
優惠減少，自動駕駛車對乘客的吸引力有所
降低。近日，大公報記者在武漢再次乘坐蘿
蔔快跑，二十公里的路程在優惠活動抵扣了
65.03元後實際支付了36.57元，相同路程相
同時間段，仍比出租車優惠，但與網約車已
相差無幾。

多為定點限時掃碼上車
「作為女性，如果在深夜降落到機場，

我更願意打一個Robotaxi（自動駕駛出租
車），因為它讓我更有安全
感。」 武漢的羅女士稱，
Robotaxi與傳統的士、網約
車各有自己的優勢，自動駕
駛車私隱度高，但高峰期平
均等待時間較長，且目前大
多只能在系統推薦的指定上
車點、在停車時限內掃碼上
車，傳統的士與網約車則可
以在任何一個街區位置招手
上車或者停靠下車，更靈活
方便。

通過手機APP
下單後，自動駕駛
出租車 「蘿蔔快

跑」 就前往指定地點接駕。第
一次試乘時，記者心裏難免犯
嘀咕：車流如此密集，萬一碰
到人怎麼辦？當坐在後排，看
着方向盤自動旋轉，蘿蔔快跑
根據預設路線和實時路況自動
等候紅燈、避讓行人，還能安
全跟車、絲滑煞車和轉彎，從
容穩重如 「老司機」 ，懸着的
心才踏實下來。

「安全是我們最關心的事，
遠程安全員時刻為你保駕護
航。」 上了車，自動駕駛出租車
即會語音告知乘客，並播放安全
須知。車內後排座位前方設有顯
示屏，既可以調控溫度、看視
頻，也可以通過上面的聽歌APP點
歌。如遇緊急情況，乘客還可以

通過屏幕右上角的「SOS求助」，
進行一鍵通話。

行駛過程中， 「小蘿蔔」 遇
到紅燈會自動排隊等候，拐彎也
算絲滑。為了給它 「上點難

度」 ，記者特意在快到家時微
調路線， 「小蘿蔔」 能

根據新修改路線及
時調頭。但或許

因為行駛中過於謹慎，緩速行
駛的自動駕駛出租車在轉彎時
經常 「貽誤」 通過路口的時
機，有時遇併道，車流只要稍
多就併不進去。此外，車輛行
駛中頓挫感仍然明顯，部分乘
客反映容易產生暈車感。

在實際場景運營，自動駕
駛車能達到多少時速？ 「蘿蔔
快跑」 平台回應大公報採訪表
示，自動駕駛車的速度會依據
道路限速而定，即城市道路限

速多少，自動駕駛車最高時速就
是多少。但 「蘿蔔快跑」 通常不
會 「滿格」 行駛。記者在武漢乘
坐蘿蔔快跑，車輛行駛在東湖高
新區社區比較密集的區域時，一
些道路限速在40公里／小時，自
動駕駛車的實際速度多控制在30
公里／小時及以下，主打平穩駕
駛、安全優先。 大公報記者張帥

研究機構測算，
2019年，自動駕駛出
租車的每公里運營成

本高達23元（人民幣，下同），
2023年降到4.5元，到2026年有望
降到2.1元，與傳統出租車成本持
平。賽可智能CTO于乾坤稱，以
目前行業的成本來看，一家企業在
一個城市內的無人駕駛出租車保有
量超過1000輛，即可達到基本的
盈虧平衡，但要實現真正大規模商
業化，無人駕駛出租車需要對城市
內出租車實現5%-10%的替換
率。

自動駕駛車快速發展，逐漸
替代傳統出租車，引發了社會對其
是否會搶傳統司機生意的擔憂。

武漢大學經濟與管理學院教授羅知
對此表示，為最大限度保證乘客安
全，自動駕駛行業創造了許多新的
就業崗位，包括遠程安全員、新車
試駕安全員、路面巡查網格安全員
和自動駕駛調度員等。地方政府可
通過轉型培訓計劃，幫助老司機向
新崗位轉型。

「自動駕駛出租車如果不能
商業化，一直處在測試階段，測試
車將缺乏與真實市場需求和用戶行
為的直接互動，無法驗證企業商業
模式，企業資金投入亦無法持
續。」 羅知強調，自動駕駛規模化
是方向，在規模化的安全邊界之
內，自動駕駛出租車需要加大商業
化牌照的投入，推動自動駕駛車輛

進入真實應用場景，為技術和產業
發展提供可持續的動力。

大公報記者張帥
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◀ 「蘿蔔快跑」
自動駕駛汽車在
武漢天河機場接
載乘客。

▲2019年，國家智能網聯汽車（武漢）
測試示範區揭牌，武漢按下無人駕駛商
業化探索的 「快進鍵」 。圖為一自動駕
駛車輛在測試示範區行駛。

專家
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◀大公報記者在武漢乘坐 「蘿
蔔快跑」 自動駕駛出租車，20
公里的路程實際支付了36.57
元（人民幣）。

企業運營無人的士千輛 可達收支平衡
數讀武漢自動駕駛發展

自動駕駛觸達人口：
770萬

自動駕駛覆蓋範圍：
超3000平方公里，全市13個行

政區皆可乘坐

常態化運營數量：
近500輛自動駕駛車

道路測試及運營：
累計發放各類自動駕駛道路測試

和運營牌照2000餘張

大公報記者張帥整理
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租車出行，正在成為武漢市民與遊客的新選擇。儘管華中
的這座 「千湖之城」 河流湖泊縱橫交錯，城市交通場景多
樣複雜，但武漢近年走出一條從政策先行到技術驗證再到

場景擴展的商業運營發展之路，晉身為中國自動駕駛出租
車商業化的 「領跑者」 和落地標杆城市。現在，武漢擁有
全球範圍最大規模的自動駕駛運營區域，自動駕駛出行服
務平台 「蘿蔔快跑」 上路範圍已覆蓋3000多平方公里冠全
球，觸達770萬人口，每天接送近萬名乘客安全出行。

大公報記者 張帥武漢報道

智行中國．商用篇

「小蘿蔔」絲滑行駛 穩如「老司機」
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新版賴氏「雜質論」：不同聲音皆為「外部操弄」
【大公報訊】《環球時報》8日

發表北平鋒題為《新版賴氏 「雜質
論 」 ：不同聲音皆為 「外部操
弄」 》的文章。全文如下：

近期，賴清德面對國際社會和
島內各界對其錯誤政策及言行的批
評，屢屢以 「外部操弄」 一詞企圖
蒙混過關，試圖將外界所有質疑定
性為政治陰謀。島內民眾終於看
清：賴清德所謂 「外部操弄」 不過
是新版賴氏 「雜質論」 的拙劣包
裝。這種將一切批評聲音都污衊為
「外部操弄」 的把戲，本質上與其

此前用 「雜質論」 污名化島內反對
者如出一轍，無非是想把所有戳破
其謊言的聲音統統定義為 「敵對勢

力」 ，以此掩蓋其 「抗中謀獨」 路
線的全面潰敗。

賴清德頑固堅持 「台獨」 分裂
立場，在 「凱達格蘭論壇」 等場合
大肆宣揚 「民主對抗威權」 等錯誤
論調、刻意渲染 「大陸威脅」 。國
際社會對此有清醒認知：美國智庫
雜誌《外交事務》和《外交政策》
多次指出，賴清德的激進路線正將
台海推向戰爭邊緣，若美國軍事介
入 台 海 ， 只 會 引 發 「 災 難 性 後
果」 ，並呼籲特朗普政府應明確告
訴 賴 清 德 ， 美 國 反 對 台 灣 「 獨
立」 ；英國《金融時報》和《經濟
學人》則直接將台灣列為 「地球上
最危險地區」 ，直指其內部長期政

治失能。德國媒體更是用 「內外交
困」 來概括賴清德當局的現狀。

美國知名國際戰略分析師布雷
默指出，賴清德的 「強硬」 言論或
許短期內能為其贏得島內政治資
本，實則不斷加劇兩岸的緊張局
勢。原美國國務院顧問惠頓撰文認
為，賴清德將台灣民眾綁上 「抗中
謀獨」 戰車的做法，正在削弱台灣
的國際影響力。美國智庫 「國防優
先」 研究員德彼特更是明確表示，
賴清德當局在 「國防」 、經貿與
「外交」 上的 「四面楚歌」 已是國

際社會有目共睹的事實，並用 「跛
腳鴨」 形容賴清德的處境。這些來
自外界的批評聲音絕非偶然或所謂

「外部操弄」 ，而是國際社會對賴
清德 「麻煩製造者」 、破壞地區和
平穩定行為的客觀評判。

面對直言批評，賴清德不僅毫
無反思，在島內民生面臨諸多窘境
時，他仍將大量精力投入到所謂
「拓展國際空間」 的政治活動中。

例如，台灣工商界因美國加徵高關
稅導致產品滯銷，生計困難；台灣
中南部不少民眾因颱風遭遇水災和
停電，生活困難，多次向賴當局求
助卻遲遲得不到有效回應。近日特
朗普宣布將對輸美半導體徵收100%
關稅，引發島內產學界對相關供應
鏈移往美國的深切憂慮。然而，賴
清德卻在社交媒體上炒作與極少數

外國政客的 「互動」 ，對民眾的呼
聲充耳不聞。面對批評的執迷不
悟，以及對民生疾苦冷漠無視的態
度，已然讓台灣民眾愈發看清其「政
治私利高於一切」的自私本質。

民意如流水，民心不可違。任
何逆潮流而動的行徑終將被主流民
意所拋棄。外界對賴清德的批評，
是對其破壞台海和平穩定、損害台
灣民眾利益行為的正當回應。賴清
德掩耳盜鈴之舉，恰恰暴露其內心
的虛弱與恐懼。唯有摒棄「台獨」幻
想，回到一個中國原則的正確道路
上，台灣才能真正找到和平發展的
出路。否則，等待賴清德的，必將
是歷史的審判與台灣民眾的唾棄。

▲車內後排座位前方設有顯示屏，如遇緊
急情況，乘客可通過屏幕右上角的 「SOS
求助」 ，進行一鍵通話。 新華社

武漢


