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•加強交流合作，推
動大灣區軌道交通的
互聯互通和規則銜
接、機制對接

•支持在先進軌道交
通裝備、智能化綠色
化軌道交通技術等重
點領域開展科技創新
和交流合作

•支持軌道交通項目
的銜接和跨區域軌道
交通互聯互通，編製
廣東軌道交通相關規
劃時根據需要預留與
港澳軌道交通相關規
劃對接的空間

•加強溝通協調，合
理規劃設計軌道交通
項目的線路走向、站
點設置、換乘模式
等

•加強軌道交通的運
營協調和服務標準銜
接

•推動軌道交通票務
互認，促進完善聯
程、往返等票務服務

•加強軌道交通應急
協調聯動，提高協同
應對突發事件能力

大公報記者
方俊明整理
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中歐北極快航

時間：首航20天

白令海峽

寧波舟山港

英國
弗利克斯托港

中國

好望角航線
時間：50+天

蘇伊士航線
時間：40+天

中歐班列
時間：25+天

歐洲

歷時20
天，中歐北

極集裝箱快航航線首艘貨船13日晚抵達英
國費利克斯托港。該艘貨船從寧波舟山港
出發，滿載約4000個標準箱，將陸續在英
國、德國、波蘭和荷蘭的港口完成卸載作
業。該航線的開通不僅體現了北極航道商
業化運營的可行性，為全球貿易網絡提供
了新的物流路徑選擇，使得亞歐之間的聯
繫更加緊密、快捷，同時分散原有運輸通
道的風險，增強中歐間供應鏈的韌性。

專家指出，在全球貿易面臨不確定性
的背景下，北極航線有望重塑中國對歐貿
易的空間布局，為 「中國製造」 出海提供
有力支撐。內陸地區的義烏等外貿重鎮有
望通過 「冰上絲路+中歐班列」 鐵水聯運，
構建起 「海陸空」 立體化對歐通道，顯著
提升對歐貿易靈活性。

責任編輯：王夕子 美術編輯：葉錦秋

▲中歐北極快航航線首艘貨船在英國
費利克斯托港停泊卸載集裝箱。

新華社

歷時20天 中歐北極快航首船抵英
中歐班列＋冰上絲路 中國對歐貨運增韌性

新聞熱話
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《廣東省促進粵港澳大灣區內地九市軌道交通發展條例》（下
稱《條例》）13日對外公布，自明年1月1日起施行。這也是廣東首
次立法推動 「軌道上的大灣區」 發展，明確在線路走向設計、軌道
裝備創新、服務標準、票務互通等7大方面加強協同港澳 「互聯互
通」 。其中推動與港澳的軌道交通規則銜接、機制對接，成為一大
亮點。業界透露，目前多項大灣區軌道交通區域性行業標準已編製
完成。未來有望在港深西部鐵路、廣珠（澳）高鐵等線路展開灣區
軌道交通網絡化、公交化、智慧化及便利化試點，譬如港深西部鐵
路探索 「港鐵＋深鐵」 聯合運營，進一步提升跨境服務效率。

粵立法推動軌道交通與港澳互通
港深西部鐵路探索「港鐵＋深鐵」聯運 公交化運營

大公報記者 方俊明廣州報道

《條例》明確支持粵港澳加強不
同層次軌道交通的銜接協調和融合發
展，加強軌道交通的運營協調和服務
標準銜接，推動三地軌道交通的票務
互認。

據了解，廣東省交通運輸廳目前
加速 「四網融合」 （幹線鐵路、城際
鐵路、市域（郊）鐵路、城市軌道交
通融合）科技創新攻關，率先推動以
廣清、深惠、深大城際鐵路為試點線
路。而《粵港澳大灣區軌道交通互聯
互通技術規範》等多項區域性行業標
準也編製完成，打破不同制式軌道交
通之間互聯互通的壁壘。

「目前國家將大灣區作為 『四網
融合』 試點，推動軌道交通標準銜
接、裝備統型、安檢互認、票制互
通，為實現大灣區軌道交通路網、車
流、客流暢通奠定基礎。」 廣東省鐵
路建設投資集團有關負責人表示，
《條例》將推動大灣區軌道交通網絡
化、公交化、智慧化及便利化，有望
在港深西部鐵路、廣珠（澳）高鐵等
線路試點。譬如，港深西部鐵路將探
索 「港鐵＋深鐵」 聯合運營模式，預

計採用公交化運營，進一步提升跨境
服務效率。

廣東規劃 預留與港澳對接空間
《條例》還明確支持廣東與港澳

有關軌道交通項目的銜接和跨區域軌
道交通互聯互通，編製廣東軌道交通
相關規劃時根據需要預留與港澳軌道
交通相關規劃對接的空間，提升大灣
區內地九市對粵東粵西粵北地區軌道
交通的輻射能力。同時，支持與港澳
加強溝通協調，合理規劃設計軌道交
通項目的線路走向、站點設置、換乘
模式等。

「如今粵港澳三地在重點交通基
建方面的協調銜接機制不斷完善。」
中山大學港澳珠三角研究中心教授、
廣東亞太創新經濟研究院副院長鄭天
祥表示，譬如港深西部鐵路，深港已
確定該新線以服務深港跨境城際出行
功能為主，兼顧香港北部都會區內部
城市軌道服務。雙方也已同意於深圳
設置 『一地兩檢』 口岸，此舉可提升
通關便利性和出行體驗，更好地發揮
跨境鐵路的吸引力和效益。

【大公報訊】記者敖敏輝佛山報道：今
年10月14日是第56個世界標準日。當天，在
廣東省標準化創新發展會議上，廣東省市場
監管局、香港工業貿易署、澳門經濟及科技
發展局共同發布新一批27項 「灣區標準」 。
加上此前公布的235項，粵港澳已共同編製推
出262項 「灣區標準」 。新一批灣區標準涉及
產業、營商、文化等多方面。當中有多個灣
區標準由香港牽頭起草。

其中，《適老易食食品（適老照護食）
通用要求》由香港社會服務聯會與香港中華
廠商聯合會主導起草，為政府監管、企業生
產、機構採購及居家照護提供技術依據，適
用於預先包裝食品。

香港中華廠商聯合會首席運營總監林俊
康表示， 「在這項灣區標準推出之前，只有
美國、日本等少數國家有照護食標準，我們
因應中國人的飲食習慣制定相關標準，填補
了中國空白。」 接下來，香港社會服務聯會

將與政府、社會一道，在灣區標準下開展培
訓推廣工作。 「我們將至少從香港醫院、安
老院舍、餐飲界起步，並聯合內地粵港澳地
區推廣。」 香港中華廠商聯合會高級經理趙
家瑜說。

香港牽頭「照護食」灣區標準 擬安老院舍推廣

中歐北極快航優勢

資料來源：人民日報海外版

碳排放少
• 「中歐北極快航」 能節省燃料，
較傳統航線單程碳排放量直降約
50%，契合全球航運業綠色低碳發
展的大方向。

成本低
•北極航線自帶低溫屬性，顯
著降低相關產品冷藏成本。這
都有利於更加精準地管控產品
的安全和品質。

速度快
• 「中歐北極快航」 取道東北航道直達歐洲，首

航全程僅用20天。相較於中歐班列約25
天、蘇伊士運河航線約40天以及好

望角航線約50天的航期，該航
線具有明顯時效優勢。這是

繼2024年底開通至德國
威廉港的26天 「中歐

快航」 後，舟山港
再創中歐物流時效
新紀錄。

▶10月13日，歷時20天，中歐北極快
航航線首艘貨船駛入英國費利克斯托
港。 新華社

【大公報訊】綜合新華社、央視新
聞、人民日報海外版報道：負責該航線
的海傑航運（香港）有限公司首席運營
官李曉斌在集裝箱卸載現場介紹，中歐
北極快航航線的海況溫度適合運輸熱敏
貨物和時效性要求較高的商品。該艘貨
船主要運輸以新能源汽車、鋰電池、光
伏產品為代表的 「新三樣」 商品。

途中遭遇風暴 為安全減速航行
據了解，中歐北極快航取道北極東

北航道直達歐洲。10月8日，在離開該
航道後，船舶在挪威海域遭遇風暴 「艾
米」 ，為保障安全減速航行，較計劃晚
兩天抵達費利克斯托港。相比中歐班列
約25天、蘇伊士運河航線約40天以及
好望角航線約50天的航期，該航線具有
明顯時效優勢。

船長鍾德生表示，全體船員順利抵
達目的地令人激動。公司早在三年前就
開始為該航線做準備，升級了船舶硬件
設備，也對船員們進行了系統培訓。多
家搭乘此次首航貨輪的外貿出口企業表

示，依託北極航線，發給歐洲客戶的
新品能夠以更快的速度進入當地市
場，同時物流成本也得以降低。

預計明年初步布置夏季固定航線
作為 「冰上絲綢之路」 核心承載

通道之一，中歐北極快航所經的北極
東北航道對優化全球供應鏈、促進沿
線經貿合作具有重要價值。據介紹，
海傑航運計劃於2026年投入更多冰區
加強型船舶運力，初步實現夏季通航
區間的固定航線布置。

國家發展改革委對外經濟研究所
室主任、研究員金瑞庭認為，北極航
線既為沿海港口發展提供新機遇，也
為內陸地區開放開闢新路徑。寧波舟
山港借首航之勢貫通四大洋航線，上
海、青島等樞紐港未來將通過 「冰
上+傳統」 雙通道疊加，加速提升對
歐航運節點能級。內陸地區的義烏等
外貿重鎮有望通過 「冰上絲路+中歐
班列」 鐵水聯運，構建 「海陸空」 立
體化對歐通道，提升對歐貿易靈活

性。
儘管北極航線存在諸多優勢，但從

運輸規模和全年可通航時間看，目前還
無法與傳統航運線路相較。中國社會科
學院歐洲研究所歐洲經濟研究室主
任孫彥紅分析，北極航線面臨挑
戰如冬季通航難度極高，缺乏
完善的港口、補給和救援體
系，大國競爭可能導致通
航的穩定性受到影響等。
推動北極航線形成開放
共享格局，離不開各種
形式的多邊合作。各方
應通過多邊協調推動航
運規則透明化、國際
化，在國際海事組織框
架下細化和完善極地航
運規則；通過北極理事
會、中歐高級別對話機制
以及共建 「一帶一路」 框架
下的專項合作等平台，形成常
態化協商機制，就北極航線的重
要問題定期開展對話等。

▲香港社會服務聯會行政總裁陳文宜介紹
「照護食」 灣區標準。 大公報記者敖敏輝攝
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