
▲船隻落水後每年要年檢，海事處人員會檢查駕駛室的航行及通訊設備，亦會要求船長
做一些演示，確保機件運作正常。 大公報記者麥潤田攝

海事處的驗船工作是香
港海上安全的重要防線，海
事處在2023年引入電子化驗
船系統，將檢驗流程標準
化，至今已完成全港2萬多艘

本地註冊船隻的資料電子化，驗船查
檔時間可從數小時縮短至數分鐘，還
能記錄船隻 「非緊急問題」 ，在次年
驗船時自動彈出提醒，杜絕疏漏。

本地船舶安全組高級驗船主任林
港稀表示，船隻落水後每年都要年
檢，海事處的驗船流程已全面標準
化，現時同事只要一部平板電腦在
手，就可以根據清單進行檢驗。船隻

年檢一般會檢查船隻外觀、駕駛室、
燈枱、客艙、機房、外圍等不同位
置，每個地方都有檢查清單，以駕駛
室為例，檢查人員會檢查航行及通訊
設備，亦會要求船長做一些演示，確
保機件運作正常；至於在客艙範圍，
救生衣數目是必檢項，近年海事處引
入新技術，用掃描槍掃一掃，就可以
知道裝有RFID標籤的救生衣數目，大
大提升了檢驗效率。

記錄問題 驗船自動提醒
海事處全年為各類船隻檢驗約

4500次，包括新船落水前的 「初次檢

測」 ，以及落水後每年都要進行的
「周年檢測」 等，其中約1500次是海
事處人員負責，其餘是由海事處認可
的第三方協助完成。載客船、運危險
品貨船等高風險船隻，僅由海事處及6
間國際認可的船級社檢驗；遊艇、小
型漁船等低風險船隻，由海事處授權
的特許驗船師檢驗；2300艘漁船則主
要由內地10間合作機構完成檢驗。

林港稀提到，電子化是驗船工作
的核心升級方向，海事處除引入電子
化驗船系統外，還推出本地船舶電子
證書，船隻若順利通過檢查，即日便
可以拿到證書。
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▲全港二萬多艘本地註冊船隻的資料已經電
子化，只要有一部平板電腦，就可以根據清
單進行檢驗。 大公報記者麥潤田攝

提升海上安全措施（部分）

•引入電子化驗船系統及檢驗流程標準
化

•快速客船的船長及輪機長需完成指定
課程，並每4年複修1次

•加強船隻營運公司對船隻的管理和船
隻操作人對船隻操作的要求

•船員首次申領牌照及65歲後續牌須
通過體檢，操作高風險船隻的船長及
輪機長須每5年體檢1次

•明確釐訂船東、船廠和海事處的職責
和需負責檢驗項目

•在海事處本地船維組內訂立互相審查
機制

•加強對獲授權者管理，例如在內地檢
驗船隻需拍攝檢驗視頻

•加強內部培訓，提升驗船人員能力

資料來源：海事處

香港海上交通繁忙，每年有約100萬船次在主要水域活
動。海事處表示，南丫海難後已全面落實由調查委員會及專家
報告提出的切實可行建議，近年致力透過內
部革新及推動業界增強安全意識及安全管理
文化，提升海上安全，包括推出電子驗船系
統，提升效率及安全；加強對特許驗船機構
及驗船師的監管，取消五名跟不上要求的特
許驗船師資格。

大公報記者 曾敏捷

「香港水域的航行安全系數是很
高的，去年的意外率只有0.000006，
但意外那怕只有一宗都嫌多。」 海事
處處長王世發日前接受《大公報》訪
問時表示，香港海上交通繁忙，每日
約13萬人使用海上交通工具，主要水
域航道每日約有2700艘船出入，每
年約100萬船次在主要水域活動，但
意外率仍能保持極低水平，以2025
年為例，渡輪與小輪的碰撞事故有6
宗，意外率為0.000006，亦未有造成
人員死亡。

不過，王世發強調，導致有人傷
亡的意外一宗都嫌多，重大事故更是
不能接受，他形容2012年的南丫撞
船事故是沉痛的教訓。經過多年改
革，海事處已經全面落實所有由調查
委員會及專家報告提出而切實可行的
建議。

按「SAFE」四大方針推出措施
王世發提到，國際及香港的數據

均顯示，近九成海事意外是因人為因
素而發生，例如是無遵循避免碰撞的
規則、忽視天氣影響、貨物管理不當
等。海事處過去十多年分三階段提升
海上安全，從完善工作守則、立法強
化安全要求，到近年及將來重點提升
人員素質，目的都是為建立更全面的
保障航行安全制度，避免再有重大海
事事故發生。

本地船舶安全組高級驗船主任林
港稀提到，海事處近以 「SAFE」 策
略方針，在安全（Safety）、責任承
擔 （Accountability） 、 培 育 人 才
（Fostering） 、 效 率 提 升
（Efficiency）四大範疇，推出一系
列措施（詳見表），提升海上安全，
同時提升行業管理與服務效能。

他提到，針對人為因素引發的海
上意外，海事處先後推出 「快速客船
批註」 和 「本地船舶安全管理系
統」 ，前者要求客船操作人完成專項
課程及每四年複修，至今已有300人
完成課程獲批註；後者推動船公司建

立安全管理體系，在2024年推出，
鼓勵船公司自願參與，至今已經有18
間本地大型船公司參與，涉及126艘
船，佔香港大型客船七成。為應對船
員老化問題，海事處2025年引入船
員體檢要求，至今已有逾3300名船
員順利通過體檢，從人員資質上守住
安全底線。

在責任落實上，海事處構建多方
共守的責任機制，在2025年推出船
東、船廠、海事處三方責任共守機
制，要求高風險船隻建造前三方確認
規範、簽訂協議，增設船東和船廠前
置檢查環節。此外，海事處內部建立
互相審核機制，通過同事間互相抽樣
複檢，避免工作疏漏，打破以往 「各
自為政」 的問題；同時強化第三方機
構監管，對特許驗船師的檢驗過程全
流程核查，例如在內地檢驗的船隻，
會要求特許驗船師拍攝檢驗視頻，若
發現問題，最嚴重會被吊銷資格。

五驗船師不符要求被撤資格
林港稀透露，過去幾年有五名特

許驗船師被吊銷資格，佔海事處的特
許驗船師25%，主要原因是有人跟不
上現時的檢驗要求， 「近年我們對船
隻的規範要求大幅提升，比如船體機
構、救生衣配備等，有些特許驗船師
因為自身進修不足，跟不上我們的技
術和專業要求，達不到現在的標
準。」 他強調，被取消資格的驗船師
不涉及偽造文書、檢驗造假等違規行
為，若發現涉及刑事的違規行為，會
報警處理。

海事處電子驗船系統 提升海上安全
落實專家建議 處長∶意外一宗都嫌多

掃碼睇片

▲海事處處長王世發（左）和本地船
舶安全組高級驗船主任林港稀介紹海
事處一系列提升安全措施。
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義華大廈劏房戶遭「逼遷」房屋局助申過渡屋
【大公報訊】記者肖泓宇報道：《簡

樸房條例》將於3月1日實施，有逾百間
劏房的長沙灣義華大廈去年被收購，新業
主稱須配合新例整改，要求租戶3月前退
租。有義華大廈住戶向大公報記者表示，
暫未找到心儀居所，擔心3月前遷出時間
「太逼」 ，希望政府可協助尋找區內合適
的住所。

房屋局表示，非常關注事件，已 「洗
樓」 接觸90戶，並協助60戶申請過渡性
房屋。九龍樂善堂總幹事劉愛詩表示，樂
善堂目前接獲8戶由房屋局轉介的過渡性
房屋入住申請個案，並會作好適切跟進和
安排。

1962年建成、位於深水埗元州街的義

華大廈共有三座，其中兩座於去年11月易
手，兩間新業主公司稱計劃向二房東收回
相關物業單位後改裝成 「簡樸房」 重新出
租，惟部分住戶被要求於3月前遷出。

七旬居民：冀覓得同區住所
大公報記者昨日實地走訪義華大廈，

在其中兩座大廈，見到有區域服務隊及非
牟利機構張貼、協助居民尋找過渡性房屋
的告示，亦早前居民舉行申訴會的通告。
記者現場所見，大廈大部分單位都有劏
房。

義華大廈居民、70歲的藍婆婆向大公
報記者表示，現時居於一間 「一開七」 的
劏房單位，面積約60平方呎、月租約

2000元，需共用廁所。她說，現已與區域
服務隊接觸三次，獲推薦搬至元朗的過渡
性房屋，但她居於深水埗逾30年，擔心無
法適應新環境。藍婆婆認同《簡樸房條
例》，認為規範房屋標準能改善居所環
境。她說，義華大廈居民多為長者，大部
分都希望日後能繼續住在附近，希望政府
可協助尋找區內合適的住所。

房屋局回覆傳媒查詢表示，非常關注
事件，已要求6隊分間單位區域服務隊協
助義華大廈租客，包括 「洗樓」 解釋保
障，並助申請過渡屋。新業主聲稱計劃向
二房東收回單位後改裝簡樸房，並提供額
外3至12個月讓租戶遷出。截至1月15
日，服務隊已接觸90戶，當中60戶需助

申請過渡屋，其中19戶已申請，其餘30
戶正考慮或已安排其他住處。局方估計，
收樓範圍內有約100戶分間單位已空置，
佔總數約一半，會努力造訪餘下的租戶。

九龍樂善堂總幹事劉愛詩昨日表示，
早於簡樸房條例生效前，房屋局已與各過
渡性房屋營運機構緊密合作，並設丙類申
請予以支援。事件發生後，房屋局有專責
隊伍跟進，樂善堂目前接獲8戶由房屋局
轉介的個案，並會作好適切跟進和安排。
對於有關注未必有足夠過渡性房屋作出安
置，劉愛詩認為，條例生效後有足夠寬限
期，加上不同區的過渡性房屋仍有名額，
相信在局方協調下，有足夠房屋予以供
應。

加強版「招標妥」將查公司負責人背景
【大公報訊】記者易曉彤報道：政

府日前宣布市建局 「招標妥」 平台日後
將制定更嚴謹的 「預審名單」 。發展局
局長甯漢豪昨日表示，加強版 「招標
妥」 擬下半年推出，市建局會從嚴從緊
處理，調查公司負責人背景，避免有被
懲處的負責人 「換殼」 以新公司經營，
亦會審視公司表現，包括各個政府部門
是否曾發出警告信、市民投訴有無合理
基礎等，即使個案正在調查未被檢控，
也會考慮是否將其放進預審名單。

政府加強 「招標妥」 後，認可人
士、註冊檢驗人員或承建商申請加入
「預審名單」 須經過廉政公署及警方的

背景審查。甯漢豪昨日在一個電台節目
表示，除審查公司背景外，未來更會檢
視公司主要負責人的背景，防止有人透
過成立新公司 「借殼翻生」 。當局將與
執法部門溝通，主動查核犯罪紀錄，即
使正在調查、未檢控的情報都會考慮，
不會僅依賴公司自行申報。除考慮過往
工程經驗外，亦會參考各政府部門對公

司的監管紀錄、警告信及投訴，新制度
亦會判斷居民的投訴是否合理。至於會
否連相關公司股東的背景也一併審查，
須與市建局再商討。

防有公司「借殼翻生」
被問到有意見擔心業界會抬高價

錢，甯漢豪表示，政府每年分析市場成
本走勢數據，即使業界抬價亦有所參
考，未必需要接受高價；市建局亦會為
業主擔任 「守門」 角色，若見到數份標

書價錢過於接近，又與市場參考指數升
跌不同，可以取消投標程序重來。

甯漢豪表示，未來數月會敲定執行
細節，諮詢業主組織和業界，期望下半
年透過行政方式推出新制度。政府必定
全力協助市建局，例如提供人手和資
金，以及考慮以法例保護市建局免受挑
戰。她又說，現時有過千間承建商向屋
宇署註冊，但樓宇更新大行動計劃中的
預審名單中，僅有約100間承建商，會
鼓勵更多好的承建商參與名單。

對於制度全面推行前的過渡期，甯漢
豪表示當局正研究具體安排，初步方向是
不影響已動工的工程，而對於已接獲屋宇
署驗樓令、維修令但尚未開展聘請顧問或
承建商程序的業主，屋宇署可延後遵辦期
限，讓業主受惠於加強版 「招標妥」 。

甯漢豪又表示，期望下半年修訂
《建築物條例》規管工程質素，列有欠
妥物料名單的作業備考，日後會具備法
律地位，如有違規情況不需到法庭，例
如簡單定額罰款便可處理。

▲義華大廈居民藍婆婆指已與區域
服務隊接觸，獲推薦搬至元朗的過
渡性房屋，但擔心無法適應新環
境。 大公報記者肖泓宇攝

▲海事處引入新技術，用掃描槍掃一掃，就
完成點算裝有RFID標籤的救生衣數目。

大公報記者麥潤田攝


