
近期公布的兩岸經貿數據顯示，2025年大陸與台灣
進出口貿易額同比增長7.3%。上海交通大學台灣研究中
心主任盛九元表示，兩岸經貿的強勁韌性源於產業互補性
與大陸市場的不可替代性，未來依然值得看好。民進黨當
局強推所謂 「脫鈎斷鏈」 與經濟規律背道而馳。

【大公報訊】據中新社報道：在全球貿易增速放緩、台海局
勢緊張的背景下，兩岸經貿數據依然亮眼。據海關總署統計，
2025年兩岸貿易總額達3143.3億美元，其中大陸對台灣出口增長
11.2%，大陸自台灣進口增長6.0%。

「兩岸產業契合度高，互補性得到充分發揮，這是貿易額上
升的內在邏輯。」 盛九元分析，近年大陸大力發展新質生產力，
聚焦人工智能、新能源等領域，與台灣在半導體、電子製造方面
的優勢高度互補。

盛九元表示，兩岸從過去 「台灣研發＋大陸組裝」 的垂直分
工轉向更多元的水平分工、產業內分工。他舉例，大陸從台灣進
口半導體芯片，深加工生產電腦服務器、手機模組等產品，再出
口到台灣及其他市場。盛九元預計，隨着 「十五五」 規劃實施，
大陸經濟向新向優，兩岸經貿韌性將進一步強化。

據台當局財政部門數據，2025年台灣進口消費品中自大陸進
口額佔比居首，為24.5%。盛九元認為，兩岸經貿領域形成深度
依存、相互嵌套的格局。 「隨着台灣出口增加，從大陸進口物美
價優的中間品和消費品也會隨之攀升，這是市場趨勢，民進黨當
局強推所謂 『脫鈎斷鏈』 與經濟規律背道而馳。」

近期台美關稅談判結果揭曉，根據協議，美國對台加徵的所
謂 「對等關稅」 調降至15%，交換條件是台灣承諾對美投資5000
億美元。盛九元指出，短期內，15%的稅率對台灣一般製造業出
口有一定刺激作用；但長期來看，將加速台灣產業空心化與財政
困境，呈現 「短多長空」 局面。

至於台美關稅談判結果對兩岸經貿的影響，盛九元表示，高
端半導體對大陸出口可能短期承壓，但兩岸產業契合度與大陸市
場吸引力沒有改變，大陸作為 「世界工廠」 和全球第二大消費市
場的地位難以動搖。 「我們通過對台商的實地走訪調研，發現其
普遍對兩岸經貿關係的長期發展持樂觀態度，認為未來合作將更
趨深化。」

大陸仍是台商投資最佳選擇
另據大公報記者蘇榕蓉報道：台灣青年學者張立齊向《大公

報》表示，從近年台灣對大陸出口佔比、台灣對大陸貿易順差等
指標，都一再說明，兩岸產業互補性強，合作空間巨大。同文同
種的大陸，仍是台商投資最佳選擇。優勢互補、創新發展，共同
促進兩岸產業深度融合發展一直是兩岸經貿合作的主旋律。如
今，兩岸在金融支付、電子商務、影視文創等領域的合作日益緊
密，這些領域的依存度若納入統計，兩岸經濟的聯結將更為凸
顯，而這種多元的契合關係，正是兩岸經貿抵禦外部風險的堅實
基礎。

張立齊表示，美國那麼遠，大陸那麼近，美國產品那麼貴，
大陸產品好用又實惠。在AI大數據為突破的智能製造時代，大陸
的新能源、高科技產業、高端定製產品以及物流布局，甚至是產
品配套的售後服務都在高速地替代美國製造。民進黨和美國簽的
「賣台」 關稅協議，既不得面子也不得裏子，只是換來掏空台灣
的惡名。如此無能無恥，民進黨只會徹底斷送台灣發展前景。

張立齊表示，台灣經濟發展的前景需要重新定位，大陸 「十
五五」 規劃勾勒的產業發展藍圖，與台灣在半導體、精密製造、
人工智能等領域的優勢高度契合，將推動兩岸合作從傳統產業向
新興領域縱深拓展。兩岸產業的深度融合，既是經濟規律的必然
結果，也是兩岸同胞共同利益的所在，這種基於市場選擇的高度
契合，將持續為兩岸經貿發展注入強勁動力。

責任編輯：朱瑞宜 美術編輯：賴國良
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大陸市場不可替代 台當局「脫鈎斷鏈」違背經濟規律
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產業高度契合 兩岸經貿逆勢增長

【大公報訊】據中新社報道：三艘台灣貨輪
最近相繼停靠廈門國際郵輪中心。這三艘貨輪不
僅帶來了台灣的新鮮水果、海產品、年貨，還將
載着大陸的日用百貨、跨境電商貨品等 「民生快
件」 經金門中轉後送往台灣。

「臘月已至，兩岸的年貨往來需求日漸旺
盛，船舶往來也增加了不少，像今天連續迎來三
艘貨輪的場景，這個月已經出現兩次。」 廈門象
嶼採頤商業投資有限公司碼頭管理部總監練炳良

介紹，貨輪從靠泊、裝貨再到離港僅需1至2個小
時，邊檢等口岸部門的高效通關服務，為企業降
低了不少成本。

作為距離台灣最近的大陸主要口岸之一，近
年來，廈門口岸致力開拓兩岸海空航線、暢通客
貨往來通道，構建起海空協同、雙線並進的對台
貨運直航網絡。

海運方面，廈門每周開行20艘次左右的廈金
「小三通」 貨運航線，具有航程短、靈活性強、
密度高等特點；而廈門至台中、基隆、高雄等
「大三通」 貨運航線則憑藉穩定大載量、時效短
的優勢與 「小三通」 貨運航線形成有力互補。空
運方面，廈門至台北的對台貨運航線穩定運營，
精準匹配高價值、緊急貨物的運輸需求。

廈門邊檢總站高崎邊檢站邊防檢查處副處長
張華桑表示，為有效縮短貨運船舶停留時間，該
站先後推行船舶預檢、一次性辦結船舶及船員出
入境手續等多項便民服務舉措，全力實現通關
「零等待」 ，作業 「零延時」 。

數據顯示，2025年廈門口岸出入境貨運交通
運輸工具超4000架（艘）次。其中，台灣貨運交
通運輸工具往來超2300架（艘）次，同比增長超
10%，對台貨運直航網絡的構建成效顯著。

兩岸年貨往來升溫 廈台貨運直航顯成效

【大公報訊】據中通社報道：延
誤交付的台灣首艘自製潛艇 「海鯤
號」 ，26日出海進行第6次海上測
試，據報首度展開下潛測試。

報道指出， 「海鯤號」 當天上午
自高雄港出海，並在高雄外海首度進
行下潛。

根據台海軍與負責製造潛艇的台
船公司合約， 「海鯤號」 原本應該在
2025年9月完成海試，並於11月交
付，但因為工程技術與測試問題，交

付進度一延再延。去年12月，台防務
部門負責人顧立雄承認，已不可能在
11月底期限前完成所有海試。目前依
照合約每天對台船罰款19萬元新台
幣。消息人士稱，造成 「海鯤號」 交
付延誤的最大原因，是整合式載台管
理系統，與艦上其他感測、武器系統
無法有效連通。不過，這一問題已在
數十名外籍顧問協助下獲得初步解
決。

台船公司日前特別發表聲明稱，

潛艇的測試程序相當複雜，時間往往
相當冗長，特別是原型艦，依據過往
經驗有時會長達一年以上。

台媒回顧，2025年6月17日，
「海鯤號」 首度出海測試，至今未開
展潛航測試。若以首度海試為時間點
計算， 「海鯤號」 出海測試已經過去
了7個月，接下來還需要面對難度更高
的潛航測試。按照台船方面的說法，
最快也要等到2026年年中才能完成所
有測試。

系統故障一再延宕 台製潛艇昨日首次下潛測試

台商陳純中：
台商台企與大陸企業已發展成
互聯互嵌的關係，也經受住了
國際地緣政治震盪、全球產業
鏈價值鏈重整、台海動盪緊張
等多重考驗。隨着 「十五五」
大陸經濟持續向好，兩岸經
濟融合發展水平會不斷提
升，能更好地造福兩岸

同胞，讓中華民族經
濟更強大。

▲臨近春節，安徽省蚌埠市兩岸中小企業產業合
作園內的台資企業開足馬力忙生產。 中新社

▲兩岸產業優勢互補，經濟合作創雙贏。圖為在福州舉行的海峽兩岸經貿交易會。 資料圖片

陸配遞補「立委」恐遭卡 藍營批綠營搞「法理台獨」
【大公報訊】據台媒報道：台灣

民眾黨立法機構黨團落實 「2 年條
款」 ，包括黨主席黃國昌在內的6名
「立委」 ，已向立法機構人事處提交
辭任書，2月將辭去職務，預計將遞補
不分區 「立委」 的陸配李貞秀能否順
利就任引發關注。據悉，台陸委會等
或以其未放棄中國大陸籍為由認定她
不得就職。台輿論指出，這是民進黨
在搞 「法理台獨」 ，企圖把 「兩岸」
變成 「兩國」 。而且 「兩岸人民關係
條例」 白紙黑字保障陸配參政權，民
主不該只在口號裏。

民眾黨團共有8席 「立委」 ，屆時

會遞補6名，包括李貞秀。台陸委會稱
李貞秀尚未放棄中國大陸籍，台當局
內務主管部門要求陸配擔任公職應依
所謂 「國籍法」 放棄大陸籍才能參
政，但兩岸同屬於一個中國，這一點
在實務上無法達成。事實上，目前島
內規定，陸配6年可以拿身份證，拿到
身份證之後只要滿10年，就可以登記
參選或考公職。

中國國民黨 「立法院」 黨團書記
長羅智強指出，回顧過去民進黨執政
時期，即便政治立場對立，也從未將
「清算的刀」 架在陸配脖子上、從未

拿所謂 「國籍法」 作為阻擋陸配參政

的工具。他直指有關做法是賴清德之
創舉，已侵犯 「憲法」 保障的參政
權。

國民黨 「立委」 賴士葆則研判民
進黨當局在 「設局」 。他解釋，曾與
陸委會主委邱垂正討論，官方認定根
據 「兩岸人民關係條例」 ，陸配可以
競選。這意味着在選舉階段，官方承
認兩岸關係的特殊性。然而，一旦陸
配選上要就職，民進黨就拿所謂 「國
籍法」 說事，試圖將兩岸關係變成
「兩國」 ，造成選上卻不能就職的荒
謬結果。他強調，執政黨不應將法律
解釋成為變動的政治工具。
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【大公報訊】據中新社報道：民進黨籍台立法機構前負責人蘇嘉全
已正式接任台灣海峽交流基金會（下稱 「海基會」 ）董事長。對其就任
時稱 「兩岸兩會務實溝通」 ，中國國民黨副主席張榮恭26日提醒，兩岸
兩會機制正常運作的關鍵在於信守「九二共識」。

接替2025年12月請辭的海基會前任董事長吳豐山，蘇嘉全在23日
正式就任時稱兩岸關係的根本在於 「理解」 。

對此，張榮恭接受媒體採訪時指出，若缺乏對兩岸關係政治性質的
正確定位，海基會與海峽兩岸關係協會（下稱 「海協會」 ）的協商與聯
繫機制根本不可能恢復運作。

張榮恭說，尤其民進黨當局以所謂 「國與國」 定位兩岸關係，卻要
求大陸 「理解」 ，不僅脫離現實，也與歷史經驗相悖。

否定「九二共識」導致兩會停擺
他指出，無論是20世紀90年代的汪辜會談，還是2008年至2016

年兩岸兩會簽署一系列協議，均在「九二共識」的政治基礎上推進。反
之，否定「九二共識」會導致兩會機制停擺，也在陳水扁、蔡英文與賴清
德時期得到驗證。民進黨當局若非認知錯誤，就是刻意藐視，導致近年兩
岸對立不斷升高。台灣媒體人張鈞凱認為，對台灣社會而言，拿掉偏見，
重建兩岸互信的紐帶與情感連結，是維繫台海長治久安的關鍵所在。

島內《中國時報》社論指出，蘇嘉全執掌海基會面臨三項任務：維
護民間交流，讓雙向交流成為台海和平的 「安全閥」 ；服務好大陸台
商，因為台商及兩岸經貿對台灣經濟至關重要；助兩岸對話，對包括

「雙城論壇」 在內的兩岸對話應
持樂觀其成的態度。

海基會於 1991 年開始運
作。次年，經兩岸雙方授權，海
協會與海基會通過香港會談及其
後的函電往來，達成了各自以口
頭方式表述 「海峽兩岸均堅持一
個中國原則」 的 「九二共識」 。
2016年5月以來，民進黨當局拒
不承認 「九二共識」 ，兩會對話
溝通機制處於停擺狀態。
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台商林秉謙：
兩岸貿易的良好發
展，證明兩岸合作
才能共贏。台灣經
濟也能借兩岸貿易
東風持續向好。期
待未來兩岸經貿合
作基礎更堅實，合
作領域不斷拓展，
比如在科技、農業
等方面加強交流。

台商張國輝：
兩岸經貿合作數據反映出台灣企業
對大陸市場的依賴持續加深，台美
關稅協議的短期衝擊，反而可能成
為兩岸深化產業合作的契機。兩岸
經濟合作潛力大、韌性強，持續惠
及兩岸民生福祉和經濟增長的態勢
沒有改變。台美關稅協議帶來的產
業空心化的風險，反而讓更多台商
看清，只有融入大陸新發展格局，
才能獲得長期穩定的發展。

台商王賀軍：
在傳統產業領域，兩岸產業契合
度正從生產協作向標準共通、品
牌共創中升級。大陸製造業的智
能化升級與廣闊內需市場，讓台
企的技術優勢得以充分發揮，這
種契合度帶來的競爭力，是其他
地區無法複製的。而在數字經濟
等新興領域，兩岸產業契合度持
續提升，成為兩岸融合發展的新
增長點。

大公報記者蘇榕蓉

▲民進黨籍的蘇嘉全（站立者）出
任台灣海基會董事長一職。


