
A5 2026年1月31日 星期六要聞

針對巴拿馬涉港口有關裁
決，外交部發言人郭嘉昆昨日
在例行記者會上表示，中方將
採取一切必要措施，堅決維護
中方企業正當合法權益。

大公報記者 龔學鳴

中方將採取一切必要措施
堅決維護中方企業正當合法權益

外交部回應巴拿馬涉港口有關裁決

責任編輯：嚴偉豪 美術編輯：鮑俊豪

巴拿馬「司法獻媚」，必將自食惡果

當地時間1月29日晚，巴拿馬最高法院一
紙 「裁決」 ，悍然推翻港企營運巴拿馬運河兩
大港口的合法合約，將近30年前簽定的相關法
律及附件、延期法案悉數判為 「違憲」 。事實
上，這根本不是巴方口中所謂的 「守護憲
法」 ，而是一場醜陋的 「司法獻媚」 表演，是
對國際合約精神的公然踐踏，令世人所不齒。
如此背信棄義、自毁誠信，巴拿馬要付出沉重
代價。

自1997年合法簽約以來，香港企業恪守當
地法律，踐行合約承諾，累計投入超過150億
港元，繳納稅款逾52億港元，創造數千個就業
崗位，將兩座普通碼頭打造成世界級物流樞
紐，承擔起巴拿馬運河四成集裝箱吞吐業務，
直接助力巴拿馬坐穩全球航運樞紐之位。港企
的貢獻，巴拿馬民眾看在眼裏，全球業界有目

共睹。但巴拿馬當局無視這一切，僅憑可笑的
「違憲」 二字就一筆勾銷所有合約。

明眼人都清楚，這份 「裁決」 的背後，藏
着不可告人的目的。巴拿馬運河作為全球航運
「咽喉」 ，是歷來被地區霸權覬覦的戰略要
地，美國動輒以 「國家安全」 為藉口，妄圖清
除中資存在、獨佔運河控制權。當港企擬邀請
內地企業加入港口資產出售財團的消息曝光
後，巴方以為找到了 「獻媚」 和從中作梗的機
會。今年1月12日，巴拿馬更舉行聯合軍演，
聲言目標是 「保護巴拿馬戰略運河航道」 。不
僅如此，巴拿馬兩年來精心策劃，各種手段依
次出台，先是退出 「一帶一路」 ，又在去年底
縱容拆除華人所建的 「中巴友誼紀念碑」 ，再
到此次判決，徹底暴露真面目。

事實說明，這不是什麼的 「司法獨立」 ，
而是對法治精神的踐踏；這不是對憲法的維
護，而是對強權的臣服；將自己國家的誠信作
為經貿問題政治化、武器化的 「工具」 ，配合
霸權打壓中資港企。巴拿馬正在破壞全球跨境

投資的信任基石，也正在將自己的國家推向深
淵。

一個國家的營商環境，核心在於能否保障
合法合約的效力，能否為外資提供穩定公正的
發展空間。巴拿馬當局無視港企近30年的耕耘
與貢獻，肆意剝奪其合法經營權，這種 「卸磨
殺驢」 的短視行為，不僅徹底摧毀了自身的國
際信譽，更給全球投資者敲響了警鐘。

巴拿馬當前如此亂象，已為全世界正常經
營的企業帶來巨大風險，香港企業更要保持高
度警惕。正如特區政府發言人昨日回應時所指
出： 「基於現時巴拿馬的情況，香港企業應認
真審視其現時及未來在當地的投資。」 港企要
做好必要的風險防範，能不去就別去，能不投
資就別投資，有效保障自身合法權益。

從達爾文港口的無理阻撓，到安世半導體
的惡意打壓，再到此次巴拿馬港口合約的蠻橫
推翻，霸權黑手無處不在、惡行昭然若揭。這
也深刻警示所有香港企業家，面對強權霸凌與
不公對待，不能抱有 「獨善其身」 的幻想，唯

有堅定站在國家一邊，與祖國同心同德、同向
同行，依託國家提供的法治保障與外交支撐，
才能守住自身的合法權益、護好家國根基。也
唯有如此，才能在波譎雲詭的國際經貿風浪中
站穩腳跟、行穩致遠，守護好香港的繁榮穩定
與自身的發展根基。

當今世界，互利共贏是大勢所趨。回顧過
去歷史，沒有一個國家能靠欺騙與勒索立足，
自毁了信譽與國格，下場必定可悲。中國堅定
維護自身合法權益，有實力更有能力作出反
制。正如中國外交部發言人昨日嚴正指出：
「中方將採取一切必要措施，堅決維護中方企
業正當合法權益。」

對於巴拿馬當局來說，必須認清形勢，立
即糾正錯誤裁定，妥善處理此次事件，賠償港
企合理損失，以實際行動挽回國際社會的信
任。若執迷不悟、繼續依附霸權、背棄合約，
必將徹底破壞中巴及港巴經貿合作基礎，喪失
中國市場與中資企業的信任，最終在全球經貿
格局中被邊緣化，自食惡果。
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佩戴安全帶
是近期城中關注
熱 話 ， 當 局 表
示，有關法律條
文存在技術上不

足之處，在徵詢律政司意見後，
決定先刪除有關條文。當局會在
完善法律條文後，再諮詢立法
會，然後才推出。

條例立法初心和原則，是為
保障乘客出行安全，減少因交通

意外對乘客造成傷亡。目前，所
有公共小巴已立法規定，乘客必須
佩戴安全帶，過程中沒有引起太多
議論，乘客亦自覺配合。近日因佩
戴安全帶引起的討論，主要集中在
公共專營巴士上。小巴與巴士最大
分別是小巴沒有企位，巴士則有，
且不少是短途客。此外，公營巴士
安全帶設計及使用亦引起關注。

推動公共交通佩戴安全帶，
不妨採取先易後難做法。可考慮

對不設企位的非專營旅遊巴，實
施乘客佩戴安全帶措施。這類巴
士主要是接待旅行團旅遊巴、往
返屋苑與市區的村巴及接載學童
校巴，這類巴士路程相對較長，
車廂情況相對簡單。相比起來，
公營專利巴士，特別是雙層巴士
的問題較複雜，引起爭議較多，
需要妥善考慮各種因素。政府暫
緩有關法例，回應社會意見，是
實事求是的做法，值得肯定。

市民歡迎「暫緩」做法
視

透
鏡

蔡樹文

【大公報訊】為提高對道路使用者的安
全保障，政府在2022年提出四項法例修訂
建議，包括將適用於私家車、的士、公共小
巴的強制安裝及佩戴安全帶法定要求，涵蓋
其他車輛種類及座位。修訂建議在諮詢道路
安全研究委員會、道路安全議會、交通諮詢
委員會及立法會後，獲普遍支持。政府於去
年提出《2025年道路交通（安全裝備）
（修訂）規例》，將強制佩戴安全帶的適用
範圍擴大到涵蓋公共巴士，並透過 「先訂立
後審議」 方式落實。

會議提及只涵蓋新登記巴士
翻查資料顯示，2025年9月5日，政府

就包括強制安裝和佩戴安全帶在內的3項道
路交通規例修訂刊憲。9月10日，相關文件
交到立法會省覽。9月18日，審議相關修例
的 「與道路交通有關的3項附屬法例小組委
員會」 舉行了兩節、合共約3小時的會議，
運輸及物流局、律政司、運輸署及警務處的
代表出席會議，簡介政策及回應議員提問。
9月26日，小組委員會主席向內務委員會報
告討論結果，表示小組委員會支持修訂規
例，無人提出修訂。

會議紀錄顯示，官員在會議上，至少4
次提及新修訂的生效日期會定於2026年1
月25日、3次提及新安全規例適用於在
2026年1月25日或該日之後首次登記的巴
士。當時15名委員中，沒人就此提出問
題。

根據程序，藉 「先訂立後審議」 程序實
施的法例，會先在憲報刊登，再提交立法會

省覽，立法會可在法例提交28天審議期內
藉決議修訂。

運輸署其後在2025年11月3日、2026
年1月8日發出新聞稿，提醒市民由2026年
1月25日起，所有公共交通工具和商用車的
座位乘客均須佩戴安全帶。新聞稿提到，
「乘坐這些車輛時，如座位已安裝安全帶，

不論車輛是否新登記，座位乘客均須佩
戴。」

不過，安全帶新規例在今年1月25日
生效後，引起不少爭議，當中有人關注修改
後的《道路交通（安全裝備）規例》相關條
文，乘客乘坐第8AB條適用的巴士座位，才
會有佩戴安全帶的責任，及受制於不遵從的
罰則；而第8AB條，只適用於2026年1月
25日或該日之後首次登記的巴士。換言
之，強制佩戴安全帶規定並非適用於所有巴
士。

保障道路使用者
規例「先訂立後審議」
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▲乘客普遍認同佩戴安全帶可保障安全。

有記者提問，巴拿馬最高法院已宣
布，授權長江和記實業運營巴拿馬港口的
合同無效。中方對巴拿馬最高法院的這一
決定有何評論？該裁決是否會影響目前正
在進行的相關談判？

「相信你也注意到，有關企業已經第
一時間發表聲明，表示該裁決有悖於巴拿
馬方面批准相關特許經營權的法律，企業
將保留包括訴諸法律程序在內的所有權
利。」 郭嘉昆說。

他指出，中方將採取一切必要措施，
堅決維護中方企業正當合法權益。

長和集團的巴拿馬港口公司自1990
年代起就開始營運巴爾博亞港和克里斯托

瓦爾港兩個貨櫃碼頭。巴拿馬港口公司於
2021年依照 「自動續約條款」 ，又取得
25年特許經營權直到2047年。

特許經營權直到2047年
巴拿馬審計長去年八月入稟巴拿馬最

高法院，要求法院裁定長和旗下巴拿馬港
口公司，2021年續簽巴拿馬運河兩個港口
經營權的合約25年是違憲。巴拿馬最高法

院周四裁定，相關合約無效，法院的聲明
並無對港口的未來作出指示。

2025年3月初，香港長江和記實業有
限公司公告表示，與美國貝萊德牽頭的財
團達成原則性協議，擬向該財團出售旗下
和記港口集團80%的資產，轉讓其持有和
運營的分布於23個國家的43個港口及配
套物流網絡，包括巴拿馬運河兩端的巴爾
博亞和克里斯托瓦爾港口。

【大公報訊】記者龔學鳴報
道：就巴拿馬最高法院裁定巴拿馬
政府與和記港口巴拿馬港口公司續
約經營的兩個巴拿馬港口違憲一
事，特區政府昨日表示強烈不滿及
堅決反對。

政府發言人表示，特區政府強
烈反對任何外國政府在國際經貿關
係中使用脅迫、施壓或其他不合理
的手段，嚴重損害香港企業在當地
的合法經營權益。這亦會嚴重損害
當地營商環境，勢必動搖投資者信
心，並損害雙邊關係和兩地長遠經

濟發展。

促巴拿馬政府尊重合約精神
特區政府重申，巴拿馬政府應

尊重合約精神，為當地依法營運
的企業提供公平、公正的營商環
境，確保企業的合法權益不受干
預。香港企業在巴拿馬經營和投
資，應獲公平合理的待遇和保
障。

發言人指出， 「基於現時巴拿
馬的情況，香港企業應認真審視其
現時及未來在當地的投資。」

特區政府強烈不滿
籲港企審視當地投資

【大公報訊】記者黃佩琳報
道：前日，一名城巴乘客下車時無
法解開安全帶被困，需由消防員救
出送院治理。事後該乘客聲稱被困
約45分鐘才獲救，更指城巴禁止車
長剪斷安全帶，事件引起社會關
注。城巴昨日澄清相關傳言，指不
剪斷安全帶是由於在場人士均沒有
利器，非不允許突發情況
下剪斷安全帶，而乘客自
求助至離開座位的時間約
為16分鐘，非傳言的45
分鐘。

城巴昨日表示，高
度關注795X號線上發生
的乘客未能解開安全帶事
件，而經進一步調查後發
現多項陳述與事實不符，
特作出澄清。經核實錄音

紀錄，車務控制中心人員曾詢問車
長，現場是否有利器可以剪斷安全
帶，車長隨即向在場人士確認。由
於在場人士均表示沒有利器，車長
依照車務控制中心指示尋求警方及
消防協助。對於有傳言稱是城巴不
允許在突發情況下剪斷安全帶，城
巴發言人澄清 「絕無其事」 。

乘客非被困45分鐘
此外，車內閉路電視紀錄顯

示，該名乘客由尋求他人協助，至
消防員協助離開座位，時間為約16
分鐘，且消防人員僅用約4分鐘便
已成功協助該名乘客離開座位。在
此期間，巴士車內空調系統大部分

時間均為開啟狀態。
城巴跟進安全事故

成因，檢查後發現涉事安
全帶的鎖扣內部被一張錫
紙阻礙正常運作，現在正
循有人蓄意破壞安全帶方
向調查，並已經報警處
理，正配合調查工作。

城巴：沒禁止突發情況剪安全帶
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◀有城巴乘客日前未能解
開安全帶扣被困，事後發
現扣內被塞入錫紙。


