
氫能巴士投運 「加氫和加油一樣方便」

多元場景豐富生活 上天入海「氫」進萬家

2020-2024年，中國氫燃料電池行業市場規模從15
億元增長至59.9億元，年均複合增長率約41.4%。

2025年預計市場規模達68億元，2026年有望突破
70億元。

氫 燃 料 電 池 市 場 規 模

2019年中國氫能源專利申請量首次突破1000
項，2024年專利公開數量為1642項。

專利技術構成中，H01M（電池組等電化學裝
置）和C25B（電解工藝）佔比最高，反映製氫
與燃料電池技術是研發重點。

專 利 申 請 與 公 開 數 量

加 氫 站 與 氫 燃 料 汽 車
截至2024年底，全國建成加氫站約497座，佔全球
加氫站數量約40%，數量居世界第一。

2025年建成加氫站超540座，佔全球約40%。京津
冀、上海、廣東等累計推廣燃料電池汽車超1.5萬輛，示
範運行里程超3.9億公里。

2022年，全國生產側氫價指數為35.95元每公
斤，消費側氫價指數為61.12元每公斤。

2025年上半年，全國生產側氫價指數為27.7元
每公斤，消費側氫價指數為46.6元每公斤，
氫價連年降低，利好氫能普及。

氫 價 指 數

大公報記者 宋偉

去年以來，中國氫能產業
在政策引領、技術突破和項

目落地的多重驅動下，已從 「試點示範」 進入規模化應用的新階
段。作為 「十五五」 時期重點布局的未來產業之一，全國目
前已有25個省份將氫能納入 「十五五」 未來產業布局，
結合資源稟賦和產業基礎，形成差異化發展路徑。在
政策體系持續完善的同時，中國氫能產業已形成
「資源富集區製氫、工業集聚區用氫、交通樞
紐區加氫」 的總體格局，氫能應用正向全產
業鏈技術突破和多領域規模化應用轉變，涵
蓋工業、交通、能源等多領域。

當前，中國綠氫每年22萬噸的產能位
居全球首位。在這場全球氫能競速中，中
國正以完整的產業鏈、持續的技術創新和
龐大的市場需求，加速從 「跟跑者」 向
「領跑者」 邁進，推動氫能從 「未來能
源」 走向 「現實能源」 。

未來產業圖景．氫能篇

綠氫產能冠全球 中國氫能邁向「領跑」
產業鏈完整 技術創新湧現

氫 氣 產 能
2024年全年氫氣產量超3650萬噸，同比增長
約3.5%，生產消費規模居世界第一。

2025年預測氫氣產量約3750萬噸，2030
年氫氣年需求量預計達3715萬噸，2060
年有望增至1.3億噸左右。

截至2025年9月底，中國綠氫年產能已
超22萬噸，佔全球綠氫產能50%以上。

中國氫能產業發展數據透視
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根據生產來源和排放情況，氫能常分為灰氫、藍氫和綠氫。灰氫是由天然
氣、甲烷等經過蒸汽重整產生的氫氣。藍氫是在灰氫基礎上，將製備過程中排

放的二氧化碳副產品捕獲、利用和封存，減輕了溫室氣體對地球環境的影響，實現低排放生
產。綠氫是通過太陽能、風能等可再生能源發電直接製取的氫，生產過程中基本不產生溫室氣
體，屬於零碳排放的清潔能源。

◀一批氫燃料公交車已經在
遼寧省大連市投入示範性使
用。 大公報記者宋偉攝
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▼參觀者在2025中國
國際清潔能源博覽會
上了解氫能源製造方
案。 新華社

▲位於青海省德令哈市的全國單體最
大共享儲能電站是中國在高海拔地區
綠電製氫的首次嘗試。 中新社

▲在吉林長春舉行的中國中車現代產業鏈融通發
展共鏈行動大會上，加氫機器人在工作。中新社
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▲氫能成為 「十五五」 時期重點布局的未來產業之一。圖為工
作人員檢視即將出廠的氫燃料電池。 大公報記者宋偉攝

年終歲尾，大連金普新區氫能產業園的洺源
科技迎來集中交付階段，工人們正在趕工的
120kW功率氫燃料電池系統，單台市場售價就
達到30萬元人民幣。 「我們眼前的這輛巴士就安
裝了氫燃料電池，不僅節能環保，還有噪聲小、
續航遠、舒適性好的特點。」 公司總經理嵇官成
指着即將交付的新款氫燃料巴士介紹，過去五
年，氫燃料電池在公交車、廂式貨車及商用重卡
等多場景得到批量化應用，裝機量突破30兆瓦，
累計運行里程逾千萬公里。 「目前我們正在加緊
船舶用、低空經濟領域氫動力系統研發，加大應
用場景適配。」

「十四五」 期間洺源科技的發展，是國內氫
能產業生機勃勃的縮影。2021年，《氫能產業發
展中長期規劃（2021-2035年）》提出到2035
年形成較為完善的氫能產業體系。2025年起施行
的《能源法》，則首次從法律層面將氫能納入能
源管理體系。2026年1月，首個國家層面零碳工
廠建設的頂層設計文件正式發布，明確提到 「積
極發展綠色氫氨醇等一體化項目，推進工業副產
氫、可再生能源製氫等清潔低碳氫應用」 。

氫能煉鋼今年起大規模商用
國家能源局今年1月披露，2025年全國新型

儲能、氫能等重點項目完成投資額較上一年實現
翻番。 「我國氫能應用正從推動關鍵核心技術攻
關和交通領域先導示範，向全產業鏈技術突破和
多領域規模化應用轉變，涵蓋工業、交通、能源
等多領域。」 中國產業發展促進會氫能分會會長
魏鎖表示，在政策體系持續完善的同時，中國氫

能產業已形成 「資源富集區製氫、工業集聚區用
氫、交通樞紐區加氫」 的總體格局。

伴隨新能源發電設備持續降本，綠氫生產成
本仍有望繼續下降。除了交通場景的廣泛應
用，氫能在工業生產、儲能等領域的應用也正
在異軍突起。《2026氫能產業白皮書》分析
稱，氫能煉鋼、綠氫合成氨、綠氨醇項目今年起
將大規模進入商用期。特別是北方大型鋼廠，通
過氫還原技術替代焦炭，單噸鋼脫碳率可達40%
以上。

氫儲能將成跨季儲能最優解
此外，在儲能領域，氫儲能將超越抽水蓄

能，成為跨季節長時儲能的最優解。除了大規模
集中式儲能，分布式氫能耦合系統在工業園區、
數據中心、偏遠地區微電網的應用示範項目數量
在2025年增長近一倍。

國際能源研究機構伍德麥肯茲最新發布氫能
市場展望報告指出，2026年將成為全球氫能產業
由 「政策願景驅動」 轉向 「政策與市場雙輪驅
動」 的重要分水嶺，具備完整產業鏈、成本控制

能力和持續投資能力的市場正逐步
顯現比較優勢。報告指出，中國
已從早期的技術探索者和示範推
動者，轉變為全球清潔氫能發
展的關鍵驅動力量，其在規模
化部署、成本下降和產業成熟度
方面的進展，正在深刻影響全球氫
能產業的演進路徑。

「早在2021年6月，首批
氫燃料公交車就已經在大連主
城區投入示範性使用。」 洺源
科技總經理嵇官成介紹說，搭

載新一代大功率氫燃料電池的巴士，最高時速
可達100公里，續航562公里， 「10分鐘完成
加氫，就和加油一樣方便。」

記者試乘發現，新一代氫燃料巴士不僅沒
有傳統油車的轟鳴和抖動，啟動和加速也比電
動汽車絲滑順暢，噪音明顯更小，也沒有刺鼻
的柴油味和黑煙，排放物只有水，對環境和乘
客更友好。

氫燃料在貨運領域同樣大放異彩。大連驥
翀新能源有限公司生產的4.5噸載重氫燃料冷
藏車已投入實際運營。 「這款冷藏車的電堆國
產化率100%、能夠在-30℃低溫啟動、-40℃

低溫存放，運行費用遠低於普通燃油車。」 企
業負責人楊景官說。

氫燃料車的大規模應用離不開配套加氫儲

氫設施。在大連盛港綜合加能站，一輛輛
氫能源公交車、氫能源環衞車不時開進站
內，不到一刻就能完成加氫操作。這座中石化

旗下的甲醇製氫加氫一體站，每
天可穩定產出1000公斤高純度氫
氣。中石化北方能源（大連）有
限公司副總經理李康健介紹，與
其他製氫原料相比，甲醇來源豐
富、成本低廉，常溫常壓下作為
液體進行儲存和運輸，安全性
高、經濟性好，相比加氫站傳統
用氫方式成本可降低20%以上。

從公交車到重卡，從鋼鐵廠到居民
小區，從電力系統到遠洋航運，氫能正
以多元場景和快速降本走進生產生活，
成為實現 「雙碳」 目標的重要能源載
體。

交通領域，氫能正向更廣泛的運輸場景延
伸。全球首款四座氫內燃機飛機完成首飛，全國
首台氫電混動無人駕駛重型礦卡完成常態化重載
測試，全球首艘大功率氫電混合動力全迴轉拖輪

「氫電拖1」 輪順利下水……氫能在陸海空多維
度交通場景實現新突破。

氫冶金成為鋼鐵行業低碳轉型的重要路徑。
按中聯鋼預計，到2050年，氫冶金煉鐵產量將
佔全部粗鋼產量的40-50%。電力系統也在利用
氫儲能解決新能源 「棄風棄光」 難題。 「到2030
年左右，綠氫每公斤價格能達到10元左右。在工
業領域，綠色氫氨醇基本上能夠具備經濟性，同
時也是超越地緣政治的 『綠色石油』 。」 中國國

際經濟交流中心能源與綠色低碳發展研究部部長
景春梅說。

在與民生息息相關的建築領域，氫能正從示
範項目走向居民生活。在廣東佛山 「丹青苑」 人
才公寓，全國首個燃料電池分布式冷熱電三聯供
示範項目，利用天然氣製氫，氫驅動燃料電池發
電供小區1700多戶居民使用。在北京石景山，
首個氫能供熱示範項目實現等效供熱5000平方
米，每年減少燃氣消耗4萬立方米。

2025年，由財政部等五部委
批准，大連市正式加入國家燃料
電池汽車示範城市群。在大連金
普新區氫能產業園，圍繞 「製、
儲、運、加、用」全產業鏈，26
家企業開啟搶先布局。

「依託自主研發的超薄金屬雙極板技
術和全鏈條技術體系，氫能產品已實現環
衞車、重卡、無人機等場景商業化應用，
百千瓦級電堆功率密度達國內領先水平，
並創下-52℃低溫冷啟動的世界紀錄。」
大連新研氫啟科技有限公司負責人洪鑫
說。

2024年，新研氫啟完成瀋大氫能高速
走廊貫通，49噸氫能重卡實現402公里跨
城零碳運輸。 「同年5月批量交付遼寧省
首單氫能環衞車，搭載的123kW系統實
現-30℃穩定運行，累計運營超16萬公
里，充分驗證氫燃料電池全生命周期的經
濟性。」

產業園內的國創氫能研發基地，則正
開展燃料電池催化劑和質子交換膜電解水
製氫設備中試。國創氫能總工程師韓福江
介紹，基地具備年產5000台套燃料電池發
動機的能力，對應全產業鏈，經濟帶動效
應能達到30億以上的規模。 「我們將通過
以點帶面模式，帶動全產業鏈融入國家氫
能發展戰略需求。」


