
世界模型
世界模型是指在AI系統內

部構建一套 「環境式數據採集
─世界模型─具身交互」 全鏈
路技術體系，它就像給機器人
裝了一個 「內部模擬器」 或
「虛擬世界大腦」 ，讓具身智
能機器人不僅能 「理解」 物理
世界的因果規律，還能 「生
成」 長時動靜態交互場景，進
而 「預測」 未來。
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具身智能加速突破 從「能演」走向「能幹」
連續兩年寫入政府工作報告 迎來爆發節點
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「當前人工智能正
從 『感知─認知』 階段
邁向 『具身智能』 新階
段。」 全國人大代表、
海爾集團董事局主席周

雲傑在全國兩會上指出，我國具身智能正
處於技術爆發與產業導入交叉期，要實現
領跑，亟需突破多重瓶頸。

首先是技術融合 「堵點」 ，具身智能
涉及AI大模型、精密機構、驅控系統
等， 「大腦─小腦─肢體」 尚未形成高效
協同；數據與仿真存在 「短板」 ；場景應
用深度不足，在高端裝配、柔性生產等場
景的應用深度不足；標準體系缺乏，硬件
接口標準不統一，安全和性能標準缺乏，
阻礙規模化應用。為此，他建議設立具身
智能國家重點研發專項，集中力量攻克多
模態感知、環境自適應學習等核心算法，
同時支持高精度傳感器、智能關節等關鍵
硬件部件的研發與產業化，從源頭提升產
業競爭力。

在基礎設施方面，周雲傑提議建設國
家級具身智能開放創新平台與數據集，啟
動國家具身智能數據專項，解決高保真物
理交互數據稀缺的問題。他還呼籲構建工
廠級具身智能機器人標準體系，加速推動
機器人規模化落地。建議通過專項資金、
試點示範等方式，支持龍頭企業聯合技術
公司，開展具身智能在複雜裝配、精密檢
測、高危作業、個性化定製等環節的深度
應用試點。

周雲傑還高度關注AI的倫理與安
全，他建議構建 「倫理治理聯盟」 ，開展
「監管沙盒」 試點，形成多元共治良性生
態，讓人工智能在法治軌道上健康發展。

具身智能產業進階圖譜
2024年 技術驗證元年

• 「具身智能」 概念爆發，多模態大模型初具雛
形；人形機器人原型機密集發布，主要聚焦實
驗室環境下的動作演示與基礎交互驗證。

2025年 商業化落地元年

•首次寫入政府工作報告；產業重心從 「造出
來」 轉向 「用起來」 ，物流、汽車裝配等B端
場景率先試點，國產供應鏈成本大幅降低。

2026年 規模化加速期

•市場規模突破百億大關，出貨量邁向十萬台
級； 「智能定界」 策略成熟，垂直場景實現標
準化複製；政策驅動下形成 「感知─決策─執
行」 完整閉環生態，正式開啟商用元年。

2027-2030年 生態爆發期

•預計市場規模達4000億元；通用人形機器人
進入家庭服務深水區；行業標準體系全面建
立，實現從跟隨到引領的跨越。

※中國具身智能產業正沿 「技術驗證→場景試點
→規模商用→生態爆發」 的路徑高速演進。
2026年是關鍵轉折點，標誌着產業正式跨越
「死亡之谷」 ，進入高質量增長的快車道。

大公報記者郭若溪整理

人形機器人作為具身智能最典型的載體之一，
其發展速度令人矚目。剛過去不久的春晚舞台上，
多種人形機器人驚艷亮相。相比2025年春晚時人
形機器人跳二人轉時的 「顫顫巍巍」 ，今年它們已
能流暢地翻跟頭、盤核桃、演小品、秀歌舞。

這一變化也成了兩會上的熱門話題。在十四屆
全國人大四次會議首場新聞發布會上，大會發言人
婁勤儉在回應記者關於 「扭秧歌機器人」 的提問
時，連用三個 「非常」 ─ 「非常震撼、非常激
動，當然也非常自豪」 ，表達了對中國智造的堅定
信心。

百億級產業基金 雨後春筍
數據印證了產業的蓬勃生機：一年過去，國內

人形機器人整機企業數量已超140家，發布產品超
330款。得益於成熟的供應鏈和完整的產業生態，
北京、上海、深圳等地紛紛設立百億級產業基金，
爭奪 「具身智能之城」 的桂冠。這種發展態勢，與
政府工作報告提出的 「深化拓展 『人工智能＋』 ，
促進新一代智能終端和智能體加快推廣」 的目標高
度契合。

政策層面也在持續加碼。工信部等八部門於
2026年1月印發《 「人工智能＋製造」 專項行動實
施意見》，為產業發展指明方向；2月28日，我國

首個覆蓋全產業鏈的《人形機器人與具身智能標準
體系（2026版）》正式發布，標誌着行業標準化
建設邁出關鍵一步。

世界模型研發需要長期投入
儘管前景廣闊，但代表委員們普遍認為，當前

具身智能發展仍面臨技術、生態、場景及倫理等多
重制約。從 「0到1」 破局易，從 「10到100」 成
勢難，關鍵在於實現量產和海量場景應用。樂聚
（深圳）機器人技術有限公司董事長冷曉琨認為，
具身智能是人工智能與機器人深度耦合的新興產
業。通用大模型是 「大腦」 ，負責 「去想」 ；機器
人則是 「身體」 ，解決 「去做」 。具身智能將兩者
打通，讓機器人真正實現智能化和通用化。 「人形
機器人是具身智能的最佳載體。」 深圳市優必選科
技股份有限公司創始人周劍認為，具身智能可以完
成從感知到執行的全鏈路動作，與存在於虛擬世界
的通用大模型相比，實現了從 「能想」 到 「會做」
的閉環。

全國政協委員、中國科學院計算技術研究所研
究員張雲泉則直言： 「人形機器人不能止步於 『打
功夫』 式的表演。」 他指出，當前不少機器人的精
彩表現本質仍是預設程序的重複動作，距離真正適
配物理世界的通用能力差距尚大。他強調，產業發

展需摒棄狂熱，沉下心攻堅手部精細執行與世界模
型兩大核心技術。世界模型的研發需要長期投入，
絕非短期可以突破；而手部精細操作能力的突破，
更是人形機器人從 「表演」 走向 「實用」 的關鍵。
「不要滿足於能歌善舞的展示，從 『只能執行』 到
『能想會做』 的轉變，才是具身智能給產業帶來的
真正價值。」 從實驗室的炫技到工廠裏的實幹，再
到家庭中的陪伴，具身智能的未來之路已然清晰。
在政策護航與企業攻堅的雙重驅動下，這一未來產
業正加速從概念走向現實，重塑人類生產生活方
式。

▲人形機器人在工廠車間進行裝配工作。
受訪者供圖

今年政府工作報告提出，建立未來
產業投入增長和風險分擔機制，培育發
展未來能源、量子科技、具身智能、腦
機接口、6G等未來產業。這是 「具身
智能」 連續第二次出現在政府工作報告
中，意味着這一從實驗室走出的概念，
已經正式駛入國家未來產業布局的 「快
車道」 ，迎來爆發式發展節點。

全國兩會期間，多位代表委員和一
些業內人士表示， 「十五五」 期間，國
產人形機器人有望在技術突破、場景落
地、產業化進程等多方面取得跨越式發
展，加速構建從自主創新到產業應用的
完整生態，推動具身智能從 「能演」 走
向 「能幹」 。

真實場景數據 讓機器人「耳聰目明」

▲人形機器人已可以靈活地唱歌跳舞、與人互動。
圖為學生們與人形機器人互動。 中新社

「中國具身機器人的硬件製造已經做
得很不錯了，一年來變化非常大，在硬件層
面可能已經走到了世界前列。」 全國政協委
員、新希望集團董事長劉永好對中國硬件製
造給予高度評價。但他同時指出，機器人的

軟件系統，即 「大腦和小腦」 存在明顯短板。
劉永好指出，當前機器人還難以像人一樣完成

實際工作、處理具體事務，核心原因在於缺乏足夠
的場景訓練與數據支撐。 「相關數據需要來源於工
廠生產、日常生活等真實場景，通過梳理、提煉形
成智能化系統可識別的有效數據，再輸送給機器
人，才能讓機器人真正擁有 『大腦和小腦』 。」

「機器人不單單是會唱歌、會跳舞，更重要的
是會幹活、能做事，能夠為工業、農業、醫療等領
域以及老百姓日常生活服務。」 劉永好表示，這一

方向正在持續推進，目前已有不少企業布局相關研
發，新希望也在持續關注與探索，推動具身機器人
從 「能表演」 向 「能幹活」 加速邁進。
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據中國交通運輸部網站 10 日消
息，2026年3月9日，交通運輸部就國
際航運經營行為分別約談了馬士基集
團、地中海航運公司有關負責人。

長和索償至少20億美元
【大公報訊】巴拿馬最高法院1月裁定，

香港長和集團旗下巴拿馬港口公司持有的港口
特許經營合約違憲。巴拿馬政府聲稱將正式接
管這兩個港口，並在上個月將這兩座港口，即
巴爾博亞港（Balboa）和克里斯托巴港
（Cristobal），暫時交由馬士基和地中海航運

公司運營。
長和對此表示強烈反對，聲稱將會採取一

切妥善可行的法律方案，保障集團的權益。巴
拿馬港口公司已經向國際仲裁機構提出了申
請，要求巴拿馬政府賠償至少20億美元，原
因是巴拿馬對兩個爭議港口實施非法的國家接
管。

堅決維護中方企業權益
中國外交部發言人早前就此表示，中方將

採取一切必要措施，堅決維護中方企業正當合
法權益。特區政府發言人亦指出，特區政府強
烈反對任何外國政府在國際經貿關係中使用脅
迫、施壓或其他不合理的手段，嚴重損害香港

企業在當地的合法經營權益；這亦會嚴重損害
當地營商環境，勢必動搖投資者信心，並損害
雙邊關係和兩地長遠經濟發展。

據了解，成立於1904年的馬士基集團
（A.P.Moller-Maersk），總部位於丹麥哥本
哈根，是全球最大的集裝箱航運公司，核心業
務涵蓋集裝箱運輸、物流及碼頭運營。而
地 中 海 航 運 公 司 （MSC,Mediterranean
Shipping Company S.A.）是全球以運輸能
力計最大航運公司，擁有577艘貨櫃船，總承
載力為38,559,266TEU，該公司以日內瓦為
總部，在世界上各大型港口均有航線，並以安
特衛普港作為母港，旗下的地中海郵輪則主要
辦理郵輪服務。

中方約談馬士基與地中海航運負責人
長和兩港口被巴拿馬政府非法接管
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