
網約車供求分析
及運力換算

需求分析*

個人化點對點交通服務每日乘客量：約88萬
人次（的士佔69萬，網約車佔19萬）

網約車每程平均載客：約1.67人

推算網約車每日車程：約11.4萬程

供應分析**

網約車司機工時分布：60%-70%每周少於
20小時（兼職）

約20%每周20-40小時

約10%-15%每周逾40小時（接近全職）

估計活躍司機：低於3萬名

運力換算
的士

•商用車輛

•每輛一般出租予兩名司機，近乎24小時輪
替

•平均每日營運約18小時（撇除深宵時段）

網約車

•私家車（主要自用，閒置時載客）

•司機以兼職為主，彈性上線

•平均每日營運時間與運力低於的士

假設網約車平均每日營運約6小時，推算運
力：3輛網約車=1輛的士

*運輸署透過顧問公司於2024年11月至2025
年1月進行調查的結果

**綜合本港不同網約車平台公司提供的資料

資料來源：運輸及物流局
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特區政府昨日向立法會提交文件，交代網約車服務規管細節。就網約車
車輛牌照安排，政府將於附屬法例訂明，可透過抽籤方法分配牌照，並設定
優先獲配牌照的資格。

網約車輛牌照有效期為一年，政府建議續牌時須符合最低營運要求，例
如網約車須於牌照有效期內平均每月完成數十次行程，以杜絕 「殭屍牌」 。
文件未交代車輛牌照發牌建議數量，政府稱會繼續聽取各界意見，強調會實
施總量管控和動態評估。

大公報記者 龔學鳴

網約車牌照擬抽籤分配 有效期一年

責任編輯：黃格煜 美術編輯：何振紹
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運輸及物流局在文件表示，的士業界
就網約車數量沒有 「主流想法」 ，個別業
界組織認為發牌上限應訂於數千輛網約
車；個別的士車隊營辦商建議最少1萬個
車輛牌照；網約車平台則普遍建議發出數
萬個牌照，並因應市況和發展適時調整。

文件指出，因應香港的獨特情況，政
府需對網約車的發牌數目實施總量管控，
在釐訂牌照數量上限時，需考慮乘車需
求、整體個人化點對點交通服務行業的健
康和可持續發展等因素。就供求分析和運
力換算，文件引述顧問公司調查結果，網
約車每日乘客量約為19萬人次，佔整體個
人化點對點交通服務的22%，以每程平均
載客1.67人次計算，網約車每日提供車程
約11.4萬程。

可優先考慮指定人士或車輛
而網約車平台數據顯示，網約車司機

大多數是兼職，約六至七成司機平均每周
工作少於20小時，局方推算估計，網約車
活躍司機少於3萬人。局方分析認為，網約
車平均每天營運時間和運力，遠低於的
士，即使假設網約車平均每天營運約6小
時，也只等同的士每天提供運力（18小
時）的三分之一。

文件表示，就社會上有聲音主張，網
約車車輛牌照數量應為1萬個至1.5萬個。
若按三輛網約車的運力，才等於一輛的士
可提供運力計算，假設發出1萬個至1.5萬
個網約車車輛牌照，所能提供的運力大約
只等於數千輛的士的運力。

局方指，會從滿足市民出行需求和乘
車體驗，以及相關實際運力對道路資源和

公交生態的影響等各方面作考慮，在引入
規管後，亦會因應市場發展，和實際營運
情況進行動態評估，適時檢視是否需要作
出調整。

文件指出，附屬法例將會訂明，如運
輸署接獲的車輛牌照申請數目，超過該輪
申請設定的上限，運輸署署長可採用的分
配牌照方法可包括抽籤，在進行抽籤時，
可優先考慮指定類別的人士或車輛。

第三季邀平台申請牌照
附屬法例將訂明網約車車輛牌照的有

效期和續期安排，文件稱，為令已領取牌
照的網約車能有效發揮運力，以滿足乘客
需求，政府建議引入最低營運要求，例如
要求網約車須於牌照有效期內，完成指定
行程數目，例如平均每月完成數十次行
程，方可獲續期。車輛牌照可獲續期多於
一次，但自許可證首次發出日起計，總時
長不得超過5年。

政府計劃於今年上半年，向立法會提
交各項附屬法例，以進行 「先訂立後審
議」 程序。完成審議後，政府會在第三季
邀請有興趣的網約車平台申請牌照，同時
推出的士和網約車綜合筆試；第四季將邀
請車輛和司機申請相關的許可證，獲核准
的網約車平台同時開展籌備工作，包括招
募車主兼司機登記並進行認證，以及落實
各項規管措施以符合法例規定和牌照條
件。
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任何提供網約車平台服務的電子
或電訊平台，均須領有網約車服務牌
照。運輸及物流局提交立法會的文件
表示，為加強保障乘客，政府會透過
牌照條件，要求平台運用科技協助履

行盡職審查的責任，例如要求旗下的網約車司
機，在提供網約車載客服務時，利用人臉辨識
等技術，認證有關司機是否持有網約車車輛駕
駛許可證，以及是否該網約車的登記車主，以
確保符合 「人車綁定」 要求。

政府亦會要求平台，在確認乘客行程訂單
時，向乘客提供有關網約車司機的照片、司機
姓名等相關資料，讓乘客可辨識司機身份。

政府亦會於附屬法例訂明，持牌平台須備
存的營運資料類別，例如平台旗下的司機和車
輛資料；平台接獲、完成及取消的訂單數目；
乘客候車時間；透過平台安排的行程的車費金
額；平台接獲的投訴數字和類別等。運輸署會
和持牌平台建立直接的資訊系統對接或電子通
訊渠道，以便傳送營運數據。

的士與網約車筆試將合併
為壯大整體點對點交通服務（包括網約

車、的士）的司機供應，的士筆試與網約車考
核將會合併。換言之，將來有意申請的士駕駛
執照或駕駛許可證的人士，可參與同一個經優
化的綜合筆試，再透過選擇修習的士司機職前
課程或網約車司機職前課程，以符合申請相應
駕駛資格的要求。政府相信，有關安排有助改
善司機短缺以及老化的情況。

政府提交立法會文件指出，運輸署自去年
11月起，已進一步優化的士筆試。經優化
後，報考人數大幅上升。截至今年2月28
日，平均每月報考人數從過去的約1400人，
升至現時約1800人，升幅約三成。

大公報記者 龔學鳴
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▲政府建議網約車續牌時須符合最低營運要
求，杜絕 「殭屍牌」 。 大公報記者黃洋港攝
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香港科技之光積極對接「十五五」 打造醫療創新樞紐
天舟十號貨運飛船發射任務

昨早取得圓滿成功，以 「太空快
遞」 的方式將6.2噸補給物資送到
空間站，其中包括港科大研製的
「太空之眼」 。 「太空之眼」 將

長駐天宮，為國家實現 「雙碳」
目標提供科學支撐，並為全球應
對氣候變化貢獻中國智慧。

「太空之眼」 的全稱是 「輕
小型高分辨率溫室氣體點源協同
深測載荷」 ，名字蘊含着技術密
碼。首先，用火箭將貨物送上太
空，成本高昂， 「輕小型」 最符
合成本效益；其次，只有 「高分
辨率」 ，才能看得清、看得遠；
其三， 「太空之眼」 的功能是監
測 「溫室氣體」 排放；其四，精
確定位和監測排放 「點源」 （例
如發電廠、鋼鐵廠等個別工業設
施的排放）；其五， 「協同深
測」 是指同時監測二氧化碳和甲
烷這兩種最大的溫室氣體排放。

會當凌絕頂，一覽眾山小。
站得越高，看得越遠越清晰。雖
然從地面及低軌道衛星都可以監
測溫室氣體排放，但有很大的局
限性。 「太空之眼 」 在天宮工

作，利用太空的獨特視角，實施
持續、高頻監測，這是其他監測
方式所無法比擬的優勢，具有重
要的科學意義。

一言以蔽之， 「太空之眼」
的核心功能是從太空提供可靠、
準確且高頻次的溫室氣體排放監
測、報告和核查數據，重點監測
城市、工業等點源排放，為國家
的 「碳中和」 及「碳達峰」目標提
供科學支撐，雖既輕且小，但作
用卻絕不含糊。

香港科技人才濟濟，是國家
戰略科技力量的重要組成部分。
例如香港理大研發的 「表相採樣
執行裝置」 助力嫦娥六號實現人
類歷史上首次月球背面採樣返
回。港科大為嫦娥八號研發的
「 月 面 多 功 能 移 動 操 作 機 械

人」 ，將是香港高校首次在月球
探測中擔任牽頭角色。

這些都是香港科研融入國家
航天事業發展的標誌性成果，是
國家大力支持香港創科發展的體
現，激勵香港科技人才更好地以
香港之所長貢獻國家之所需，為
科技強國作出更大貢獻。

醫療衞生領域的大型國際盛事 「亞
洲醫療健康高峰論壇」 昨日在港開幕，
圍繞對接國家 「十五五」 規劃與衞生健
康新機遇、醫療領域前沿技術、健康創
新與投資等三大主題展開探討。行政長
官李家超在致辭時表示，香港將積極配
合國家 「十五五」 規劃，把香港發展成
為健康與醫療創新樞紐。香港有全球頂
尖的醫療資源、人才隊伍和科研能力，
未來通過積極對接國家戰略、提升臨床
實驗能力，加快醫藥審批改革，在健康
與醫療創新方面大有可為。

香港是亞洲領先的創科中心和粵港
澳大灣區的核心，在醫療創新方面有獨
特優勢和深厚基礎。首先，香港有豐富
的醫療科研基礎和專業人才儲備，是全
球唯一擁有5所世界百強大學的城市，
其中香港大學和香港中文大學在醫學領
域均居於前50名以內。正在建設的本港
第三間醫學院，更以人工智能、工程技
術與醫學的交叉融合為鮮明特色。出席
論壇的諾獎得主Michael Levitt也表示，
香港是未來AI醫療的絕佳試驗場，對全
球有重要借鑒價值。

香港正在推進北部都會區發展、國
際創科中心建設，生物醫藥和健康科技
均是重點發展方向。為實現醫療創新樞

紐的目標，特區政府已採取一系列舉
措，並取得明顯成效：一方面發揮香港
醫療產品和服務獲國際認可的優勢，優
化創新藥械審批流程， 「1+」 藥物審
批機制自實施以來，已有19款新藥獲批
註冊，大幅縮短審批周期。李家超還透
露，將於今年底正式成立 「香港醫療產
品監管中心」 ，並分階段實施新藥註冊
的 「初級評估」 ，標誌着本港向建立完
全獨立的藥物審批框架邁出里程碑式一
步。另一方面強化生物醫藥研發轉化，
完善產業配套與營商環境，助力企業走
出去、引進來。在政府引進的重點企業
中，約三分之一屬於生命與健康科技領
域；同時，香港還發揮國際金融中心優
勢，通過三項百億港元規模的資助計劃
及基金、持續優化上市規則等舉措，為
醫療創新企業提供多元資金支持，激活
產業發展動能。

建設醫療創新樞紐，關鍵在於打通
研發到臨床的 「最後一公里」 ，加快提
升臨床試驗能力。目前，由特區政府設
立的 「粵港澳大灣區國際臨床試驗所」
已於河套香港園區運作，位於深圳的
「粵港澳大灣區國際臨床試驗中心」 亦

投入營運，充分發揮「一區兩園」和 「一
所一中心」 作用，依託大灣區超過8700

萬的人口資源，探索擴大科研數據、生
物樣本跨境流動，聯合開展多中心臨床
試驗，不僅可以大幅提升研發效率，更
可以讓前沿醫療技術更快惠及民眾。

值得注意的是，根據剛出台的廣東
省 「十五五」 規劃綱要，廣東也在加速
發展生物醫藥產業，包括支持粵港澳大
灣區內地九市對接港澳，通過優勢互
補，協同創新，共同拓展內地和海外市
場。香港擁有國際認可的醫療體系、完
備的臨床試驗平台、暢通的全球貿易網
絡與雄厚金融資本，可充分發揮橋樑紐
帶作用，帶動大灣區生物醫藥產業鏈、
創新鏈、資金鏈深度融合。隨着跨境醫
療協作、人才交流、藥械互通持續深
化，大灣區醫療健康產業必將迎來高質
量發展，成為全球醫療創新的重要增長
極。

國家 「十五五」 規劃為香港醫療改
革和創新指明清晰方向，提供豐富機
遇。香港應牢牢把握 「一國兩制」 下的
多重優勢，深度對接國家戰略，持續深
化改革、強化科研創新、優化臨床轉
化、暢通跨境協作，以建設醫療創新樞
紐為抓手，更好服務 「健康中國」 建
設，並為全人類應對共同挑戰、提升健
康福祉做出更大貢獻。
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續牌設最低營運要求 杜絕「殭屍牌」


