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6月 2日清晨，台軍高雄岡山 「空軍」 官校一架編號3414的
T-34C初級教練機，在執行模擬發動機失效航線訓練任務時，於上午
8時08分在跑道北頭墜落，機上兩名飛行員遇難。
國民黨黨團痛批民進黨當局升高兩岸對立，台軍頻
繁出勤，裝備妥善率逐年下降，軍官士兵提前報退
人數創下歷史新高，儼然將台軍官兵當成了 「人肉
盾牌」 。島內輿論指出，民進黨當局強行提升戰備
出勤頻率，導致軍機意外頻生。

【大公報訊】綜合中通社、台媒
報道：台軍方表示，該起事故發生在
高雄岡山基地，失事飛機為機號
「3414」 的T-34C型教練機，隸屬於
台空軍 「飛行訓練指揮部」 。飛機於
當天上午7時47分起飛，執行模擬發
動機失效訓練科目，不料8時08分墜
毀，從起飛到失事僅約21分鐘。

台空軍稱，教練機失事前已飛過
四次測驗航線都沒任何問題，地面人
員目擊在第五圈模擬發動機失效過
程、右轉時墜落。此外，事故發生時
氣象條件符合飛行訓練標準。失事飛
機於今年4月9日完成周檢出廠，至事
故前已飛行98小時55分鐘，期間未
發生重大故障紀錄。

據了解，盧姓、過姓飛行員為中
校，且飛行總時數均超過2000小時，
經驗相當豐富。而模擬發動機失效訓
練是飛行員考核中最核心的科目之
一，模擬飛機突然失去推力，飛行員
須在極短時間內，完成一系列判斷與
操作完成迫降。

這是今年以來台灣軍方發生的第
二起重大飛行事故。據台媒報道，就
在不到半年之前，1月6日傍晚，花蓮
基地一架編號6700的F-16V戰機在
夜間訓練時墜海，29歲的飛行員辛柏
毅至今下落不明。

國民黨黨團痛批民進黨當局升高
兩岸對立，台軍頻繁出勤，裝備妥善
率逐年下降，軍官士兵提前報退人數
創下歷史新高，儼然將台軍官兵當成
了 「人肉盾牌」 。

失事機型問題多 12飛行員罹難
據統計，自2020年以來，包括當

年1月造成8人罹難的黑鷹直升機空難
在內，台軍已有14架飛機失事，20名
官兵殉職。此外，台軍一共從美國採
購了150架F-16戰機，截至目前已墜
毀11架。

2025年2月，號稱台軍自研的

T-BE-5A勇鷹高級教練機在服役後首
次發生雙發動機失效墜海事故，更是
令台當局號稱 「自製」 的 「強軍」 面
貌蒙上一層陰影。

此次失事的T-34C初級教練機自
台灣地區空軍1985年接收以來，在島
內服役超過40年，共導致12名飛行員
殉職。

面對如此頻發的墜機災難，島內
輿論與軍方人士的質疑聲浪一浪高過
一浪。

出事飛行員曾自嘲「開T-34玩命」
據報道，曾任台 「空軍副司令」

的張延廷指出，這次失事的T-34C機
隊已服役超過40年，美國早已停產相
關零件，台軍只能依靠後勤單位不斷
翻修，可靠度隨之持續降低。

島內輿論指出，裝備老化與技術
衝突固然致命，但比機械故障更難補
救的，是台當局那一條注定走向絕路
的 「以武拒統」 路線。民進黨上台
後，為了迎合所謂的 「抗中保台」 政
治議程，不斷強行提升戰備出勤頻
率，卻完全無視飛行員月均訓練時間
被壓榨、後勤維保能力嚴重滯後的客
觀困境。

此次出事的中校盧季佑過去曾在
臉書分享電影《T-34：玩命坦克》的
感受並寫下： 「我是不知道坦克怎
樣，但是開T-34（教練機）是在玩命
沒錯！」 這句昔日的日常自嘲，如今
竟一語成讖。

面對這些血淋淋的悲劇，台灣地
區的在野黨派和諸多專家已經發出嚴
正警告，如果繼續執迷不悟，不從根
本上鏟除 「倚美謀獨」 的思想禍根，
那些被民進黨當局吹得神乎其神的所
謂先進戰機，仍將是消耗年輕生命的
「飛行棺材」 。

台軍戰機接連墜毀，看似是偶發
的訓練意外，實則是民進黨當局倒行
逆施、不自量力釀成的必然惡果。
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外交部：台當局為日菲「海域劃界」張目 出賣民族利益
【大公報訊】據中新社報道：針對台灣當

局外事主管部門對日菲宣布啟動海域劃界談判
予以肯定，外交部發言人毛寧2日在例行記者
會上表示，民進黨當局為了謀求政治私利，竟
不惜出賣中華民族整體利益，數典忘祖、毫無
底線。

會上有記者問及，5月31日，針對外交部
發言人日前關於日菲宣布啟動海域劃界談判的

表態，台灣當局外事主管部門發表言論稱對日
菲此舉予以肯定，並質疑大陸對相關海域的主
權權利。

「針對日菲宣布啟動海域劃界談判，中方
已闡明有關立場。」 毛寧重申，此次日菲擬探
討劃界的海域位於中國台灣島以東。根據中國
國內法和包括《聯合國海洋法公約》（以下簡
稱《公約》）在內的國際法，中方在上述海域

擁有專屬經濟區和大陸架。
毛寧表示，根據《公約》，海岸相向或相

鄰國家間的專屬經濟區和大陸架界限應由有關
國家本着公平原則以協議劃定。涉及台灣以東
海域劃界談判，必須有中方參與。日菲繞開中
方擅自啟動所謂海域劃界談判，嚴重違反包括
《公約》在內的國際法和國際關係基本準則，
嚴重侵害中方海洋權益，中方決不允許。

毛寧指出，海峽兩岸同屬一個中國。維護
國家領土主權和海洋權益，是兩岸全體中國人
的共同責任。民進黨當局為了謀求政治私利，
竟不惜出賣中華民族整體利益，數典忘祖、毫
無底線。

這再次暴露出， 「台獨」 勢力已經完全喪
失民族立場，淪為徹頭徹尾的民族敗類，必將
遭到兩岸同胞的唾棄和歷史的清算。
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軍機墜毀2人遇難 台官兵淪「人肉盾牌」
今年已發生兩起墜機事故 台當局強行提升戰備出勤頻率肇禍
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T-34C教練機服役逾40年 飛安受質疑 【大公報訊】據台媒報道：台灣首艘自造潛艇 「海鯤號」 交付進度一再推
遲，負責建造潛艇的台灣國際造船公司曾表示，預計今年7月交艦。不過因測
試進度延宕，恐無法按時交艦，台軍方也對此表示，不預設交艦時間。

按照合約， 「海鯤號」 原本應該在2025年
9月完成海上測試，並於11月交付，但因為工

程技術與測試問題，交付進度一延再延。去
年底，台防務部門負責人顧立雄承認，
原先設定的交艦時程過於樂觀，台軍
方當初未能充分理解實際執行上會
面臨諸多現實困難。

台船違約每天被罰19萬元
根據台灣國際造船公司方面的說法，

「海鯤號」 最快要等到2026年年中才有可能
完成所有測試，最快7月交付給台海軍。針對

「海鯤號」 無法如期交付，目前台當局依照合約對台
船每天罰款新台幣19萬元。
據報道， 「海鯤號」 原定5月29日開展第15次海測、第

9次潛航測試，疑因海象不佳而臨時取消。台軍事專家分析，依
目前測試進度推算，若後續天氣允許與測試順利，可能延後至9月，

才能完成最後驗證與交艦程序。
對此，顧立雄6月1日表示，軍方不會設定具體的交艦時間， 「海鯤

號」 會以符合安全與品質的原則下，進行相關測試工作，以達到防衛能力需求。

頻遇技術問題 台產潛艇交付「無期」

針對台空軍岡山
基地T-34C教練機
墜落、兩名飛行員殉
職的事故，台灣學者
李正圻表示，這次失

事的T-34C型機為美國上世紀七十年
代研發的初級教練機型，台軍於八十年
代引進列裝，服役至今已逾四十年，機
體早已超出設計使用年限。長期超齡服
役之下，機身金屬疲勞、線路老化、零
部件耗損退化等結構性問題持續滋生，
整機可靠性大幅下滑，機械故障發生率
居高不下。

李正圻指出，近半年台軍主力戰
機、教練機接連發生重大飛行安全事
故，故障集中爆發並非偶然，而是島內
長期防務治理失序、軍備建設紊亂的集
中體現。裝備層面，台軍飛行裝備高度
依賴外購老舊機型，更新迭代嚴重滯
後，大量超期服役戰機帶隱患執勤；後
勤層面，台軍維保體系管理鬆散、作業
標準鬆弛、專項資源投入不足，難以支
撐常態化、高強度的飛行訓練任務。

他進一步直言，台當局長期奉行
「重軍購噱頭、輕後勤維保；重政治
造勢、輕務實防務」 的治理模式，動
輒編列巨額預算推進對外軍購、炒作
所謂 「不對稱戰力」 ，卻長期擱置老
舊機型更新迭代，漠視基層官兵訓練

安全。大量防務資源消耗在政治對抗
與對外採購層面，致使T-34C等超老
舊機型被迫長期超負荷參訓，安全隱
患層層累積、長期懸而未決。

性能落後 事故高發已成常態
李正圻強調，頻發的墜機事故與

無謂的官兵傷亡充分說明，民進黨當
局 「以武謀獨」 的對抗路線，不僅持
續破壞台海和平穩定，更造成台灣防
務持續內耗、戰力虛耗，最終讓台軍
官兵與台灣民眾承擔慘痛代價。他呼
籲台軍正視防務結構性短板，嚴格落
實裝備常態化檢修機制，精進飛行員
訓練體系，優化飛行管控流程，最大
限度規避技術故障與人為失誤風險。

島內學者張立齊表示，台空軍現
役部分訓練機型老舊、性能落後、事
故高發已成常態，也讓不少基層飛行
人員身心承壓、倍感失望。此次
T-34C失事，正是台軍長期依賴美軍
淘汰老舊裝備、軍備體系畸形發展的
縮影。

張立齊認為，想要從根源上杜絕
此類無謂傷亡、終結軍備亂象，唯有
實現兩岸和平統一。唯有兩岸安定和
平，島內才能徹底擺脫無休止的對抗
備戰，不再耗費巨額資源。

大公報記者蘇榕蓉報道

「以武謀獨」必付沉重代價

◀失事的T-34C型教練機
在台灣服役超過40年。

▼台軍發生墜機事故後，
消防車在現場待命。

網絡圖片
2020年1月
•一架UH-60M黑鷹直升機在新
北市與宜蘭縣交界處山區失事，
機上13人中有5人生還、8人罹
難。罹難者包括 「參謀總長」沈
一鳴、2名少將等軍人。

2020年7月
• 「漢 光 演 習 」 時 ， 航 特 部
OH-58D戰搜直升機發生重落地
事故，2名飛行員罹難。

2020年10月
•一架F-5E戰機在台東墜海，飛
行員傷重不治。

2020年11月
•一架F-16戰機執行夜航訓練時
墜落，飛行員罹難。

2021年3月
•2架F-5E戰機在台東外海訓練時
發生擦撞墜海，2名飛行員一死
一失蹤。

2022年1月
•一架F-16V單座機在嘉義外海訓
練時墜海。

2022年5月
•高雄空軍學校一架機號0852的
AT-3教練機訓練時失事，機毀
人亡。

2022年6月
•一架S-70C反潛直升機在高雄左
營基地進行訓練時，在營區內意
外墜毀，機上三人受傷、一人死
亡。

2023年2月
•一架 「幻影」戰機在滑行的過程
中掛載的油箱直接墜地，嚇壞在
場工作人員。

2024年9月
•一架 「幻影」戰機在進行夜航訓
練時，因發動機故障墜落於新竹
外海，飛行員獲救。

2025年2月
•機號1130的 T-BE-5勇鷹教練
機自台東志航基地起飛後因雙發
動機失效墜海，飛行員獲救。

2026年1月
•一架F-16戰機在花蓮外海進行
夜間訓練時墜海，飛行員下落不
明。

2026年6月
•一架軍用教練機執行飛行訓練任
務時墜毀，兩名飛行員遇難。

大公報整理

台軍近年發生
多起軍機意外

【大公報訊】綜合台媒
報道：由美國畢琪公司生產
的 T-34C型教練機，全長
8.74 公尺，翼展 10.19 公
尺，機首裝有一具普惠公

司PT6A-25A型渦輪螺旋槳發動機，
機上採用傳統飛控系統，座艙沒有加
壓、空調，配備傳統指針儀表板，也
未安裝彈射椅，假如飛機故障，飛行
員需自行背負逃生降落傘，並要搖開
艙罩才能跳出座艙，或者選擇低空迫
降。

另外T-34C仍屬傳統的類比式儀
表，與飛行員往後操作現代化飛機有
明顯差異。而且T-34C也沒有額外的
電子感測設備，防撞預警系統，在天
候不佳、視線不良的情況，對飛行員
而言確實存在安全風險，尤其因沒有
彈射椅裝備，飛行教官、學員遇到飛
安事故時，逃生風險相當高。

T-34C初級教練機為自1985年

起在台灣地區
空軍服役，至今
服役已逾四十年，
長期以來是台空軍飛
行員首階段飛行訓練任
務所用機型。該機採縱
列雙座設計，由學員與教
官共同執行訓練，是學生
飛行員正式進入飛行領域的
重要平台。

該機型長期服役之
下，近年面臨零附件
短缺及後勤保養壓
力，加上未配備
彈射座椅，其飛
行安全備受關
注。

台灣方面計
劃於2033年起陸
續除役，但後續替換機型
尚未有定案。
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