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立法會昨日通過 「推動大宗商品交
易生態圈建設及實物交割期貨市場發

展」 議案，標誌着香港在打造亞太區大宗商品交易樞紐的進程
中邁出關鍵一步。

發展局副局長林智文表示，一直在土地資源方面為大宗商
品交易作支撐，其中北部都會區預留約700公頃產業用地，包
括洪水橋新發展區產業園23公頃用地中，8公頃熟地可即時使
用。運輸及物流局副局長廖振新表示，當局本月底將提交條例
修訂草案，為合資格貿易商提供半稅優惠，吸引企業落戶。

大公報記者 麥晉瑋

立法會進出口界議員鍾奇峰在立
法會會議上動議 「推動大宗商品交易生
態圈建設及實物交割期貨市場發展」 議
案。國家 「十五五」 規劃綱要首次明確
支持香港構建大宗商品交易生態圈和高
增值供應鏈服務中心，期望透過是次議
案助力香港對接國家戰略，為特區政府
編制香港首個 「五年規劃」 添磚加瓦。

倡擴大半稅優惠範圍
鍾奇峰提出四項建議，一是完善

大宗商品交割倉庫布局及衍生產品交易
體系，包括建議政府繼續支持機管局在
機場周邊打造集倉儲、交割、中轉於一
體的黃金物流樞紐，同時在北部都會區
或港口周邊用地，統籌規劃高標準的大
宗商品倉儲用地。二是增設離岸人民幣
計價大宗商品期貨產品，增設以離岸人
民幣計價的黃金等大宗商品期貨合約，
鼓勵東南亞、中東、中亞、非洲等新興
市場工業企業在港發行更多人民幣債券
及參與大宗商品交易。三是持續優化大
宗商品貿易稅務激勵政策，建議將擬推
出的大宗商品貿易商半稅優惠，進一步
擴展至所有本地大宗商品倉儲及物流運
輸相關提供方。四是建立跨境及跨部門
協調機制。建議在 「大宗商品策略委員
會」 基礎上，進一步成立跨部門工作專
組，落實具體工作。

立法會昨日通過有關動議，鍾奇

峰表示，香港需要把握3至5年窗口
期，加速建設實物交割基礎設施與生態
體系。他認為，香港有成熟海陸空物流
網絡、全球領先金融市場、穩定環境及
內地龐大需求，具備建設大宗商品生態
圈的基礎，政府未來要加快步伐，推動
香港成為亞太乃至全球大宗商品交易及
實物交割樞紐，佔據高增值供應鏈中的
核心位置。

林智文在立法會會議上表示，
2024年施政報告中提出推動發展大宗
商品交易生態圈，當中涵蓋前線交易、
清算與交割，以及後端倉儲、物流和風
險管理等多方面配套，會涉及多個政策
局和部門的協作，而倉儲設施作為大宗
商品交割的一個重要基礎設施，為此發
展局會提供土地資源，為倉儲設施提供
必要的支撐。

林智文表示，有不少意見認為要
善用北部都會區土地，為大宗商品倉儲
用地供應及現代物流設施擴容。事實
上，北都規劃以產業帶動，所以在不同
新發展區內，共預留了約700公頃產業
用地，當中包括現代物流、先進製造及
其他優勢產業，可支持大宗商品交易。

洪水橋區8公頃即時可用
以洪水橋新發展區為例，區內設

有23公頃產業園，當中約8公頃是
「熟地」 ，即時可用，其他也可明年使

用。為提高用地的彈性，當局已放寬使
用限制，允許這些地塊可作更多不同用
途，包括發展大宗商品倉庫或配套用
途。發展局近月聯同投資推廣署，安排
了一些對洪水橋產業用地有興趣的金屬
儲存和提煉商實地視察。

對於有議員提出大宗商品倉庫往
往以單層模式營運，與產業用地的地積
比率未必匹配。林智文表示，特區政府
規劃一些產業用地時，往往用多層發展
模式作為一個基礎，以洪水橋產業園為
例，甚至剔除了法定地積比率限制，從
而令每幅用地的地積比率範圍釐定可更
有彈性，切合不同產業需求。

廖振新表示，香港物流業具備處
理貴金屬、有色金屬等大宗商品的經
驗。當局計劃今年內邀請業界提交發展
意向書，歡迎大宗商品倉儲營運商參
與。當局本月底將提交條例修訂草案，
為合資格貿易商提供半稅優惠，吸引企
業落戶。

責任編輯：陳少文 美術編輯：熊銘濤

北都預留 700公頃地 支持大宗商品交易
立法會通過建設生態圈議案 推動成為亞太區樞紐

重要一步

【大公報訊】財經事務及庫務局
局長許正宇（圓圖）在立法會會議上表
示，特區政府將活化現貨市場以提升黃
金的整體交易量，及作為建立衍生品流
動性的基礎，同時制定目標在三年內提
升香港黃金倉儲量至逾2000公噸。

許正宇表示，特區政府現階段
以黃金為切入點發展大宗商品
生態圈，涵蓋加強基建、金
融交易、人才培訓、稅務優
惠等多個範疇，並已制定明
確的倉儲擴容目標，在三年
內將儲量提升至超過2000公
噸，建造區域黃金儲備樞紐。香
港機場管理局已正式立項擴展在機場的

倉儲設施，規模將達至千公噸級別，兼
顧本地儲存、交割和過境轉運需求。同
時，特區政府正積極推動金商在港建立
或擴建精煉廠，構建一個更穩健、更齊
全的供應鏈。

活化現貨市場 提升成交量
黃金交易方面，許正宇

指出，特區政府會活化現貨
市場，作為提升整體交易量
及建立衍生品流動性的基
礎，同時以倉儲實物作為底

層基礎，支持符合國際標準的
黃金交易在香港進行清算和交

割，帶動上下游產業鏈的全面發展。

他表示，自今年1月以來，香港市
場已迎來多隻黃金交易所買賣基金
（ETF）上市，並直接持有存放於香港
的實物黃金。此外，為了提高黃金期貨
合約的流動性，港交所已於今年5月就
推出全市場交易費用折扣優惠，以及流
動性提供商及活躍交易者優惠計劃向市
場參與者發出通告。有關安排將於7月
生效。日後亦將持續優化合約設計和完
善產品序列。

金融基礎建設方面，許正宇提
到，特區政府正同步建立與國際標準接
軌的香港黃金中央清算系統，以增強現
貨市場流動性，其營運籌備工作已進入
最後階段，計劃在今年內開展試營運。

許正宇：目標3年黃金倉儲量2000噸

業
界
倡
加
強
頂
層
設
計

升
級
黃
金
市
場

􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜􀤜

【大公報訊】香港近年積極
推動國際黃金交易中心建設，並以
黃金作為構建大宗商品交易生態圈
的切入點。香港珠寶首飾業商會理
事會主席黃紹基接受《大公報》專
訪時表示，香港定位為全球黃金交
易中心及儲存中心，是重要的頂層
設計。他認為香港的黃金市場需要
進行升級，配合黃金交易規範化及
國際化的新要求，香港更需要學習
怎樣評估未來的需要，利用新的工
具在國際舞台上更上一層樓。

黃金作為金融市場的穩定器
具有重要地位，加上香港背靠內地
龐大的消費市場，並且面向全球，
在創新力及金融等多方面支撐，香
港一直是黃金珠寶首飾貿易、加工
及零售的世界中心。黃紹基認為，
香港的黃金市場要進行升級，配合
未來香港以及國家對黃金交易規範
化及國際化的新要求。

目前，全球普遍採用兩種黃金
交易模式，包括實物交割，以及透
過衍生工具購買黃金價格的變動。

港政經穩定 存金安全
「在國家支持之下，香港定

位為全球黃金交易中心及儲存中
心，是一個很重要的頂層設計。」
黃紹基指出，大眾可以購買交易所
買賣基金（ETF）等金融工具，而
且無論是個人、機構投資者，以至
國家主權基金，也會購買實金儲存
或作實金交收，令香港成為全球黃
金轉運中心。

特區政府致力推動香港機場管
理局及金融機構在港拓展黃金倉儲，
位於機場貴金屬儲存庫的容量，
2026年實現250公噸，到2028年
進一步增至超過2000公噸。

「香港是全世界最安全的地
方，將黃金擺放在香港可以很放

心，而且香港是進出自由港，如果
要買賣實金可以通過這個倉儲進行
交收，這樣便完善整個黃金產業鏈
的頂層設計。」 黃紹基認為，從整
個產業鏈來說，由礦山開採原料，
到精煉成為金條、首飾產品，繼而
進行全球買賣交易，成為中游和下
游，為香港帶來品牌效益。

交易平台可參考倫敦模式
香港由傳統的零售珠寶業轉

型為國際黃金交易中心，被問到現
時面對的瓶頸是什麼？黃紹基形容
是 「萬事起頭難」 ，認為要發展成
為國際黃金交易中心平台，在制度
方面，香港需參考外國先進案例，
例如倫敦作為歷史悠久的黃金交易
及儲存中心，當中有不少經驗可以
借鏡之處。

「香港有好的歷史根基，但
一定要學習怎樣去評估未來的需
要，用新的工具去幫助香港在國際
舞台上更上一層樓。」 黃紹基強
調，不能簡單地 「搬字過紙」 ，畢
竟要考慮到面向未來新世代，香港
需要的是什麼，例如數碼化、大數
據是必然的課題，賦能香港更有效
率地面向未來發展。

▲黃紹基表示，香港定位為全球黃
金交易中心及儲存中心，是一個很
重要的頂層設計。

立法會推動大宗商品生態圈建議
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完善大宗商品交割倉庫布局及衍生產
品交易體系
增設離岸人民幣計價大宗商品期貨產
品
持續優化大宗商品貿易稅務激勵政策
建立跨境及跨部門協調機制

▲北部都會區共預留約700公頃產業用地，當中包括現代物流、先進製造及其他
優勢產業，可支持黃金等大宗商品交易。

北都公路（新田段）設計及建造顧問合約批出
【大公報訊】記者黃知行報

道：路政署昨日（11日）與艾奕康
有限公司和阿特金斯睿萊亞洲有限
公司，聯營簽署北都公路（新田
段）的設計及建造顧問合約，展開
道路參考設計及為工程合約擬備招
標文件等關鍵工作，標誌着項目邁
向建造階段的一個重要里程碑。

顧問聯營組成的專業團隊包括
上海市政工程設計研究總院（集
團）有限公司、萬利仕（亞洲）顧
問有限公司、中國工程院院士，以
及其他不同範疇的專業成員，將參
考國內外工程項目的成功經驗，深
化項目的設計，進一步提升成本效
益及施工效率。

路政署表示，北都公路是全港
目前規模最龐大的單一道路工程，
全長約24公里，相當於五條中九龍
繞道（油麻地段）的長度。署方去
年3月展開全條北都公路的勘查研
究，並按照 「全盤規劃，分段推
展」 的原則，優先推展當中約9公里
長的新田段。

項目團隊於勘查研究開展至今
的15個月，一直與相關政府部門緊

密協作，相繼完成多項關鍵工作，
包括按計劃於3個月內優化北都公路
的走線，並由超過15個政府政策局
和部門組成的項目督導小組審議及
確立該走線；完成新田段的環境影
響評估（當中包括12個月橫跨旱季
及雨季的生態調查），並正向環境
保護署申請環境許可證；以及完成
地區諮詢工作，並按法定程序為新
田段的道路方案刊憲。整體而言，
北都公路（新田段）的進度較預期
理想。

署方表示，北都公路（新田
段）的進度較預期理想，又說基於

優化後的走線方案和合約模式，署
方有信心新田段可以較原定2036年
的目標提早完工。

目標明年為工程合約招標
發言人指出，為配合新田科技

城及牛潭尾一帶的發展，署方將優
先推展北都公路（新田段），目標
明年具備技術條件為工程合約招
標，又計劃廣泛採用 「設計及建
造」 的工程合約模式，讓承建商能
同步開展詳細設計及前期工程，並
按技術專長靈活部署，有望進一步
加快建造及降低成本。
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