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路政署今年二月發布《香港
鐵路標準》（《標準》），並率
先在北環綫及港深西部鐵路採
用。有工程業界人士認為，《標
準》為本港引進成熟的建築技術

與物料提供契機，預期不僅能直接降低建
築成本，更可配合國家規劃，發揮香港作
為國際城市 「超級聯繫人」 及 「超級增值
人」 的角色，將內地技術進一步推廣至海
外。

智慧交通聯盟理事長張欣宇對《香港
鐵路標準》寄予厚望，認為這份標準給了
未來鐵路工程一個非常重要的渠道和平
台，去引進新的設計和技術。他認為，政
府和港鐵還需以更積極的態度和業界做進
一步溝通，才能讓標準具體落實到項目之

中。
香港工程師學會岩土分部前任主席卓

子然指出，新發布的《香港鐵路標準》全
面參考了內地國標及英國、歐洲等海外標
準，為引進成熟的建築技術與物料提供契
機。他認為，內地在新技術和新材料方面
已累積豐富經驗及應用實例，透過新標準
將其引進香港，不僅能直接降低建築成
本，更可配合國家規劃，發揮香港作為國
際城市 「超級聯繫人」 及 「超級增值人」
的角色，將內地技術進一步推廣至海外。

審批組設KPI提升效率
卓子然稱，路政署在《香港鐵路標

準》外，亦成立了全新的鐵路審批組，專
門處理鐵路項目相關的審批流程，旨在解

決過往因審批需耗時數月，而拖慢工程進
度的問題。他對現時北環綫目標於2034年
完工的時間表有信心，認為在新技術、新
標準及優化審批機制的多措並舉下，有望
將工期縮至最短。

審批組的服務目標，是將處理首次提
交圖則的時間，由過往的60日，大幅減至
30日，處理修訂圖則的時間由30日，縮減
至21日，並設於上述時間內完成不少於
90%的圖則審批決定的關鍵績效指標
（KPI），以加快項目推展。鐵路審批組亦
設立監察及介入機制，若遇到未能在15天
內解決的重大問題，會提升至助理署長級
人員處理，以便高層人員及早介入和磋商
可行解決方案。

大公報記者 張騰

發揮優勢 助內地建築技術出海

北環綫主線及支線：
•古洞站，將於2027年完成
•北環綫主線，全長約10.7公里，連接現有屯馬綫錦上
路站與東鐵綫古洞站，途經凹頭、牛潭尾和新田三個
中途站，目標於2034年或之前開通

•北環綫支線，全長約6.2公里，由北環綫主線新田站出
發，途經新田科技城以及河套區的港深創新及科技
園，再接入深圳的新皇崗口岸，目標於2034年或之前
開通

港深西部鐵路（洪水橋至前海）：
全長約18.1公里，其中香港段長約7.3公里，目標是

香港段具備條件於2027年招標，爭取於2034年完成工
程建設，港深兩地於2035年同步開通

屯馬綫洪水橋站：
設於屯馬綫天水圍站及兆康站之間，服務洪水橋/厦

村新發展區及鄰近地區居民，預計於2030年竣工

中鐵綫：
全長約17公里，由元朗錦田途經葵涌連接九龍塘，

為市民提供更直接及快捷的路線往返北部都會區與港九
各區

北環綫東延線：
全長約9.5公里，將北環綫從古洞站為起點，向東延

伸至坪輋，途經新界北新市鎮（包括羅湖／文錦渡）的
各個發展節點，連接新發展區至鐵路網絡，其終點站將
提供轉乘至新界東北綫

新界東北綫：
全長約8.5公里，由香園圍途經坪輋及皇后山等地

區，連接東鐵綫粉嶺站，方便市民使用香園圍口岸及轉
乘東鐵綫

資料來源：特區政府北部都會區網站

特區政府正全力推展北部都會區多項
鐵路項目建設，以 「基建先行」 帶動北都
發展，並通過跨境鐵路項目加強大灣區
基礎設施互聯互通。其中北環綫及港深
西部鐵路將率先採用本港最新制定的
《香港鐵路標準》，有助促進本地建造
業引進內地的創新機械和建築技術，提
升效率，縮短工期並降低成本。
多位工程界及政界人士認為，以 「國家

標準」 賦能香港基建，不僅能達至 「提
速、提量、提效」 ，更將是港深兩地 「強
強聯手」 、做好規則銜接的範例。

政府現正規劃及推進多個鐵路項目
（詳見圖表），加強北都內部以及北都與
內地及香港其他地區的聯繫。根據規劃，
北都將打造一條東西走向的鐵路骨幹，具
體項目包括洪水橋站、北環綫、北環綫東
延線及新界東北綫。相關項目通車後，連
同現有的東鐵綫及屯馬綫，將在新界北形
成一個環狀鐵路網絡。市民可以經屯馬
綫、北環綫及北環綫東延線往返屯門至坪
輋，途經現有及日後新發展區的重要節
點，並能於錦田、古洞及粉嶺利用屯馬
綫、東鐵綫及中鐵綫往返市區。

鐵路網將覆蓋六口岸
為充分發揮北都的邊境優勢，政府會

推展北環綫支線及港深西部鐵路（洪水橋
至前海），分別在新界中及新界西北提供
直接的跨境鐵路，連接新皇崗口岸及深圳
灣口岸，為往來大灣區的市民及旅客提供
更多出行選擇。同時，市民及旅客亦可利
用北環綫東延綫及新界東北綫，前往文錦
渡口岸及香園圍口岸。在相關鐵路線通車
後，北都有鐵路覆蓋的陸路口岸，將由現
時羅湖及落馬洲兩個口岸，大幅增加至六
個口岸，促進港深跨境融合。

北環綫是北都核心鐵路項目之一，北
環綫主線貫通北都多個新發展區，並連接
現有的屯馬綫及東鐵綫，是北都主要交通
骨幹；北環綫支線聯通港深兩地，接入新
皇崗口岸並提供 「一地兩檢」 ，將助力香
港更好融入國家發展。

為加快推展北環綫，政府採用 「全盤規
劃、分段推展」 模式，將主線及支線合併為
一個項目進行規劃，並分兩部分協議推展工
程，預計於2034年或之前同步開通。

智慧交通聯盟理事長張欣宇指出，鐵
路建設對整個北都發展都非常重要，北環
綫更是新田科技城不可或缺的基礎設施。
北都鐵路規劃有兩個跨境項目，他認為，
北環綫支線雖涉及跨境段，但建造與營運
均主要由港鐵公司負責，預計推進建造及
營運安排相對容易；港深西部鐵路因為牽
涉到不同的出資方、建設方、營運方等，

預料會複雜得多，他建議借鑑過往其他大
型跨境基建的經驗，例如港珠澳大橋在中
央指導下的三地聯合工作委員會模式，協
調對接工作。

香港工程師學會岩土分部前任主席卓
子然認為，香港與內地日益緊密的工程協
作，將為香港鐵路發展帶來顯著裨益，尤
其在降低成本、引進新技術及壓縮工期方
面，均可發揮關鍵作用。他引述業內人士
估計，善用新標準及技術，有望令鐵路建
造成本降低20%至30%。他又提到，近期
包括粉嶺繞道在內的不少本地大型工程項
目，已有內地承建商及設計院參與，過程
中更成功應用多項創新技術，例如在東鐵
綫上空以 「橋樑轉體」 技術興建高架行車
天橋，有效降低工程風險。

利用專屬法例准「三班制」趕工
卓子然預期，北環綫採用的新技術，

將包括廣泛應用MiC預製組件，採用國產
隧道鑽挖機。前者透過在內地大型廠房生
產預製組件，再運抵香港工地裝嵌，可大
幅減少人手需求及相關高昂成本；後者可
令香港擺脫對昂貴歐洲設備的依賴，進一
步節省開支。

卓子然表示，新技術在本港應用初
期，會經過審慎的測試與磨合階段， 「第
一次使用時會比較保守，投入較多資源測
試以建立信心，當成功案例累積後，相關
額外測試成本便會隨之下降。」 他以粉嶺
繞道採用的 「橋樑轉體」 技術為例，土木
工程拓展署在第一次實踐後，已將其規範
化並編制指引，往後採用時便無需重複前
期測試，可望加快工程。

立法會議員姚銘期望北環綫採取 「分
段通車」 模式，例如先啟用新田站，以盡
早支援新田、牛潭尾等新發展區。他表
示，北都專屬法例建議為北都主要運輸基
建項目簡化申請建築噪音許可證的程序及
要求，他建議政府考慮利用北都專屬法
例，放寬荒山野嶺地區的夜間施工噪音限
制，容許工程 「三班制」 趕工，進一步為
北都發展提速。

北都鐵路採用「國標」縮工期降成本
北環綫分段通車 支援新發展區建設

北都之路•鐵路篇

▲特區政府正全力推展北都多項鐵路項目。

《香港鐵路標
準》首次將鐵路設
計、建造、營運等標
準集合成冊，在保留

香港沿用標準的基礎上，引入包括國
標在內的多項鐵路標準，為業界提供
多樣選擇，推動鐵路發展提速提效。

《標準》涵蓋五大範疇，包括土建及
結構、建築規劃、施工、設備及鐵路
系統，以及營運及維護，覆蓋鐵路的
全生命周期。特區政府期望，新的
《香港鐵路標準》不僅能成為大灣區
標準，更旨在成為新的世界標準之
一。
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隨着規劃及建設中
的多個鐵路項目推進，
北都都會區未來可望有
六個陸路口岸有鐵路覆
蓋，但暫未涵蓋沙頭角

口岸。立法會議員姚銘認為，沙
頭角的旅遊與經濟發展極具潛
力，期望政府進一步提升沙頭角
一帶交通基建，研究將擬議的新
界東北綫，延伸至沙頭角口岸，
並考慮將北都公路東延或擴闊沙
頭角公路，釋放沙頭角發展潛
力。

姚銘表示，在北都四大區域
中，沙頭角一帶屬於藍綠康樂旅
遊生態圈，極具發展價值。現時

北都大部分區域普遍都有或將有
鐵路覆蓋，建議特區政府可以研
究將擬議的新界東北綫延伸至沙
頭角，直達沙頭角口岸，與深大
城際鹽田支線實現無縫銜接；政
府亦可考慮將北都公路延伸至沙
頭角，或者擴闊沙頭角公路。

他期望在特區政府正在編制
的香港首份五年規劃中，可以提
出策略提升新界東北、沙頭角一
帶的交通基建，一方面讓整個北
都在新鐵路、新公路網覆蓋之
內；另一方面，也讓沙頭角一帶
將來有足夠的基建設施，對接深
圳鹽田一帶發展，讓兩地實現融
合發展。 大公報記者 張騰

議員倡新界東北綫延至沙頭角
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▲姚銘建議政府善用北都專屬法例，容許 「三班
制」 趕工，為北都發展提速。

大公報記者林少權攝

◀古洞站緊鑼密鼓進行月台改造工程。

▲多位工程界及政界人士認為，以 「國家標準」 賦能北都基建，有助縮短工期並降
低成本。圖為興建中的古洞站。 大公報記者林良堅攝


