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天台（R/F）

皇崗路

地下四樓（B4/F）
地下三樓（B3/F）
地下二樓（B2/F）

地下一樓（B1/F）

一樓（1/F）
一樓夾層（1M/F）
二樓（2/F）

三樓（3/F）
三樓夾層（3M/F）

四樓（4/F）

五樓（5/F）深圳旅檢大廳

香港旅檢大廳

過境車輛區（深圳到香港）
港方非過境車輛接駁
及上落客層

過境車輛區（香港到深圳）

深方非過境車輛接駁層
預留深港軌道交通地下查驗
大廳層及軌道交通換乘層
停車場
停車場
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大公報記者 石華
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新皇崗口岸聯檢大樓各層功能

田建方，作為中建科工集團有限公司黨支部副書
記，從2023年6月開始便扎根皇崗口岸重建項目現場，
親歷了這座口岸從深坑到高樓的全過程。 「回頭看這一千
多個日夜，每一步都走得很不容易，但是所有難題最終都
要靠人去破解。」

新皇崗口岸項目地處深圳福田核心建成區，周邊路
網密集、管線縱橫。基坑面積7.95萬平方米，相當於11
個標準足球場。深度最深達29.75米，平均開挖深度
23.35米，相當於在城市中心向下鑿出十餘層樓的深度。

按照田建方的說法，全國範圍內，比它深的基坑
沒它大，比它大的基坑沒它深。更棘手的是，這座巨
型基坑的側壁，與正在運營的深圳地鐵七號線最近僅
隔9.4米──哪怕毫米級的位移，都可能牽動整條線路的
安全命脈。

項目團隊採用 「分層開挖、隨挖隨撐、實時動態監
測」 的做法，在基坑內壁布設數百個高精度傳感節點，二
十四小時不間斷回傳應力、位移數據，每向下挖一層，便
同步架設一道支撐體系。

2023年12月，基坑工程圓滿收官。這座超級口岸的
地基，穩穩地扎進了深圳的城市地層之中。

從深坑中拔地而起的聯檢大樓，總建
築面積68萬平方米，超過深圳六個口岸
的總和，實現30萬人次的高峰通行能
力。新皇崗口岸採用 「垂直疊加、高度複
合」 的空間策略，將旅檢大廳、車輛查驗
層、配套服務層沿豎向分層排布，實現
人、車完全分流。

步行旅檢旅客集中設於L4、L5層的
旅客大廳；跨境車輛通過L1、L3層的深
港車檢層進行流線轉換，隨車旅客更可通
過專設的 「隨車查驗廳」 直接辦理查驗手
續，無須前往旅檢大廳，這是與深圳其他
口岸最大的不同。

針對車輛通行帶來的震動問題，項目
工程師寶啟昌告訴記者，在新皇崗口岸聯
檢大樓建設中，項目團隊對於大巴、消防
車通行區域創新應用了彈簧減震基座隔振
工藝。

新聯檢樓東南連接落馬洲大橋，北連
深圳皇崗路、廣深高速，並與深圳地鐵7
號線皇崗口岸站無縫銜接，
部分空間更預留接駁未來穗
莞深城際鐵路、深廣中軸城
際、深圳地鐵20號線及香
港地鐵北環綫支線，打造集
跨境通關、城市軌道、灣區
城際於一體的綜合交通樞紐
中心。

據田建方介紹，項目團隊引
入 「機器人軍團」 ：八台柔性焊
接機器人、兩台高功率激光除銹
機器人，再搭配數台便攜式除銹
設備，共同承擔起其中兩千噸鋼
構件的加工任務。

在項目中，柔性焊接機器人
本體重量不足十公斤，一名工人
便可同時操控三台設備，焊接效
率是傳統人工的三倍，搭載的線
激光傳感器能自動識別焊縫坡口，將誤差
牢牢控制在一毫米以內，探傷合格率接近
百分之百。而高功率激光除銹機器人的作
業效率更是傳統角磨機的六倍，全程無塵
無廢，完全適配城市核心區的環保要求。

工地指揮中心內，AR鷹眼系統的六
顆全彩鏡頭拼接出四公里範圍的實時畫
面，無人機定期巡檢高空作業面，移動智
慧桿遍布工地各個角落，所有數據與全周
期BIM數字孿生模型打通，實現施工進
度、人員分布、物料調度的一屏統管。這
套 「數字孿生+智能決策」 體系，最終降
低工程成本三成，指揮調度效率提升兩倍
以上。

新皇崗口岸徹底告別了沿用數十年
的貨檢功能，作為深港之間唯一保留24
小時通關的純旅檢口岸，首次在深港落
地 「合作查驗、一次放行」 模式，通關
時間由30分鐘縮短至5分鐘。旅客只需
排一次隊，刷一次證件，深港雙方查驗
部門便可在同一空間內背靠背完成全部

核驗手續，徹底告別
過去 「兩地兩檢、多
次上下車」 的折騰。
134條合作快捷通道、
68個人工窗口，再加
上26條 「五合一」 車
輛查驗通道，支撐起
30萬人次的高峰通行
能力。

從1989年第一代
皇崗口岸通車到今
天，這座口岸見證深
港兩地從往來互通到
深度融合全過程。它
不再是一道邊界，而
是一扇雙向敞開的
門：向西連接深圳灣
超級總部基地，向北
串聯光明科學城，向
東對接香港科創資
源，最終匯入整個廣
深港科技創新走廊的
脈絡之中。

站在聯檢大樓內抬頭望去，錯落排布的八十九個採
光天窗構築成低碳環保的建築第五立面，搭配低反
Low-E玻璃幕牆，隔熱降噪的同時最大化引入自然光，
白天大廳幾乎無需額外開燈。與自然共生的心思，從設
計圖紙一直貫穿到施工的每一個細節，結合海綿城市建
設理念，整座建築瞄準綠色建築三星級標準。

基坑開挖階段，項目同步搭建全覆蓋泥水循環系
統，將泥漿過濾沉澱後循環利用，累計回用中水逾五萬
立方米，用於路面沖洗、綠植養護，既節省巨額轉運成
本，又節約大量水
資源。四座雨水收
集池，優先補足景
觀水體，其次用於
室外綠化、道路廣
場及車庫沖洗，餘
水則供給室內廁所
補水。施工期間共
應用一百餘項綠色
措施。
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68萬平方米 超過深圳六個口岸總和

▲新皇崗口岸聯檢大樓內客車從香港往
深圳通道。 大公報記者石華攝

人
文高峰期6700工人同時建設

科
技 機器人軍團施工 效率提高數倍

通
關

從30分鐘到5分鐘

▲工地指揮中心內，AR鷹眼系統
的六顆全彩鏡頭拼接出四公里範
圍的實時畫面。 受訪者供圖

環
保百項措施造就綠色超級口岸

▲項目團隊引入 「機器人軍團」 。
圖為中建鋼構焊接機器人。

受訪者供圖

技術再先進，終究是人的延伸。支撐起這座超級口岸
的，是高峰期同時在場的6700名來自五湖四海的建設者。如
何讓勞動者在工地裏安心扎根，成為項目團隊的一大課題。

中建科工在工地旁建起了 「仁心．工友村」 ，這裏不是
刻板的臨時宿舍區，而是一個五臟俱全的微型社區。春節無
法返鄉的工人，項目部在工地上擺起熱氣騰騰的年夜飯，給
每個人備好年貨與補貼，還組織大家集體前往錦繡中華遊園
看燈；皇崗邊檢站的 「文化輕騎兵」 定期走進工友村，把慰
問演出送到宿舍樓下。颱風預警來臨前，所有人提前加固塔

吊、轉移物資、備好應急車輛，把每一
名工友的安全放在最前面。

深圳市福田
區新皇崗口岸聯
檢大樓主體建築基
本完工。

大公報記者
麥潤田攝

大公報記者石華整理


