
A9 2026年7月22日 星期三要聞

中國建成人類歷史上規模最大、覆蓋最均衡的綜合交通基礎設施
體系，中國高鐵、中國橋樑、中國港口成為全球公認的亮麗名片。

交通運輸部副部長徐成光21日在國新辦舉行的新聞發布會上表
示， 「十四五」 期間，國家綜合立體交通網里程超過600萬公里，綜
合交通基礎設施規模體量穩居全球第一梯隊。 「十五五」 時期， 「6
軸7廊8通道」 國家綜合立體交通網主骨架建成率將由現在的91%提
升到95%，交通部門將重點推進交通基礎設施更新和數智化改造，實
施8萬公里左右設施改造。展望2030年，基本建成交通強國取得決
定性進展，讓 「人享其行、物暢其流」 美好目標加快實現。

大公報記者 郭瀚林北京報道

「強大的交通運輸服務能力成為釋
放我國超大市場規模的核心底座，成為
穩固我國全球供應鏈的核心樞紐，成為
支撐製造強國、貿易強國的產業根
基。」 徐成光表示， 「十五五」 時期，
中國交通運輸發展的總體目標是基本建
成現代化綜合交通運輸體系，關鍵詞是
「一網四化」 。其中， 「一網」 是建設
現代化高質量國家綜合立體交通網，做
優增量、提質存量，厚植設施網絡優
勢，補齊網絡發展短板。 「四化」 則是
緊扣交通運輸現代化發展要求，加強一
體化融合，強化安全化提升，突出數智
化升級，注重綠色化轉型。

推廣「手機+」無卡便捷通行
「我們的目標是到2030年，國家

綜合立體交通網主骨架建成率由現在的
91%提升到95%。」 徐成光稱，今後
五年將統籌推進重大戰略任務、工程項
目與政策舉措。基礎設施布局方面，推
進跨區域跨流域大通道建設，持續完善
鐵路、公路、水運、民航、郵政快遞網
絡，加快物流網建設。到2030年，綜
合交通基礎設施體系將繼續保持全球領
先。交通運輸結構調整方面，重點推進
交通基礎設施更新和數智化改造，明確
到 2030 年實施約 8 萬公里設施改
造。

此外，在系統集成融合方面，完善
現代化都市圈綜合交通運輸體系，加快

建設20個國際性、80個全國性綜合交
通樞紐城市，並力爭5年內推動約1000
個主要貨運節點提升多式聯運功能。在
科技創新方面，實施 「人工智能＋交通
運輸」 行動，打造數智交通走廊。民生
服務方面，推廣 「手機+」 無卡便捷通
行，打造精品自駕旅遊公路，擴大小微
型客車租賃點覆蓋面。

他指出， 「十五五」 時期，交通運
輸部繼續推進跨區域跨流域大通道建設
時，將不再簡單 「鋪攤子」 「上項
目」 ，而是優化空間布局、打通經濟循
環大動脈，推動區域均衡發展。交通部
門將注重提升綜合交通樞紐城市功能，
高效推進交通基礎設施更新和數智化改
造，促進現有設施功能完善、效率提
升、韌性增強、綠色低碳，達到 「一次
更新、全方位提升」 。此外，還將健全
多元化、韌性強的國際通道體系，完善
全球國際海運幹線網絡，加強與全球主
要航空貨運樞紐節點的連通，優化完善
海外港口等境外關鍵樞紐，提升國際物
流供應鏈的安全韌性水平。

都市圈1小時通勤覆蓋率達75%
國家 「十五五」 規劃綱要把 「都市

圈城際通勤效率提升」 列為了109項重
大工程之一。徐成光介紹，根據《都市
圈城際通勤效率提升工程實施方案
（2026-2030年）》，到2030年，都
市圈城際綜合通勤廊道將加快形成，交

通樞紐換乘更加便捷，主
要都市圈內具備1小時通
勤條件人口的覆蓋率達
75%。目前，交通運輸部
會同京津冀三地政府和有
關部門制定了加快建設現
代化首都都市圈綜合交通
運輸體系的實施方案，率
先支持首都都市圈在構建
1 小時通勤圈上實現突
破，給全國積累經驗。
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「十五五」交通數智化 升級8萬公里設施
中國綜合立體交通網 里程逾600萬公里冠全球

交通運輸部安全總監兼運
輸服務司司長蔡團結在21日
國新辦舉行的新聞發布會上表
示，到2030年，中國新能源
重卡滲透率將達到40%、保有

量將突破160萬輛。
數據顯示，2026年上半年，中國

新能源重卡累計銷量約為14萬輛，同
比增長78.6%。

「這是在政策和市場雙重驅動下實
現的爆發式增長。」 蔡團結說，目前新
能源重卡已經進入快速普及推廣應用的
新階段。

推進新能源重卡規模化應用，既能
促進優化產業結構，也能優化能源結構
和交通運輸結構，同時有利於降低物流
成本、推動道路貨運行業高質量發展。

未來將有哪些舉措推動新能源重卡
規模化應用？蔡團結表示，首先要健全
完善補能網絡，圍繞國家高速公路網
「5射4縱5橫」 重點路段，建設零碳公
路運輸通道約3萬公里。

在灣區等地建逾3000個充換電站
破解設施不足短板，蔡團結表示，

將聚焦國家高速公路、普通國省道貨運
繁忙路段，京津冀、長三角、粵港澳大
灣區、成渝地區等城市群都市圈，貨運
樞紐、港口、礦區、廠區、園區等重要
節點，建設3000個以上電動重卡充換
電站，推進補能設施 「連點成線組
網」 。

「2026年繼續實施老舊營運貨車
報廢更新行動，安排220億元超長期特
別國債支持老舊營運貨車報廢更新，重
點支持更新為新能源重卡。」 蔡團結表
示，通過 「兩新」 政策加力促進新能源
重卡市場消費，在市場增長的基礎上通
過政策再加力。

在推廣全場景應用方面，蔡團結
說，將在擴大中短途運輸場景新能源重
卡使用規模、加快主要貨運節點場內轉
運車輛新能源替代應用的基礎上，推動
大型運輸企業、快遞和物流企業、規模
化貨運車隊等骨幹運輸企業在幹線公路
運輸中率先採用新能源重卡。

「 『十五五』 時期，我們將着力推
動交通動力低碳替代，推進交通基礎設
施綠色化轉型，加快交通運輸結構優化
調整，持續深入推進污染防治攻堅，健
全交通運輸碳排放統計核算監測體系，
以更大力度推進交通運輸領域綠色低碳
轉型。」 蔡團結說。大公報記者郭瀚林

國家郵政局副局長陳凱
21日在國新辦發布會上介
紹，國家郵政快遞樞紐是暢
通經濟循環、聯通全國統一
大市場，特別是引領現代物

流發展的重要基礎設施，對服務保障
現代化經濟體系具有重要作用。國家
「十五五」 規劃明確提出 「完善國家
郵政快遞樞紐」 。對此，國家郵政局
統籌推進，聯動相關部門，引導市場
主體積極參與，全方位推進樞紐建
設。

他表示，國家郵政局統籌考慮國

家重大戰略實施、區域經濟發展、產
業結構優化升級、物流網建設等需
要，持續優化樞紐承載城市的布局，
讓樞紐的布局更加合理，覆蓋更均
勻、功能更貼近發展需求。目前基本
建成北京天津雄安廊坊、上海南京杭
州嘉興、武漢鄂州鄭州長沙、廣州深
圳海口、成都重慶西安全球性國際郵
政快遞樞紐集群，支持區域性國際郵
政快遞樞紐增強面向特定方向的開放
功能。郵政部門還支持寄遞企業向國
家郵政快遞樞紐集中發展，建設轉運
中心、分揀中心、公共雲倉、冷鏈設

施，積極打造多式聯運中心和供應鏈
中心。推進樞紐設施更新和數智化改
造，提升樞紐運行效率。

他強調，下一步將推動國家郵政
快遞樞紐與國家物流樞紐、綜合貨運
樞紐一體銜接，促進交通樞紐倉儲、
堆場等功能區向郵政業開放。並打造
國家郵政快遞樞紐經濟區，吸引先進
製造、商貿流通、倉儲物流、生鮮冷
鏈等上下游產業集聚，促進產業鏈供
應鏈發展水平共同提升，實現以樞紐
帶產業、以產業強樞紐。

大公報記者郭瀚林
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引導市場主體參與 建設國家郵政快遞樞紐

沿邊沿海沿江大通道
•建成沿海高速鐵路，推進沿邊國道貫通和提質改造，加快
構建長江綜合立體交通走廊，全面建成高標準沿江高速鐵
路，實施三峽水運新通道等一批重大工程。

5年內交通網主骨架建成率升至95%

到2030年，國家綜
合立體交通網主骨架建成
率由目前的91%提升至
95%，這是 「十五五」 時
期交通運輸領域的重大目
標之一。如何實現？交通
運輸部21日介紹，要重
點抓好四類通道建設：

出疆入藏通道
•着眼邊疆穩定和興邊富民，着力解決通道韌性不強、
保通保暢能力不足的短板，高標準推進川藏鐵路雅安至
林芝段建設，建設新藏鐵路東、西段工程，加快構建
「一軸兩翼多聯」 的疆煤外運通道。

西部陸海新通道
•圍繞形成 「陸海內外聯動、東西雙向互濟」 的開放格局，加快貫
通主通道，增強北部灣國際門戶港的樞紐功能，推動平陸運河在今
年9月份正式通航試運行。

跨江跨海跨灣通道
•重點實施滬甬跨海通道、獅
子洋通道等一批重大工程，強
化跨長江、跨珠江以及跨杭州
灣等通道聯繫。

大公報記者郭瀚林整理

交信基金合夥
人、總經理孫劍川接
受大公報記者採訪時
表示，香港正日益嵌
入國家綜合立體交通

網中。全國在 「十五五」 時期基本建
成現代化綜合交通運輸體系，對香港
而言是一次經濟地位和發展定位的
「再校準」 ，要在國家交通大格局中
找準自身角色。

孫劍川舉例談到，香港西九龍站
接入全國高鐵網後，香港與深圳、廣
州等大灣區城市以及北京、上海、武
漢等內地核心城市已實現快速通達。
另一方面，香港國際機場三跑道系統
已全面投運，國際客流吞吐能力大幅
提升。未來，香港可持續專注國際長

航線和高端商務航空，廣州、深圳等
則承擔國內航空樞紐功能，兩地城市
間再由高鐵銜接，形成 「前店後廠」
式的協作格局，讓香港進一步發揮國
際門戶功能。他指出，過去香港主要
輻射珠三角東部、中部城市，當前，
北接絲綢之路經濟帶、南連21世紀海
上絲綢之路的西部陸海新通道正加速
建設。隨着鐵路網、物流網逐步完
善，香港與大灣區西部城市的時空距
離被大幅壓縮，應當及時抓住成為西
南地區國際出口的機遇。此外，當前
「港車北上」 「粵車南下」 穩妥推
進，粵港澳大灣區人流物流正從 「通
道式」 走向 「網絡式」 ，未來，香港
在綠色交通、碳排放管理等方面的國
際標準經驗，可以轉化為大灣區規則

銜接的 「香港方案」 ，推動兩地要素
流動深度融合。

孫劍川談到，中國還將打造健全
多元化、韌性強的國際通道體系，加
強與全球主要貨運樞紐節點的連通。
香港作為國際航運中心，要主動推進
相關業務向內地腹地延伸，讓各製造
業集群借助香港對接全球航運網絡。
同時，香港不應與內地比拼集裝箱吞
吐量，而應深耕國際航運服務高附加
值陣地，包括船舶註冊、海事仲裁、
航運金融、綠色航運規則制定等。隨
着內地物流效率提升、成本下降，香
港不僅要作為 「中轉站」 ，還要轉型
為 「亞太區供應鏈管理總部」 ，吸引
跨國公司把區域採購、分撥、結算中
心放在香港。 大公報記者郭瀚林
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2030年內地新能源重卡
將突破160萬輛

▲湖南長沙三一重卡智能製造車間。
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◀3月26日拍攝的獅子洋通道關鍵控制性工程獅子洋大橋東、
西主塔。 新華社

▲5月28日，在西藏當雄縣，當地居民看着火車從青藏鐵路
駛過。 新華社
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