
Q：香港首張自動車先導牌照測試
項目全遙距測試在哪裏進行？

A：在機場島的部分公開道路，主
要停車點包括航天城第一街、
機場行政大樓、民航處總部、
亞洲國際博覽館（西閘口）、11 SKIES、麗
豪航天城酒店、香港天際萬豪酒店。

自動車全遙距測試Q&A
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自動駕駛車輛在香港的測試邁入新階段，特區
政府運輸署昨日宣布，已更新自動駕駛車輛先導牌
照，批准百度 「蘿蔔快跑」 於下周一（27日）
起，在機場島展開自動車 「真無人」 測試，屆時車
上不再設有後備操作員，改由遙距控制中心操控及
監察運作情況。運輸署署長謝詠誼強調，安全是首
要考慮，營辦商須購買第三者保險。

有立法會議員建議，政府為自動車商業化運作
制定切實可行時間表。汽車界人士表示，若試行項
目持續安全營運，香港有望在亞洲右軚無人駕駛領
域成為標杆城市。

大公報記者 張騰

運輸署發出、目前有效的8個
自動車先導牌照，涉及65輛自動
車，累計測試行車超過24萬公里。
其中在機場島的項目於2024年12
月展開，涉及30輛自動車，今年2
月起，首次設置遙距控制中心，自
動車除了車上的後備操作員，同時
有遙距後備操作員在控制中心同步
監測車輛運行狀況。

東涌欣澳測試遙距操作
運輸署署長兼自動駕駛車輛應

用促進工作組主席謝詠誼昨日表
示，機場島測試成效尤其顯著，先
後實現四大技術躍進，包括多輛自
動車同時運行、指定人員載客、路
段擴展及車速提升等。該署審視營
辦商每月提交的測試表現報告，實
地檢視自動車表現及遙距控制中心
操作，確認測試情況理想、安全、
運作暢順。

運輸署昨日宣布，批准機場島
自動車項目展開車上無人化測試，
車上不設後備操作員。此外，東涌
及欣澳的測試會在車上後備操作員
以外，加入遙距後備操作員測試遙
距操作。謝詠誼表示，自動車展開
全遙距測試，實現無人化，是落實
施政報告和《運輸策略藍圖》訂
下，自動車無人化、規模化及商業
化營運等目標的重要一步，亦是本
地提速引進自動駕駛的里程碑。

謝詠誼強調，安全是首要考
慮，涵蓋車輛安全、駕駛安全、道
路安全及網絡安全等範疇。自動車
實務守則已參考國家及國際安全標
準，要求營辦商制定全面的安全管
理和應變計劃。每輛自動車須購買
第三者保險，車上安裝電子數據記
錄儀。為方便道路使用者識別，測
試車輛除原有的自動車標籤外，須
額外貼上 「無人駕駛測試」 標示。

大公報記者在現場所見，自動
車的車廂內、車門均貼上緊急情況
手動開啟車門的指引，僅需推開及

移去護蓋再拉開門繩，
便可開啟車門。

機場島項目用於
測試的是百度第六代無
人車RT6，採用左軚設
計。百度副總裁、智能
駕駛事業群組海外事業部
總經理楊楠表示，這是全
球首次在 「右軚左行」 交
通體系開展全無人駕駛公開道
路測試，是香港自動駕駛發展
的重要里程碑，期望長遠推展自
動駕駛達到國家及國際標準L5
級，推動 「香港方案」 走向更廣闊
的全球市場。

議員倡訂商業運作時間表
立法會交通事務委員會主席陳

恒鑌建議政府，為測試階段及商業
化運作，制定切實可行的時間表，
避免因無休止的測試而窒礙業界投
入。清晰的發展藍圖不僅有助吸引
企業投資本港，更能發揮香港優
勢，支援國家企業 「出海」 。

中國香港汽車會永遠榮譽會長
李耀培向《大公報》表示，香港是
全球少數推行右軚無人駕駛的城市
之一，且在地理環境及道路複雜性
上先天受限，但經過逾兩年、超過
20萬公里的高度自動駕駛測試，已
累積充分數據及經驗。他相信，若
試行項目持續安全營運，市民信心
將逐步建立，香港有望在亞洲右軚
無人駕駛領域成為標杆城市。

謝詠誼表示，政府希望盡快推
展 「無人化、規模化、商業化」 ，
正處理相關商業運作申請，工作組
與營辦商緊密溝通，了解香港適合
何種模式開展商業運作。目前測試
除了機場的小型車，正推動小巴及
其他大型車輛的測試申請。

運輸及物流局局長陳美寶上月
接受《大公報》訪問時表示，期望
自動車項目明年內實現常態化商業
營運。

「真無人駕駛」測試 機場島周一展開
運輸署：安全第一 已實現四大技術躍進
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自動駕駛先導牌照 涵蓋私家車巴士小巴
運輸署已發出的8個

自動駕駛車輛先導牌
照，涵蓋私家車、巴士
及小巴等多種車型，共

涉及65輛自動車，測試地點包括北大嶼
（涵蓋機場島、東涌及欣澳）、機場航天
走廊（涵蓋港珠澳大橋香港口岸）、機場
轉機停車場、小蠔灣、西九文化區、數碼
港、啟德及港鐵大學站。8個牌照項目

中，百度旗下蘿蔔快跑佔3個，涉及測試
50輛車。

自動駕駛技術分級目前主要參照兩
套標準：其一為《中華人民共和國國家標
準GB/T 40429-2021汽車駕駛自動化分
級》（國標分級），其二為國際汽車工程
師協會制定的《SAE J3016標準》（國
際分級），兩者均將自動駕駛劃分為6個
等級。國標分級中，0至5級依序為應急

輔助、部分駕駛輔助、組合駕駛輔助、有
條件自動駕駛、高度自動駕駛及完全自動
駕駛；國際分級方面，0至2級分別為無
自動駕駛、司機輔助及局部自動駕駛，
3至5級則與國標分級定義一致。

運輸署表示，現時本港進行的自動
駕駛測試，最高已達上述分級標準中的第
4級，即高度自動化駕駛水平。

大公報記者 張騰
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Q：自動車沒有司機在車上，如
何確保道路安全？

A：運輸署表示在批准測試前，
已審視遙距操作測試報告，
並進行多次實地視察，滿意

自動車的安全表現，而
測試期間未曾出現異

常情況。

Q：若無人駕駛自動車發生交通事故，責任誰屬？

A：責任問題雖難以一概而論，但仍有法可依：

▼百度 「蘿蔔快跑」 將於
7月27日開始，在機場島

展開自動車 「真無
人」 測試。
大公報記者張騰攝

•營辦商必須為每一輛測試
自動車購買有效的第三者
風險保險

•車上安裝了電子數據記錄
儀，有需要時可提供數據
協助調查

•運輸署會按《道路
交通（自動駕駛車
輛）規例》及
相關法規
處理

▼兩輛自動
駕駛車在北
大嶼測試，
先 後 駛
過迴旋
處。

◀大公報記
者早前曾試
乘北大嶼的
自動駕駛車，
當時車上備
有後備操作
員，全程虛
扶軚盤。
大公報記者
蕭智釗攝

◀機場管理
局的無人駕
駛 巴 士 在
2023年投入
運作，於機
場禁區接載
員工往返T1
客運廊與飛
行區中場運
作及維修大
樓。

▲無人駕駛車的車頭、車尾及車身都清晰標
示 「無人駕駛測試」 ，讓道路使用者識別。

無人駕駛 循序漸進中國科學技術厚積薄發人才輩出
運輸署昨日批准在機場島進

行無人駕駛測試，車上不再有後
備操作員，改由遠距遙控中心監
察。這是名副其實的無人駕駛，
更是全球首例右軚無人駕駛測
試，標誌着香港在無人駕駛應用
方面邁出積極的一步，為加速實
現規模化及商業化營運打下良好
基礎。

香 港 地 狹 人 稠 且 是 多 山 環
境，路況極為複雜，加上是右軚
行駛，推動無人駕駛面對很多挑
戰，質疑香港缺少相關應用場景
的不在少數。然而，實踐出真知，
香港是否適合無人駕駛，要用事
實和數據說話。特區政府實事求
是，循序漸進，一開始在特定地
段、特定區域測試，並配備操作
員，在緊急情況下改由人手駕駛。

截至目前，香港在無人駕駛
方面已取得實質性成果，包括發
出了8個無人駕駛先導牌照，測試
累計達24萬公里。當中機場島項目
最為顯著，實現了四大技術突
破，包括多輛自動車同時運行、
指定人員載客、路段擴展及車速
提升。現在進入到真正無人駕駛

測試階段，可謂水到渠成。
特區政府日前宣布了高鐵西

九站及機場快綫九龍站之間的載
客及行李運送自動接駁項目，將
於今年下半年測試，最快明年第
二季投入載客服務。無人駕駛由
封閉區域擴展到繁忙的開放市
區，這是另一大突破，接下來將
會向港珠澳大橋及大灣區跨境項
目推進。

安全永遠是第一考量。香港
目前已實施《道路交通（自動駕
駛車輛）規例》等先導框架，營
辦人必須為每輛無人駕駛車購買
第三者保險，車上要安裝電子數
據記錄儀。但在全面商業化與無
人化監管上，香港仍需完善法律
配套，明確事故的刑事與民事責
任歸屬，制訂針對人工智能系統
的專門保險條例，建立跨境數據
傳輸與網絡安全法規。

香港在無人駕駛方面的積極
探索，不僅為香港本地智慧駕駛
開闢道路，亦為內地相關企業走
向國際市場發揮示範和橋樑作
用，這是香港發揮獨特優勢的又
一生動體現。

費城國際數學大會傳來喜訊：兩位
中國數學家王虹、鄧煜雙雙榮獲菲爾茲
獎。這項有 「數學界諾獎」 之稱的權威
獎項，首次添上中國籍學者名字，標誌
着中國本土培養的基礎研究人才躋身世
界最高水平。從基礎研究取得歷史性突
破，到國產人工智能大模型震動世界，
中國科技創新正迎來前所未有的大好局
面。有力證明了中央將基礎研究提升至
國家戰略高度的前瞻布局和戰略遠見，
為推動科技強國建設和高水平科技自立
自強打下牢固根基。

菲爾茲獎每4年評選一次，獲獎者
必須在40歲以下，因其 「年輕」 與 「稀
缺」 的特性，在國際學術界備受重視。
歷史上僅有兩位華裔數學家獲此殊榮，
但獲獎時均為外國國籍。此次王虹、鄧
煜兩位同樣畢業於北京大學的青年數學
家雙雙登頂，實現了中國籍科學家在這
一獎項 「零的突破」 ，也證明中國頂尖
大學的基礎研究和培養模式，已具備孕
育出世界一流科學人才的土壤。

在當今最前沿的人工智能領域，近
期國產大模型Kimi K3問世，以超強的
代碼能力和極致性價比震撼業界，被稱
為新的 「DeepSeek時刻」 。與此同時，
DeepSeek創始人梁文鋒的最新發言廣泛

傳播，這位國產大模型的先行者，正在
務實又充滿雄心地朝着AGI的 「終局」
目標堅定邁進。讓人欣喜的是，無論是
獲得頂級大獎的數學家，還是人工智能
最前沿的創業者，都是85後、90後的年
輕人，他們代表了中國基礎研究和創科
產業的未來希望。

兩位獲獎者的科研成果，也體現了
基礎研究與前沿應用的完美結合，直觀
證明基礎研究的極端重要性。王虹成功
攻克的困擾國際數學界半個世紀的 「三
維掛谷猜想」 ，揭示了高維空間幾何結
構的本質規律，可廣泛用於下一代6G
信號的無損恢復與高清醫療成像等前沿
領域。鄧煜成功破解的 「狹義希爾伯特
第六問題」 ，則能直接與科學人工智能
相融合，讓AI具備理解物理定律的底層
邏輯，有望大幅提升氣象預測、新藥研
發速度，更為下一代具備自主決策能力
的AI智能體提供強大理論支撐。

從菲爾茲獎的歷史性突破，到人工
智能業界 「DeepSeek時刻」 不斷再
現，是中央高度重視基礎研究，持續加
強體制機制創新與戰略布局的必然結
果。習近平主席在加強基礎研究座談會
上發表重要講話指出， 「基礎研究是整
個科學體系的源頭，是所有技術問題的

總機關，要以更大力度、更實舉措加強
基礎研究」 ，為打牢科技強國建設根基
指明方向。國家通過「強基計劃」在頂尖
學府優化科研布局，瞄準重大課題進行
長周期協同攻關，在財政投入上加大長
期穩定支持，免除科研人員的後顧之
憂。大膽打破論資排輩，在人才評價與
資源分配上全面向85後、90後青年科學
家傾斜。在這種「鼓勵探索、大膽容錯」
的包容性學術生態下，青年精英們才有
底氣不斷探索科學「無人區」，推動我國
基礎研究和產業創新不斷取得新突破。

國家基礎研究和創科發展迎來最好
時期，香港在其中扮演不可或缺角色。
本屆國際數學家大會上，港大教授何旭
華當選國際數學聯盟史上最年輕副主
席，彰顯了香港高等教育與基礎研究的
頂尖實力。作為國家創新體系的重要組
成部分，香港擁有五所世界百強大學、
15所全國重點實驗室，以及匯聚全球科
研人才的優勢。未來應借鑒國家科技強
國建設經驗，更主動地對接國家科技戰
略布局，充分發揮 「一國兩制」 下獨特
優勢，做好全球頂尖科技資源與人才互
通的 「超級聯繫人」 ，在科技強國建
設、實現高水平科技自立自強中做出更
大貢獻、共享創新成果。
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