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去年9月，全球首條中歐北極集裝箱快航航線（以下簡稱：中歐北極快
航）從浙江寧波舟山港啟航，經北極航道20天後順利抵達英國最大貨櫃碼頭
弗利克斯托港。隨着今年北極航道通航窗口期開啟，該航線運營方海傑航運
近日宣布，今年8月至10月，該航線計劃投入7艘集裝箱船舶，執行8個常
態化周班航次，今年首航計劃於8月15日從寧波舟山港啟航。此舉標誌着這
條被稱為 「冰上絲綢之路」 的海上新通道正式進入規模化、常態化新階段。

大公報記者 王莉

責任編輯：李 泌 美術編輯：徐家寶

「中歐北極快航」常態運營 20天抵英
「冰上絲路」試航近1年 今年首航周六出發
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2026中歐北極快航
（CAX）船期流程

據悉，今年 「中歐北極快航」 保持了寧
波至英國20天直達時效。相比中歐班列約
25天的運輸時長，以及蘇伊士運河航線30
天至40天、好望角航線40天至50天的傳統
海運時長，該航線時效優勢突出，且能有效
規避傳統航線的擁堵風險及地緣政治波動帶
來的不確定性。

從內地六大港口集貨 寧波始發
與去年試運營的首航相比，今年 「中歐

北極快航」 在運力、港口覆蓋及物流網絡等
方面實現全方位升級。運力方面，在去年首
艘貨輪—— 「伊斯坦布爾橋」 輪的基礎上，
新增6艘船舶，共計7艘載箱量介於1384至
4890標箱船舶輪換執航。航線採取 「國內
多港集結—寧波舟山港—英國弗利克斯托
港—歐洲選港直達」 的組織模式，國內攬貨
港口擴充至大連、太倉、青島、福州、上
海、南沙六大港口，貨源輻射能力顯著增
強。

同時，航線在歐洲的覆蓋版圖也持續拓
寬，船舶在穿越北極圈直達英國弗利克斯托
港後，通過支線輻射鹿特丹、威廉港、格丁
尼亞等西北歐及東歐關鍵口岸，貨物可運送
至法國、德國、比利時、荷蘭、波蘭、瑞
典、拉脫維亞、丹麥、愛沙尼亞等歐洲國
家。目標運輸時間為20至22天。

據了解，今年首航計劃於8月15日從

寧 波 舟 山 港 啟 航 ， 由 1740 標 箱 的
「Dubai Tower」 輪執航，歷經約20天航
程，於9月5日抵達英國弗利克斯托港。

航運企加碼運力投放 助力穩外貿
針對今年的航次安排，海傑航運已同步

發布《中歐北極快航解析手冊》，圍繞極地
加強型船隊、數字化冰區導航、極端冰情應
急預案等七大環節系統呈現運營體系。 「目
前我們正全力推進市場推廣工作，上周已與
多家新能源外貿企業開展對接。」 海傑航運
負責人方軼說。

去年 「中歐北極快航」 首航的成功吸引
了更多航運公司關注，今年多家航運公司加
碼運力投放。首期北極航線參與運營企業還
包括新新運航運、寧波宏昆船務、大連信風
海運、天津悅乾海運、上海大華海運等。運
營船型涵蓋集裝箱船、乾散貨船、多用途
船，其中集裝箱與多用途船總運力達2萬
TEU，乾散貨船合計運力140萬載重噸。本
輪投放船舶將於2026年7月下旬至9月下旬
的通航窗口期內錯峰開航，串聯國內多個核
心掛靠港，直達歐洲沿線樞紐港口。

船舶經紀公司Intermodal在最新周報
中指出，中國正從2025年的成功試航向北
海航線的定期集裝箱運營邁出實質性步伐。
WIFFA國際貨代信用合作平台海外戰略專
家許曉蓉認為， 「中歐北極快航」 實現常態

化、規模化運營，將進一步
夯實寧波舟山港作為全國重
要中歐遠洋物流樞紐的戰略
地位，為全國外貿企業開闢
一條穩時效、低成本、綠色
化的 「北極絲路」 新通道，
持續助力區域外貿穩規模、
優結構。

首航班次
船名：Dubai Tower

9月8日
歐洲選港到港

（勒阿弗爾／安特衛普
／鹿特丹／威廉港／
漢堡／哥德堡／

奧胡斯／格丁尼亞／
里加／塔林）

優點

1 航程縮短
15-20天

2 碳排降低約50%

3 全程繞開紅海
和馬六甲
海峽

北極航道北極航道
四大優勢四大優勢

極速直達
去年實測中國直抵歐
洲僅20天，較傳統運
河航線縮短近半航
程，規避航道擁堵、
地緣擾動風險。

全程兜底
聯合中國人保定製極
地貨運保障方案。

多重利好
航程短、周轉快、低
溫穩定艙環境，溫控
／高附加值貨品損耗
更低。

綠色低碳
極地航道大幅縮減航
程燃油消耗，單程貨
物碳排放直降50%，
適配歐盟碳關稅。

8月12日
內地多港離港

（大連／青島／上海／
太倉／福州／南沙）

8月15日
寧波離港

9月5日
英國弗利克斯托

到港

我國推送「海冰預報」
覆蓋四大北極核心海域

繞開高風險海域 外貿企新選擇

▼去年9月，全球首條中歐北極快
航從浙江寧波舟山港啟航，歷時26
天，貨船於去年10月19日抵達波
蘭北部格但斯克港。 新華社

歐洲歐洲

中國中國

寧波舟山港

白令海峽

時間：
運輸成本：中
地緣政治影響：低
挑戰：季節性限制

約約2020天天

大公報記者王莉整理

時間：25+天
運輸成本：高
地緣政治影響：高
挑戰：運力有限，

成本較高
中歐班列

中歐北極快航

時間：40+天
運輸成本：低
地緣政治影響：高
挑戰：紅海危機導

致風險增加

時間：50+天
運輸成本：高
地緣政治影響：中
挑戰：航程長、成本高

蘇伊士航線

好望角航線

英國
弗利克斯托港

◀今年夏季，中國空調產品
在歐洲熱銷，航運成為連接
中國製造與歐洲市場的關鍵
物流通道。圖為工人在出口
歐洲的空調包裝箱上粘貼產
品識別機單。 新華社

「現在正是 『黑五』 和聖
誕用品的交付季，萬一趕不上
船期交貨，很多商家可能一年
都白幹了。」 義烏盈合物流負
責人告訴大公報記者，由於目

前霍爾木茲海峽局勢變化莫測，傳統航
道受阻、運價飛漲、時效不穩，中歐北
極快航的周班運營為外貿企業提供了新
的選擇。

中歐北極快航航線全程繞開紅海、
馬六甲海峽等高風險海域，有效規避了
蘇伊士運河擁堵、紅海地緣擾動、海盜
侵擾等傳統航線所存在的隱患。在當前
蘇伊士運河通行成本持續提高、霍爾木
茲海峽安全局勢惡化的背景下，正好滿
足了市場多元化物流通道的需求。

Intermodal分析師Tagoulis認為，
北極航線的意義在當前地緣政治環境下
尤為突出。他指出，在地緣政治不確定
性加劇、全球能源和貿易流動受阻的背
景下，替代性海上航線的價值可能超越

其眼前的商業規模。
不過也有企業坦言，海運成本仍是

企業最核心的考量。有電動車企業做過
測算，走北極航線，單台產品運輸成本
比公路運輸省30美元，而較傳統海運高
3.3美元。

對此，寧波鑫達傑電器總經理胡琛
傑表示： 「關鍵還是看運價最後會定在
什麼水平，目前我們多數訂單還是通過
FOB的方式，航線的選擇權還是在海外
客戶的手裏。」 但他表示，一旦運價具
備競爭力，企業將優先選擇北極航線，
並向歐洲客戶積極推廣。

WIFFA國際貨代合作平台海外戰略
專家許曉蓉也表示： 「任何一條新的國
際物流通道，初期都離不開政府搭台、
政策扶持、資金引導。只有通過階段性
支持，把航線跑穩、把品牌打響、把貨
源集聚、把服務體系建起來，才能逐步
走向市場化可持續。」

大公報記者王莉
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「雪龍2」號北冰洋開啟冰站調查
【大公報訊】據新華社報道：北京

時間8月9日11時許，中國第16次北冰
洋考察隊 「雪龍2」 號在北緯84度附近
的北冰洋中央區開始航次首次冰站調查
作業，標誌着為期約半個月的冰站綜合
調查正式拉開帷幕。

自8月7日完成航次第一階段海洋
站位綜合調查以來， 「雪龍2」 號向高
緯度方向航行，並於9日在密集冰區選
定厚約1.5米的大塊平整冰，開展第一
個冰站的調查作業。 「雪龍2」 號海冰
隊隊長林龍介紹，本航次 「雪龍2」 號
冰站綜合調查共設置6個短期冰站和1
個長期冰站。期間，考察隊將開展拋棄
式冰基浮標布放，積雪、冰芯、冰下水
採樣，海冰遙感、大氣剖面、冰下海洋
水文觀測等20餘個作業項目。

考察隊首席科學家助理藍木盛表
示，作業期間，考察隊員將全面觀測海
冰融化過程中大氣、海冰、上層海洋以
及冰下生態過程動態變化的相關參數，
為研究北冰洋海冰快速變化及其機理和
生態系統演變獲取科學數據。

▲7月3日， 「雪龍2」 號準備駛離大連
港。

【大公報訊】綜合交通運輸部海事局、
央視新聞報道：隨着北極航線運輸需求的增
長，交通運輸部下屬單位統籌平台搭建與預
報技術升級，同步落地兩項北極航道保障舉
措。

日前，為方便航運企業了解北極航道航
行申請、冰情氣象等信息，保障船舶北極航
道航行安全，交通運輸部海事局在門戶網站
「航行安全」 欄目下，新設 「北極航道」 模
塊。相關單位可在該模塊下，查詢北極航道
冰情、氣象信息；國際組織規則、沿岸國法
規；北極航行申請渠道；俄羅斯聯邦國家預
算機構北極航道管理總局海上指揮中心專用
通信電話等信息。

精度10公里 每24小時更新一次
此外，交通運輸部北海航海保障中心，

近日正式對外播發北極航道海冰預報信息。
這是我國首次依託水上通信渠道，推送

北極航道海冰預報，標誌着我國北極海上信
息服務，實現從實況播報到動態預報的跨越
式發展。此舉進一步健全了北極航行信息保
障體系，為極地航運高質量發展提供有力支
撐。

2024年7月1日，交通運輸部北海航海
保障中心首次開通北極航線海上安全信息播
發業務。該業務由天津海岸電台通過中高頻
單邊帶無線電話播發，內容包括北極航線重
點海域的海冰實況監測，以及氣象預報信息
等。

該業務開通兩年來，經過 「雪龍2」 號
等極地船舶實船測試驗證，在白令海峽、挪
威海等東西航道核心區域，信息信號接收穩
定、傳輸可靠，有效保障了過往船舶航行安

全。
立足兩年業務運行積累，結合航運企業

實際需求，交通運輸部北海航海保障中心天
津通信中心，聯合天津市氣象服務中心，開
展技術攻關，整合海洋、氣象、水文多源觀
測數據，優化算法模型，研發形成這套自主
可控的北極融合冰情預報成果。

交通運輸部北海航海保障中心天津通信
中心高級工程師樊霞介紹說，本次上線的北
極航道海冰預報，覆蓋東西伯利亞海、拉普
捷夫海、喀拉海、巴倫支海四大北極核心海
域，以及白令海峽、德米特里拉普捷夫海
峽、維利基茨基海峽、喀拉海峽四個通航海
峽，預報內容涵蓋海冰厚度、海冰面積、海
冰流速等重要參數，採用3小時高時間分辨
率、10公里高精度空間分辨率標準，每24
小時完成一次更新，能夠為極地航行船舶提
供提前預判、科學規劃航線的關鍵數據支
撐，有效規避航行風險。

▲北極航道海冰預報經過 「雪龍2」 號等極
地船舶實船測試驗證，信息信號接收穩定、
傳輸可靠。圖為2025年 12月 5日 「雪龍
2」 號（前）在為 「雪龍」 號破冰引航。

新華社


