
【大公報訊】記者方俊明廣州報道： 「中歐班
列」 再提速！滿載日用電器、服裝、傢具等貨物的
X8426次 「中歐班列」 18日從廣州增城西貨場開出。
這趟班列是粵港澳大灣區首次採用 「關鐵協同」 模式
開行的中歐班列。國鐵廣州局19日表示，該模式由國
鐵廣州局物流事業部與增城海關聯合制定監管方案
及相關落實制度，首次在粵港澳大灣區實現鐵路安檢
與海關查驗 「兩查合一」 ，標誌着 「中歐班列」 服務
能力邁上新台階。

以往，國際聯運出口集裝箱需分別接受鐵路安檢
與海關查驗， 「兩次開箱、重複掏箱」 不僅影響 「中
歐班列」 的運輸時效，也推高了 「中歐班列」 的運營
成本。如今，鐵路與海關建立聯合檢查工作機制，在
車站內海關監管區指定查驗地點，共享安檢和監控設
備，將 「分別作業、兩次掏箱」 優化為 「聯合檢查、
一次掏箱」 。通過信息實時共享，既形成了監管合
力，又大幅提升了查驗效率和質量。

實施後， 「中歐班列」 在發站檢查停留時間由過
去4天壓縮至2天，掏箱檢查數量預計將減少超過三分
之一。

提高班列時效
節約通關綜合成本

廣州鐵路物流中心增城鐵路物流營業部副經理陳
錦鴻表示： 「 『兩查合一』 後，對客戶來說，流程簡
化帶來了方便，得到了實惠；對鐵路部門來說，聯合
檢查威懾力更強，同時雙方檢查信息共享，也將進一

步促進鐵路安檢效率和安檢質量的大幅提升。」 據
悉， 「關鐵聯合」 模式通過關鐵數據互通，為後續在
其他中歐班列站點推廣積累了寶貴經驗。

中歐班列客戶、廣州交投國際班列運營管理有限
公司多式聯運部經理李思強坦言，鐵路和海關聯手優
化流程，既提高了班列時效，又節約了通關綜合成
本，促使班列市場競爭力更強。據了解，隨着增城西
站 「關鐵協同」 作業流程的推行，國鐵廣州局物流事
業部正協同海關部門，將這一創新舉措在粵港澳大灣
區其他 「中歐班列」 站點推廣實施，為助力外貿經濟
快速增長持續注入新動能。
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配合國家 「十五五」 規劃建設現代化產業體系，以及鞏固提升粵港澳大灣區動能
的要求，穗港新質生產力賦能中心昨日（19日）在香港正式揭牌，穗港兩地在培育新
質生產力、推動創新鏈與產業鏈融合方面正式進入實體化合作。

創新科技及工業局局長孫東表示，中心將結合香港科研、國際標準與專業服務等
優勢，以及廣州雄厚產業基礎與應用場景，深化穗港創新協同，賦能企業升級轉型，
並發揮香港 「超級聯繫人」 和 「超級增值人」 角色助力企業走向國際。

大公報記者 林天

穗港新質生產力賦能中心在港揭牌
深化兩地創新協同 助力企業走向國際

孫東：推動更多成果轉化落地
孫東指出，中心是今年3月生產力局與廣州市

大灣區辦簽署戰略合作備忘錄的重要成果，也是對
國家 「十五五」 規劃的積極回應。他期望中心發揮
三大作用，包括深化穗港創新協同合作，結合兩地
創新資源打通鏈條，推動更多成果轉化落地；以科
技賦能企業升級轉型，透過技術諮詢、人才培訓、
標準對接等服務，以及生產力局在企業數智改造、
綠色轉型及技術升級等方面的豐富經驗，賦能企業
升級；助力企業出海走向國際，幫助企業連接全球
資源、拓展海外市場。

廣州市發展改革委及市大灣區辦主任吳薩致辭
時表示，中心將構建和依託技術研發、產業轉化、
未來培育、國際拓展的全方位體系，為穗港企業提
供全周期服務，既助力廣州企業布局發展、上市融
資、揚帆出海，也承接香港及外資企業前往廣州設
立生產基地、開拓內地市場，實現雙向賦能。他提

到，中心的廣州辦公室亦將於9月掛牌。
香港生產力促進局主席陳祖恒表示，中心落地

標誌着穗港新質生產力發展邁入全面互聯的全新階
段。他介紹中心主要合作方向，包括在推動科技創
新與產業創新深度融合方面，中心將依託生產力局
自主研發的人工智能平台 「HKPC天工開物」 ，促
進創新成果進入產業，推動 「香港研發、廣州轉
化、灣區產業化」 的協同模式，目前已在生命健
康、綠色能源、量子科技等前沿領域開展合作。中
心亦將探索機制創新，期望與廣州各區展開常態化
考察與合作關係，探索更多元務實的協作模式。此
外，中心亦將服務企業高質量發展，為企業提供技
術申請、國際標準對接、知識產權布局等資源，協
助企業降低出海門檻、實現合規出海。

生產力局首席數碼總監兼內地業務首席執行官
黎少斌進一步介紹，中心構建了 「369」 服務體系，
其中三大核心為共同推動穗港科創合作、共同推動
穗港未來產業發展、共同支援穗港企業出海發展；

六招包括智能生產、技術研發及評估、國際標準及
測試、資助計劃、培訓及實地考察和專業服務的全
流程體系；九項賦能包括政策賦能、科技賦能、場
景賦能、資本賦能、供應鏈賦能、專業賦能、樞紐
賦能、開放賦能和改革賦能為穗港企業協同發展提
供系統化保障。

助對接全球50辦事處商業網絡
現場亦有多個支持機構介紹其企業來港發展支

援，引進重點企業辦公室可全方位介紹香港的創
科、人才、金融等前景和支持政策；科技園公司可
為來港企業提供長期辦公及實驗室場地、資金對
接、人才招募及產業生態圈連結；貿發局可協助企

業對接全球50個辦事處的商業網絡拓展國際市場。
現場多名來自廣州及大灣區的企業、行業協會

的代表參與，廣東省低碳發展促進會代表謝小姐向
《大公報》記者表示，該會早前成立廣東碳標籤專
委會，並與香港中華廠商聯合會簽署粵港碳標籤合
作備忘錄，實現同一家企業經一次核算即可同時領
取廣東省及香港的碳標籤證書。她表示，期望今次
能進一步與生產力局對接，將生產力局納入碳標籤
評價體系，進一步打通兩地碳標籤互認，引導更多
企業關注碳標籤評價，方便企業出海。深圳醫療企
業代表李先生表示，企業一直有出海計劃，經生產
力局介紹後對香港政策有進一步了解，感到有收
穫。
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最近，多位香港有識之士在不同場合交流中
提出這樣一個嚴肅問題：如今香港從由亂到治走向
由治及興，有人說香港維護國家安全的工作做得差
不多了，接下來要一門心思搞經濟、搞發展，此種
言論將 「由亂到治」 和 「由治及興」 割裂開來，把
安全與發展對立起來，是不是片面的甚至是有害
的？又或帶着其他什麼目的？這個問題的確值得認
真對待，有必要予以清晰和透徹的辨明。

香港從由亂到治走向由治及興乃一脈相承之歷
史整體。其 「一脈」 即貫穿始終的主題主線，就是
統籌發展和安全，以安全為發展的前提，以發展為
安全的保障。回顧香港這些年走過的道路，人們都
會認同，從由亂到治走向由治及興，既是不斷築牢
安全屏障、鞏固安全基礎的過程，也是持續改善發
展環境、加快發展步伐的過程。

在此過程中，發展和安全如鳥之雙翼、車之雙
輪，相輔相成、相互促進。其間因應形勢變化，其
中一翼、一輪在某個時點會更突出、更擔重一些。
但這決不意味着另一翼、另一輪就不動、不轉了。
那樣的話鳥是飛不起來、車也是跑不起來的。至於

什麼時候哪一翼、哪一輪更突出、更擔重
一些，則取決於實際情況。還是那句話，有什
麼問題就解決什麼問題。

因此， 「由亂到治」 並非只講安全、只講
「撥亂」 ， 「由治及興」 也並非只講發展、只講
「興治」 。可以說，安全和發展、 「撥亂」 和 「興
治」 交織融會於香港從由亂到治走向由治及興的整
個過程。 「由亂到治」 中有 「撥亂」 也有 「興
治」 ， 「由治及興」 中有 「興治」 也有 「撥亂」 。
正因為中央和特區政府始終堅持統籌發展和安全，
維護安全和推動發展都堅定不移，才實現了香港從
由亂到治走向由治及興。

建立安全環境就是創造發展條件。香港回歸祖
國後很長一個時期，在維護國家安全方面近乎 「不
設防」 ，讓反中亂港分子及其背後的外部敵對勢力
得以趁虛而入。直至2019年修例風波爆發，香港一
度出現回歸以來最為嚴峻的局面。那時 「港獨」 猖
獗、 「黑暴」 肆虐、 「攬炒」 橫行，香港被破壞得
面目全非、滿目瘡痍， 「一國兩制」 幾乎毀於一
旦。安全無憑，言何發展？

在此危急關頭，中央審時度勢、果斷
決策，制定香港國安法、完善特區選舉制度，

有效化解國家安全面臨的重大現實威脅，一舉扭轉
香港亂局。香港特區切實履行維護國家安全的憲制
責任，歷史性完成基本法第23條立法。行政長官和
特區政府敢於擔當、善作善成，特區行政、立法、
司法機關各司其職，積極防範、制止和懲治危害國
家安全的行為和活動，進一步築牢香港維護國家安
全的屏障。香港告別動盪不安的局面，恢復秩序和
活力。香港營商環境越來越好，內聯外通功能強化
拓展，重要橋樑和窗口作用更加凸顯。凡是經歷這
一過程的人們都深切體會到，有安全才能有發展，
沒有安全一切都無從談起，只有守住安全底線，才
能贏得發展、贏得未來。

特區政府在加強安全工作的同時一刻未曾擱置
發展議題。在中央和內地的大力支持下，香港特區
政府團結帶領社會各界共同奮鬥，全面推動特區各
項事業取得新進步、邁上新台階。香港順利走出疫
情，本地生產總值連續14個季度保持增長。香港國
際金融、航運、貿易中心地位鞏固提升，國際創科

中心加快建設， 「搶人才、搶企業」 成果顯著。家
庭收入中位數明顯提高，公屋輪候時間大幅縮短。
強積金取消 「對沖」 、最低工資由 「兩年一檢」 改
為 「一年一檢」 ，新修訂的《僱傭條例》加強對勞
工權益的保護。社會福利、衞生和教育方面的財政
投入持續加大，廣大市民的獲得感不斷增強。這些
都告訴人們，抓安全和抓發展不是前後交替的兩個
過程，而是同一過程的兩個方面。

香港從由亂到治走向由治及興，新的階段當然
會有新的特點，但統籌發展和安全這一主題主線沒
有變。特別是在百年變局加速演進，世界進入新的
動盪變革期的複雜形勢下，香港加快推動發展對安
全提出了更高的要求。

不論是搶抓機遇，還是防範風險，都需要進
一步增強維護安全的能力。必須準確把握香港從由
亂到治走向由治及興是連貫統一的過程，堅持維護
安全和推動發展兩手都要抓、兩手都要硬，同步鞏
固 「撥亂」 成果，同步壯大 「興治」 動能。惟有如
此，才能確保香港長期繁榮穩定，確保 「一國兩
制」 行穩致遠。
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▲中歐班列首次在大灣區實現鐵路安檢與海關查驗 「兩
查合一」 。圖為鐵路安檢與海關人員在查驗。

【大公報訊】記者郭若溪深圳報道：8月
18日，深圳中歐班列迎來開行六周年。六年
來，深圳中歐班列深入貫徹落實共建 「一帶
一路」 倡議，立足粵港澳大灣區產業優勢，
持續擴規模、提時效、優服務、暢通道，已
成為大灣區與亞歐經貿互聯互通的重要橋
樑。

深圳中歐班列年度開行規模從2020年
27列穩步增長至2025年204列，年均增長
49.9%，出口貨值達289億元，單趟班列貨
值均價達3300萬元。2026年1至7月累計開
行137列，完成貨運量1.56萬標箱、進出口
貿易7億美元，分別同比增長28%、44%、
60%。深圳中歐班列累計開通出口線路28
條，通達俄羅斯、波蘭等16個國家的40座城
市，貨源輻射範圍覆蓋大灣區全域及周邊多

個省份，進一步織密了深圳國際物流網絡。
同時，班列樞紐能級持續提升，深圳國際綜
合物流樞紐中心場內鐵路線已由2條增至6
條，為實現班列運營規模持續擴大提供堅實
保障。2026年2月8日，深圳中歐班列累計
開行正式突破1000列，業務規模持續擴容，
外貿支撐作用愈發凸顯。

深圳中歐班列始終堅持以高質量運營為
導向，重箱率持續保持100%。高附加值貨
物佔比穩步提升，電子產品、機器機械類產
品佔比已分別提升至38%和19%。深圳中歐
班列持續優化幹線運輸鏈路，深圳至莫斯科
精品班列幹線運輸時效已壓縮至14天，20天
以內即可抵達歐洲腹地。六年以來，班列累
計服務大灣區企業近萬家，助力大灣區優勢
產業拓展海外市場。

中歐班列提速 灣區首採「關鐵協同」模式
停留時間減半 掏箱檢查量減逾三分一

深圳中歐班列助優勢產業拓海外市場
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香港從由亂到治走向由治及興是連貫統一的過程
─以高水平安全護航香港高質量發展系列評論之一


