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「粵港養老通」首批津貼發放 在粵逾100港長者受惠
【大公報訊】記者盧靜怡廣州報道：20

日， 「粵港養老通」 落地推廣儀式在廣州舉
行。十名香港長者收到香港社會福利署跨境發
放的港幣福利津貼。隨着該項服務自7月6日
上線至今， 「粵港養老通」 已惠及超過100名
在粵養老的香港長者，服務覆蓋廣州、珠海、
佛山、江門及中山等10多個地市。在廣州頤壽
安養麓湖家長薈分院養老的香港長者鄭先生當
日收到工商銀行發送的津貼入賬通知後，欣喜
地說道： 「以前領津貼要專程跑回香港，來回
折騰，在內地ATM取錢又有手續費。現在什
麼都不用做，手機一響津貼就到賬，真是省心
又省錢！」

無需手續費 直接發至內地銀行賬戶
據悉， 「粵港養老通」 上線以來，對接香

港社會福利署 「可攜現金援助跨境匯款服
務」 ，支持香港社會福利署將長者綜援金、長
者生活津貼、高齡津貼，直接跨境發放到香港
長者的境內銀行I類賬戶。在粵養老的香港長
者只需向香港社會福利署或其廣東省代理機構
完成一次賬戶登記、綁定內地銀行賬戶，後續
每月津貼便會自動到賬，從此告別過往需折返

兩地的繁瑣。
除 「一次登記、自動到賬」 外， 「粵港養

老通」 業務還實現跨境匯款手續費全額減免，
按現行每次匯款手續費約100港元、每月發放
一次計算，每年可為每位長者節省上千港元。
在結匯使用方面，香港長者境內賬戶收取津貼
後，可在等值5萬美元的年度便利化額度內自
由結匯，用於境內日常消費，賦予長者更大的

資金管理自主權。

長者：手機掃碼支付安全又便捷
在活動現場，定居佛山多年的香港長者陳

先生專程到場分享體驗，他也是佛山地區首位
成功辦理 「粵港養老通」 業務的老人。陳先生
表示： 「有了 『粵港養老通』 ，津貼直接匯入
中國銀行賬戶，沒有任何手續費用。我現在也

學着使用各種APP，通過中國銀行的手機銀行
自己兌換成人民幣，平時下樓買菜、去社區看
病，直接手機掃碼支付，不用帶現金，安全又
便捷。」 國家外匯管理局廣東省分局有關負責
人表示，將立足大灣區民生需求，持續優化跨
境養老金融服務供給，穩步推進業務擴面增
效，為大灣區民生融合和養老金融高質量發展
貢獻更多外匯力量。

問：在哪裏坐車？
答：成都站點：成都地鐵牛市

口公交站、成都五桂橋公
交站、成都迎暉路中站公
交站

重慶站點：
重慶北站南廣場汽車站、重慶
民安大道軌道站1B口

問：走哪條路？開多長時間？
答：成渝快巴在成都、重慶主

城區域設置多個停靠
站，經渝蓉高速，單程
運行時長約3.5小時。

問：在哪裏購票？
答：市民可在天府行App／

小程序購票。

大巴開通 市民有問

問：每天有幾趟車？
答：每天7：00－18：00，整

點固定發班，重慶和成
都對開。遇到節假日客
流旺季會根據需求增開
加班車，加班車也可以
在購票平台購票。

問：可以帶寵物嗎？
答：一般情況下，安置在航

空箱等寵物箱內的小型
寵物可以攜帶，但需放
置在行李艙中。

問：對攜帶的行李有要求嗎？
答：16－24寸行李箱都

可以攜帶，每人可攜
帶1至2個行李箱。 問：帶孩子出行要買兒童票嗎？

答：每位成人旅客可攜帶1名6周
歲（含6周歲）以下或者身
高1.2米（含1.2米）以下，
且不單獨佔用座位的兒童免
費乘車

......
......資料來源：四川日報

淡出公眾視野七年的成渝大巴，在2026年盛夏以純電驅動、50元票
價、地鐵口上落客的全新 「便民快巴」 方式回歸。6月26日開行首日，24
個計劃班次全部售罄，加開8個班次再次售罄，當日累計運送旅客超1500
人次。開行一個月累計運客5萬人次，上座率企穩80%。

「大巴復興」 內核是一場由電動技術迭代、末梢接駁便利與消費分層
共同推動的結構性變局。目前，純電大巴每公里電耗成本僅0.5至0.6元，
極大降低運營成本。同時，大巴的接駁點都設在城市核心位置，下車即可
無縫換乘。

大公報記者 韓毅

在重慶民安大道地鐵站1B口，車站工
作人員陳女士頂着烈日，用手持安檢儀逐
一為乘客們進行安檢。有長者不會手機購
票，她便耐着性子一步步教下載App，完
成實名認證。 「開行之初那幾天最忙，好
多人摸不着頭腦到地鐵口問詢，我們就手
把手教。」 她笑說。

睡一覺就到 比高鐵省2/3票錢
6月26日，這條單程約4小時的新能

源快巴正式發車，每日早7時至18時逢整
點開出，在成渝兩地5個地鐵站及公交樞
紐站點上下客。開行一周內上座率逾
98%。成渝便民快巴運營方、易來客運常
務副總經理劉旭東介紹， 「開行首月，運
客逾5萬人次，日均客流超1500人次，平
均上座率八成；最誇張的一天開了52班，
比平時翻了一倍多。」

劉旭東算了一筆能源賬：便民快巴清
一色採用純電大巴，每公里電耗成本僅0.5
至0.6元，而傳統燃油大巴每公里耗油成本
約1.6至1.8元。成都至重慶約300公里路
程，單邊電費就比油費節省360至 400
元。加上不進汽車站，省卻相當於票價兩
成的車站管理費，營運包袱大減。劉旭東
拆解生意經： 「50元票價，只要上座率有
六成就基本達到盈虧平衡，這條線有得
做，希望長期營運。」

價格牌無疑是吸客第一利器。成渝高鐵
二等座票價在150元左右，是快巴票價的三
倍。對於學生、銀髮族、務工人員等價格敏
感群體， 「用時間換省錢」 極具誘惑。重慶
在校大學生廖小姐周五和同學搭快巴去成都
玩，她說： 「便民快巴半小時一班，流動發
車，隨時可走。」

接駁便利是鎖住人心的第二道神器。
五個站點：重慶北站南廣場汽車站、民安
大道地鐵站、成都迎暉路地鐵站、五桂橋

公交站、牛市口地鐵站，全部嵌在城市核
心樞紐。快巴司機黃師傅告知，大巴靠站
不宜久留，若已購票乘客遲到，司機會通
過App致電，頂多等兩分鐘便準時發車，
遲到者可在乘車點找工作人員退票或順延
至下一班有餘位的大巴。乘客李先生第二
次搭快巴往返成渝，笑稱 「出地鐵就上
車，太省事。座位有USB充電，全程四小
時睡一覺就到，連火車站安檢都免去。」

多元選擇 學生老人搭乘較多
劉旭東透露，成渝兩地日均交互出行超

18萬人次， 「我們只爭取道路客流1%，就
夠1000人上座率。」 隨着近年高鐵票
價上浮，成渝線二等座漲到150元左
右，電動大巴藉由電力定價體系，將運
輸成本錨定在穩定低廉的電價之上，順
勢填補了低價市場需求窪地。

數據亦印證客群分化。劉旭東介
紹，乘坐成渝便民快巴25歲以下乘客
佔三成多，55歲以上亦佔三成多，年輕
人和銀髮族合計超過六成，正是對價格
與接駁便利度最敏感的群體。商務、時
間敏感客群搭高鐵，便民快巴承接學
生、長者、打工族和窮遊族，一條 「梯
度供給」 鏈條已然成形。劉旭東坦言，
「我們從未把高鐵當假想敵，只是為價

格敏感群體多提供一個選擇。」
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停運 7載滿血「復活」成渝大巴客似雲來
純電驅動成本低廉 票價親民地鐵口上落客

具備充足雙向客流 大灣區也可借鑒快巴模式
「成渝便民快

巴火爆是技術迭
代、消費分層、區
域融合與供給改革
合推的必然結果，

成渝形成 『高鐵跑時效、快巴跑普
惠』 的雙軌體系，具備向國內其他
城市群複製的邏輯。」 重慶工商大
學成渝地區雙城經濟圈建設研究院
研究員莫遠明稱，從市場因素看，

高鐵持續提價催生了價格空白；從
消費端看，部分旅客愈益講求性價
比，多元出行需求浮現；從技術端
看，電動技術突破，令大巴成本驟
降；從政策端看，成渝地區雙城經
濟圈國家戰略推動公共服務共建共
享，為快巴注入同城化便利。

高鐵跑時效 快巴跑普惠
這種變革重構了雙城出行分

工。莫遠明形容，高鐵主打 「高效
幹線聯通」 ，電動快巴則負責 「平
價末梢滲透」 ，兩者既競爭又互
補。高鐵確保雙城極核間人才、商
務等高端要素快速流動；快巴則精
準填補中低頻、高性價比、末梢直
達的通勤缺口。 「對成渝居民而
言，降低了雙城生活成本，便利了
雙向擇業、跨城居住。」 他拆局
稱，這背後是成渝地區雙城經濟圈

框架下交通先行、高質量一體化融
合發展的政策紅利釋放。

那麼，成渝便民快巴模式可否
複製？莫遠明判斷，原則上只要具
備充足雙向客流、合規運營條件、
成本優勢及場景適配，國內城市群
如粵港澳大灣區、長三角、京津冀
等，都有條件借鑒開通電動定製快
巴。但他提醒，切忌盲目照搬，需
因地制宜。 大公報記者韓毅

專
家
解
讀

專
家
解
讀

去
車
站
化

人
工
安
檢

節
省
成
本

成渝便民快巴的火爆並非貿然出
手，背後是一套謹慎的線路考察與異地
補電方案。成渝便民快巴運營方、易來
客運常務副總經理劉旭東介紹， 「成渝
便民快巴沒有任何政府補貼，全屬市場

化運作。」 為防內捲，成渝兩地採取聯合運營。
開行之初兩地各投6輛，隨即按客流動態調整：
平日每日各10輛，周末各12輛，客流高峰時各
加至14輛，合計28輛大巴穿梭雙城。

去車站化是整個模式關鍵一步。劉旭東形
容， 「這步好有挑戰性。」 解決方案是：每個上落
點派駐工作人員，提供引導、諮詢、提行李、協助
手機購票等服務；安檢方面，則由駐點工作人員用
手持安檢儀對乘客和隨身行李進行人工安檢，滿足
行業安全規定。同時，車輛全部實名購票，可刷身
份證驗票。對不懂線上操作的老人，現場工作人員
可代下單，或由家人預先購票、出示二維碼上車。
司機亦會掃碼核驗並協助安檢，形成一套輕量但嚴
密的地鐵口 「流動車站」 流程。

充電策略同樣周密。劉旭東介紹，我們特意
採購了目前中國市場上容電量最高的電動大巴，
399度電足可續航450公里，成渝單邊約300公
里無需中途補電，採取 「異地補電」 ，成都發車
在重慶充電，重慶發車在成都充電。為此，成渝
兩端均安排了能夠容納大型車輛的專業充電場
站，確保每日穩定往返。劉旭東表示， 「電動大
巴比燃油大巴每公里成本節約1元至1.2元。成都
到重慶約300公里，採用電動大巴，單邊成本可
節約360元至400元。」

家住成都，在重慶永川區工作的孫師傅，每
四天需要往返成渝一次。他表示，搭順風車往返要
320元，乘高鐵加接駁的士約300元，非法營運車
輛單程更要200元，自駕油費和過路費更高。孫師
傅表示， 「如今從永川區乘區間車到陳家坪20
元，再掏4元搭地鐵到民安大道站，接上50元快
巴，單程74元，往返148元。快巴到成都下車
點，走回家只要十分鐘，如果快巴漲價到100元，
我會選其他交通工具。」 大公報記者韓毅
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▲6月26日開行首日，成渝便民快巴
24個計劃班次全部售罄。 受訪者供圖
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▶ 「粵港養老通」 落地推廣儀式20日在廣州
舉行。 受訪者供圖

▲在廣州養老的香港長者鄭先生分享領取津貼
的便利。 受訪者供圖


