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北部都會區交通網絡加速成
型。港鐵昨日公布，屯馬綫洪水
橋站目標2030年完成，將採用
「平移建造法」 興建，為全球首
次以該技術將車站結構嵌入營運
中的鐵路高架橋，突破施工限制
並節省工時。工程將預製組件拼
合為重量達 1 萬噸的車站主體
後，再推移至指定位置，減低對
日常行車的影響。

有立法會議員向《大公報》
表示，洪水橋站作為未來廣深西
部鐵路及區內集體運輸系統的關
鍵交匯點，提早落成對北都整體
規劃及西北部運力有重大支撐作
用，充分體現 「基建先行」 的發
展方向。運輸及物流局表示，樂
見新技術提升工程效率，已提醒
港鐵公司留意減低對乘客影響。

大公報記者 張騰

洪水橋站工程大部分需在屯馬綫高架橋
上及周邊進行，傳統施工受限於每晚收車後
的短暫 「黃金兩小時」 。港鐵項目及工程拓
展總監鄧輝豪表示，為減低對日常行車影響
並突破限制，團隊採用 「先建造，後平移」
方式，先在距離高架橋30米外的工地，以內
地廠房預製組件組裝為兩部分各長210米、
闊15米，重量達1萬噸的車站主體結構。完
成組裝後，將利用大型液壓系統分階段將結
構精準推移至高架橋指定位置，最後兩米進
行關鍵接駁，隨後鋪設架空電纜及改造鐵路
設施，確保與現有屯馬綫系統無縫連接。

施工期屯馬綫3站停運最多4日
車站組件今年7月起已陸續運抵洪水橋

組裝，地基工程預計未來兩個月完成，兩邊
月台的平移工程將於明年首季後段及第三季
分階段進行。鄧輝豪指出，由於工序複雜且
需在日間行車時間持續進行，屯馬綫天水
圍、兆康及屯門站服務屆時將受影響，每邊
工程預計影響不多於2日，合共最多4日。
港鐵正與政府商討具體安排，將提供輕鐵及
接駁巴士等替代服務。

新界北立法會議員姚銘向大公報記者

表示，有關技術在內地已有豐富經驗，香
港興建粉嶺站時亦曾採用類似概念，能有
效減低對現有鐵路營運的影響。他認為，
洪水橋站作為未來港深西部鐵路及區內綠
色集體智慧運輸系統的關鍵交匯點，盡快
落成能讓北都交通乃至整體規劃早日運
作，充分體現 「基建先行」 的發展方向。
他相信，鐵路通達亦會吸引企業及產業進
駐，帶動區內經濟。

將制定詳細臨時交通安排
工程界立法會議員卜國明向大公報記者

表示，洪水橋站不單是新發展區的必然配
套，更是未來港深西部鐵路的重要交匯點，
愈早啟用、愈早建構北都交通網絡，對北都
發展愈有利。現時是採用 「最平、最快」 的

方法為屯馬綫加建新站，若採用傳統建造方
式，只利用收車後 「黃金兩小時」 施工，是
「不切實際」 。他相信採用新技術大幅減少
了對現有鐵路運作的影響，日後北都發展中
可更多採用創新技術，做到提效提速。

運輸及物流局稱，這將是全球首次兼最
大型在營運中的鐵路高架橋上，以平移建造
法興建的重鐵車站。此建造方式可減少使用
非行車時間，減低施工風險及確保工程進
度。局方稱，政府已要求港鐵公司詳細評估
對鐵路服務的影響（包括時間、受影響乘客
數目等），以及制定詳細的臨時交通安排，
包括選定鐵路服務需求相對較低的日子進行
工程，務求將對乘客及市民的影響減至最
低。待詳細評估完成後，港鐵公司會向政府
報告，並適時公布具體細節。

責任編輯：鄭小萍 美術編輯：譚志賢

無人駕駛「空中的士」首公開試飛
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▲黃偉綸（右一）表示，政府研究為非傳統航空器制訂專屬法
例。 大公報記者麥潤田攝

【大公報訊】記者王亞毛報道：特區政府
持續推進本港低空經濟發展，全港首個無人駕
駛載人電動垂直起降飛行器（eVTOL）昨日在
數碼港公開試飛，為日後開通跨境客運物流奠
定基礎，下一步將與民航處商討載人測試，長
遠望應用於高端旅遊、點對點交通服務領域。
財政司副司長、 「發展低空經濟工作組」 組長
黃偉綸致辭時表示，政府正研究為非傳統航空
器制訂專屬法例，爭取於明年完成草擬工作。

由數碼港、冠忠智慧出行及內地企業億航
智能合作的eVTOL以電力驅動，無需跑道即可
垂直起降，獲譽為 「空中的士」 或 「飛行汽
車」 。數碼港表示，有關機型由本月中至今已
試飛逾10次，飛行總時長超過10小時，運作
正常。該機型於昨日（28日）至30日，將進行
多場次公開飛行，未來將與民航處商討載人。

昨日eVTOL飛行器在數碼港海濱首次進行
無人試飛，大公報記者在現場觀察，飛行器內

搭載一個機械人，隨後按照指示，緩慢升至半
空，又預設航線平穩飛行，其間可在半空中保
持十分穩定的狀態。億航智能表示，eVTOL飛
行器將可於無人駕駛的狀態，搭載兩位乘客，
續航25分鐘，航程最高達30公里。

億航智能首席運營官王釗向大公報記者表
示，香港的城市環境相對複雜，又有非常密集
的樓宇，這些對飛行來說都是挑戰， 「香港的
超高層樓宇非常多，那麼飛行時是越過式，還
是繞過式，還是穿行，這都要依靠安全算法優
勢來解決。」 他稱，未來除了 「空中的士」 ，
還有逾百米的高層滅火無人機、物流無人機
等，在不久的將來都可實現。

爭取明年完成民航法例草擬
黃偉綸致辭時表示，這是國家現時唯一一

款成功獲頒發 「四證」 ，更是全球首款具備完
整商業運營資歷的eVTOL，今次試飛是香港低

空經濟發展一個重要里程碑。國家 「十五五」
規劃明確提出，推進低空經濟健康有序發展，
特區政府主動積極配合，清楚將香港定位為亞
太區低空創新應用樞紐。

此項目早前已入選特區政府低空經濟 「監管
沙盒X」 首批非傳統航空器試點項目。黃偉綸表
示， 「監管沙盒X」 首批33個試點項目，已獲
選在今年上半年起分批進行測試，包括4個非傳
統航空器項目。政府亦正研究為非傳統航空器制
訂專屬法例，並爭取於2027年完成草擬工作。

運輸及物流局局長陳美寶在社交平台表
示，今次試飛切合特區政府低空經濟發展策略
的 「三先三後」 安全原則，即 「先載貨、後載
人」 、 「先隔離、後融合」 、 「先郊區，後市
區」 。她表示，政府為重量超過150公斤的
eVTOL等非傳統飛行器草擬相關的民航法例，
爭取明年完成法例草擬工作，為未來商業化載
客、實現大灣區空中走廊奠定安全基石。

數碼港：持續優化低空飛行支援設施
特區政府早前推出的低空經濟

「監管沙盒」 及 「監管沙盒X」 ，已
有數十個試點項目。作為試點項目測
試場地夥伴的數碼港，在低空經濟
「監管沙盒」 ，已支持跨海貨物運

送、建築及山坡勘探、5G直播、無人機表演等

測試，成功試驗7款不同型號的無人機，累計
逾700次起降紀錄；而 「監管沙盒X」 項目測
試正全速推進，包括eVTOL飛行、低空飛行交
通管理及低空飛行器探測系統。

數碼港主席陳細明昨日致辭時表示，數碼港
將持續優化低空飛行支援設施及環境，累積大量

實質數據，支持加快相關技術的轉化落地及常態
化應用。他期待與特區政府及業界夥伴攜手，連
結數碼港逾20間專注研發無人機應用、與低空
經濟相關的企業，營建更蓬勃的低空經濟研發應
用及產業生態，吸引海內外創科力量薈萃，助力
香港建設國際領先的低空經濟創新樞紐。

北都洪水橋站「平移建造法」提速提效
全球首例 預製組件嵌入營運中鐵路高架橋

洪水橋站將成「三線匯聚」策略樞紐
屯馬綫洪水橋站位於天

水圍站與兆康站之間，建成
後將成為服務洪水橋／厦村
新發展區及鄰近地區居民的

鐵路樞紐。目前由洪水橋／厦村新發展區以
路面交通往返天水圍站或兆康站，繁忙時段

需時約20至25分鐘，洪水橋站啟用後，以
鐵路行走相同路程預計僅需約4分鐘。

未來洪水橋站將成為 「三線匯聚」 的策
略樞紐，以及港深融合的戰略支點。屯馬綫
可接通北都與全港鐵路網絡、規劃中的港深
西部鐵路將由洪水橋15分鐘直達深圳前海

「深港現代服務業合作區」 ；已刊憲興建第
一期的洪水橋／厦村智慧綠色集體運輸系統
則貫穿物流圈、市中心及大學城，未來延伸
至流浮山及元朗南。運輸及物流局局長陳美
寶形容，洪水橋站將全面打通港深兩地的經
濟與生活圈。
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港鐵7個項目全速推展
本港多個新鐵路

項目正全力推展，為
香港長遠發展提供關
鍵交通基建支撐。港
鐵表示，包括北環綫

主綫、東涌綫延綫、屯門南延
綫等在內的7項興建中項目均
按計劃取得進展，其中古洞站
已完成平頂，現正進行機電安
裝及測試，目標於明年投入服
務，成為香港第100個重鐵車
站。

港鐵項目及工程拓展總監
鄧輝豪表示，東鐵綫古洞站土
木工程已大致完成，站內裝修
及機電設備安裝正全速進行，
各項系統測試同步展開，為
2027年啟用作準備。

北環綫主綫方面，首個隧
道鑽挖機豎井已完成連續牆工
序，豎井挖掘工程即將展開，
為隨後的大型隧道鑽挖工程奠
定基礎。

服務北大嶼山約30萬人口

的東涌綫延綫方面，東涌東站
已於今年2月平頂，兩條連接
出入口的天橋建造工程已完
成，車站正全面展開機電工
程，東涌東段往香港方向路軌
的新路段將於今年9月啟用。
東涌西段方面，隧道鑽挖機
「羲和」 已成功貫通來往東涌
站及東涌西站來回方向的兩條
鐵路隧道，內部基建及路軌鋪
設正加快推進。

屯門南延綫將屯馬綫屯門
站以高架橋向南延伸約2.4公
里，增設第16區站及屯門南
站。港鐵表示，正沿屯門河全
力建造鐵路高架橋，屯門南站
即將展開車站結構建造，第16
區站則正進行地基及結構工
程。

而位於大嶼山的小蠔灣站
項目，車站地基工程已大致完
成，正進行相關路軌改道的前
期準備工作。

大公報記者 張騰

距離約30米
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▲屯馬綫洪水橋站目標2030年完成。 港鐵提供

洪水橋站三個主要建造階段
第一階段：進行中
•於未來車站位置建造樁柱及地基

•廠房生產預製組件，運送至屯馬綫高架橋兩旁約30米位置工地進行裝嵌

第二階段：2027年第一至第三季
•車站結構以液壓系統逐步平移至高架橋兩旁，再作裝嵌及固定

•最後一次平移同步接駁至屯馬綫，包括進行鋪設架空電纜等關鍵工序

•預計2027年第一季平移烏溪沙方向，第三季平移屯門方向

第三階段：通車前
•展開後續工程，包括裝置其他機電系統及設施，以及進行裝修及飾面工程等

•實地進行部分機電系統的測試及整合工作，並進行通車前的測試及試營運

資料來源：港鐵公司

▲屯馬綫洪水橋站將採用 「平移建造法」 興建，利用大型液壓系統分階段將距離
30米外的車站結構精準推移至高架橋指定位置。 港鐵視頻截圖

▲最後兩米進行最後一次平移關鍵接駁，隨後鋪設架空電纜及改造鐵路設施，確
保與現有屯馬綫系統無縫連接。 港鐵視頻截圖
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