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從「0」到「1」技術突圍 通航5000噸級船舶

責任編輯：李 泌 美術編輯：劉子康

9月16日，新中國成立以來第一條國家層面統籌建設
的通江達海運河工程—平陸運河即將通航。平陸運河是

西部陸海新通道骨幹工程，直接形成廣西及西南地區通往東盟方向運距最短、成本
更優、效率更高的出海通道，江海直達船可全程不換船、不中轉，從內河港口直通
我國沿海港口和東盟國家主要港口，促進西南腹地從 「內陸末梢」 走向 「開放前

沿」 ，推動西部地區與高質量共建 「一帶一路」 有機銜接。
平陸運河於2022年8月28日開工建設，北起南寧橫州市西津庫區平塘江口，南經

欽州靈山縣陸屋鎮，沿欽江直通北部灣，全長134.2公里，按內河Ⅰ級航道建設，可通航
5000噸級船舶。

平陸運河承載着多項國家級、世界級 「之最」 。首先是最新，它是新中國成立以來第一條
國家層面統籌建設的通江達海運河工程。從平塘江口到北部灣，一條全新的水上大動脈就此打

通。其次是最強，5000噸級大船可一路暢行，是世界同類運河中通航能力最強的運河。以後，廣
西和我國西南地區的貨物從當地出海，較傳統路徑出海要少走內河航程560公里以上，每年可為社會

節約運輸費用超50億元人民幣。再者最大，它是國內土石方工程量最大的交通工程，土
石方總開挖量達3.15億立方米，差不多是三峽樞紐的3倍。馬道樞紐還藏兩個 「最」 。它

是世界省水船閘落差最高的內河省水船閘，上下游最大落差29.6米，相當於10層樓高；它
同時是世界內河省水船閘規模最大的船閘，閘室長300米、寬34米，面積抵得上1.5個標準
足球場。這些 「最」 的背後，是技術，是勇氣，更是平陸運河硬核實力的真實體現。

大公報記者 曾萍

世紀工程

企石樞紐

起點起點
平平

陸陸

運

河

欽
江

欽州市

馬道樞紐

（南寧市橫州市西津庫區平塘江口）

平陸運河明啟用 打通西南出海口
世界同類運河中通航能力最強

開山、築壩、修閘，歷時
四年，全長134.2公里的平陸
運河從圖紙落地成為現實，亦
是一場從無先例可循到形成自
主技術體系的探索。作為新中

國成立以來建設的第一條大型江海聯運
運河工程，平陸運河建設之初，沒有成
熟經驗可以照搬。 「我們基本上是從零
開始。」 廣西平陸運河建設有限公司副
總經理、總工程師潘劍說。

如何讓近30米落差產生的巨大水
流能量得到控制，同樣是一道難題。建
設團隊通過複雜輸水廊道和消能結構，

對水流進行層層調節，保障船舶安全、
平穩過閘。工程沿線還有最高達188米
的超高邊坡，以及約3.15億立方米的土
石方開挖量。針對這些難題，建設團隊
通過工程措施與智能監測結合等方式逐
一攻關。目前，平陸運河已取得1項世
界首創、4項世界之最等標誌性成果，
並形成了一批自主技術成果。

釋放陸海聯動通道優勢
「沒有標準，我們就建立標準；

沒有經驗，就通過試驗和工程實踐一點
點摸索。」 潘劍說。四年建設過程中，

團隊不僅是在修建一條運河，也在探索
一套可複製、可推廣的大型江海聯運工
程技術路徑。今年8月，5000噸級等代
表性船舶開展全線實船試驗，會船、轉
彎、過閘、潮汐條件下靠泊等多種工況
逐一接受檢驗。平陸運河更是一次從
「0」 到 「1」 的技術突圍。

而在潘劍看來，工程的價值早已
超越開挖河道本身。 「工程建成之後，
打破山水地理阻隔，重塑西南地區出海
大通道，把西南內陸、北部灣港口與國
際海上航路串聯起來，陸海聯動的通道
優勢得到充分釋放。」

開門通航狀態

門葉藏入門倉，航道零遮擋

關門擋水狀態
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大灣區承接高加值服務 助力拓展東盟市場
平陸運河通航，

不只是物流線路的簡
單改寫，更是對廣西
北部灣、粵港澳大灣
區、西南腹地乃至全

國開放布局的一次系統性重塑。平陸運
河打通西江與北部灣的江海聯繫，帶來
的改變逐層向外輻射，最先受益的是廣
西北部灣。運河激活內河—海港聯動，
北部灣港聯通廣闊的西南內河腹地，逐
步成長為西部陸海新通道的門戶樞紐。

多式聯運節省物流成本
廣西社科院東南亞研究所副所長

雷小華認為，平陸運河首先激活的是
「水運活力」 ，並帶來運輸組織方式的

變化。過去，西南地區與北部灣港之間
主要依靠鐵路、公路等方式銜接，平陸
運河打通西江與北部灣後，水運低成
本、大運量的優勢得以釋放，西南面向
東盟由此增加新的出海路徑。

雷小華續指， 「江海直達」 並不
是簡單地把船從江裏開到海裏，而是要
求內河港口、海港、鐵路、公路之間形
成更加高效的銜接。隨着平陸運河運
行，物流標準、通關流程、單證體系等
也需要進一步銜接，提升多式聯運效
率，進一步節省物流成本和時間。

暨南大學經濟學院教授、特區港
澳經濟研究所副所長謝寶劍表示，物流
成本約束的鬆動，將首先影響造紙、建
材、新能源上游材料等產業。過去，受
運輸成本影響，一些產業向廣西及西南
轉移的動力不足；運河通航後，原料及
產品可以通過水運進出，廣西承接相關
產業的條件隨之改善。

由此，一個以運河為紐帶的產業
分工網絡可能逐漸形成：西南提供礦
產、能源、農林產品等資源；廣西承接
加工製造；大灣區發揮研發設計、品牌
運營、高端製造和現代服務優勢，共同
面向東盟市場。因此，運河更可能改變

西南產業的落點，出海方式從 「單一路
徑」 走向 「多通道選擇」 。與中老鐵路
相比，平陸運河更適合礦產、能源、糧
食、建材等大宗貨物，兩條通道一陸一
水、優勢互補，共同拓展西南面向東盟
的開放空間。

「物流打開的是可能性，產業生
態才決定能不能留住企業。」 謝寶劍提
醒，廣西還需要完善產業鏈配套、人
才、營商環境和多式聯運體系，避免出
現 「運河通了、物流卻沒有真正暢通」
的情況。
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航道未
通，市場先
行。9月4日，
貴港港口4艘滿
載貨物的船舶整

裝待發，船頭朝向的，是即
將通航的平陸運河。 「我們現
在非常看好。」 廣西貴港市華航
物流有限公司總經理彭華健說。對
這家擁有18艘自有集裝箱船的物流
企業而言，運河不僅是新航線，而是
一筆已經算清的 「生意賬」 ：過去從貴
港經珠三角出海，內河航程約720公里；
未來轉向欽州港，航程將縮短420多公里，
綜合物流成本預計下降約15%。

船舶未入河 企業搶先機
船還沒正式駛入運河，企業已經開始 「押注」 這

條新通道。 「以前往珠三角方向，一個來回航次需要
10天，現在經過平陸運河到欽州港只需要6天。」 彭
華健算了一筆賬，航次因此有望增加約三分之一。運
河通航後，他預計未來一年貨運量和周轉量有望實現
翻倍。

目前華航物流在建兩艘260噸級船舶，明年計劃
再投入資金增加20艘，重點布局貴港、左右江與欽
州之間的運輸。彭華健亦期望在通航初期，當局能進
一步完善錨泊點、航標引航等基礎及配套設施，保障
航道運行順暢。

對於製造企業而言， 「新路」 同樣意味着供應鏈
的重新計算。9月8日，廣西首趟經平陸運河出海的公
水聯運貨物從柳州啟運。一批上汽通用五菱發往越南
的海外售後汽車零配件，從柳州經公路運至南寧港六
景作業區，未來將搭乘內河船直達越南芹苴港，實現
「一箱到底」 。企業物流交付經理韋慶福表示，此前
零部件需要經公路、鐵路運往沿海港口，再轉海運，

拉高物流成本。他估算，新模式運輸里程可縮短約400公里，
物流成本預計下降18%。

造紙和再生金屬等產業受捧
在平陸運河起點附近的六景工業園區，企業已經開始把

「通道紅利」 轉化為產業布局，造紙、再生金屬、新材料等項
目正加速落地。統計數據顯示，今年1至7月，園區工業產值超
過145億元（人民幣，下同），同比增長39.3%。跨國化工企
業、法國愛森集團是全球最大的水溶性聚合物聚丙烯酰胺生產
商，業務核心聚焦於水處理、水資源保護及水循環領域。 「平
陸運河通航後，將是推動項目發展的 『加速器』 。」 法國愛森
集團南寧項目負責人托馬斯表示，企業計劃投資15億元，強
化廣西造紙化學品基地，未來透過平陸運河服務廣西、雲貴等
西南林漿紙產業集群，也能便捷對接東盟國家市場。

中國—東盟貿易擴容 香港服務業如魚得水
如果一條運河首先解決

了 「貨怎麼走」 ，還應長期
關注其如何 「重構經濟關
係」 。廣西社科院東南亞研
究所副所長雷小華表示，理

解平陸運河的長遠價值，不能只看一
條水路增加了多少運力，更要看到它
對通道、產業、制度和創新帶來的連
鎖影響。

通道變化還會向產業鏈傳導。雷
小華表示，可以將 「平陸運河經濟
帶」 理解為一條由廣西向外延伸的
「葉脈」 ，以運河為紐帶，推動中國

西南、廣西與東盟之間形成新的產業
分工。運河承載的因此不只是貨物，

也可能是產業鏈、供應鏈和投資關係
的重新組合。

而當這種產業分工進一步跨越區
域、連接國內外市場，單靠一條運輸
通道顯然還不夠，貿易、金融和專業
服務等環節同樣需要跟上。平陸運河
解決 「貨如何流通」 ，粵港澳大灣區
尤其是香港，則可以補齊貿易鏈條上
的高附加值環節。暨南大學經濟學院
教授、特區港澳經濟研究所副所長謝
寶劍判斷，香港作為連接內地與國際
市場的 「超級聯繫人」 ，重點並非與
沿海港口爭奪貨物吞吐量，而是挖掘
貿易擴容帶來的服務紅利。借助前
海、橫琴、南沙合作平台，香港的船

舶融資、航運保險、跨境仲裁等專業
服務，可以跨境服務運河沿線企業，
形成 「內地實體產業＋香港高端服務
業」 的分工。資本同樣順着通道流
動，香港的國際資本、大灣區產業資
本，可以投向廣西臨港園區，也助力
國內企業布局東盟。

當貨物流、產業流和資本流開始
沿着這條通道匯聚，規則和服務的銜
接也變得更加重要。中國—東盟自貿
區3.0持續拓展投資、服務貿易、數
字貿易和綠色合作，平陸運河提供的
是 「貨怎麼運」 的實體底座，香港則
可以在 「貿易怎麼做、資本怎麼投、
風險怎麼控」 上發揮作用。

南寧市
西江航運幹線

平陸運河起點
南寧橫州市西津庫區

平塘江口

馬道樞紐
三級省水池船閘

企石樞紐
三級省水池船閘

青年樞紐
互灌互洩型式省水船閘

欽州市
北部灣港

北部灣港

數看 平陸運河
全長 134.2公里

•可通行船舶噸級 5000噸級

•工程概算 727.19億元

•運河三大樞紐 均為省水船閘
馬道、企石樞紐是全球規模最大的
三級疊合式省水船閘

水上電梯 高效通航

▲平陸運河企石樞紐充水現
場。 新華社

▲試驗船隻駛入馬道樞紐船閘。 新華社

廣西

青年樞紐

過渡65米落差

•平陸運河上下水位落差達65米，
船舶無法直接通行。馬道樞紐29.6
米、企石樞紐約27米、青年樞紐
10.32米，通過三級樞紐逐級消
能，將水位落差用通航通道平緩過
渡。

•馬道樞紐是世界最高水頭差的內
河省水船閘。

閘室10層樓高

•馬道樞紐閘室長300米、寬34
米、高約10層樓。一個閘室面積相
當於1.5個標準足球場，兩個船閘同
時可滿足12艘5000噸級的船舶通
過。

模擬 「水上電梯」
•通過調控閘室水位模擬 「水上電
梯」 ，全自動標準化完成船舶跨高
差通航。待閘室內外水位差小於5
厘米，開啟下閘首人字門駛出。

灌洩水用時16分鐘

•船閘灌洩水用時16分鐘，船舶完
整通過馬道航運樞紐全程約30分
鐘。

每日可通行144艘貨船

•雙線船閘同時可滿足12艘5000噸
級船舶通行，以每小時通過6艘雙
線同時過閘計算，日通過能力達
144艘。

毫米級操控人字門

•兩扇鋼門閉合呈 「人」 字，依靠
結構設計扛住萬噸水壓，三大樞紐
共24扇人字門，單扇最重達1311.5
噸，運行控制精度達毫米級。

1分鐘開門創紀錄

•馬道與企石樞紐的70噸重巨型工
作閥門，創下 「開門只要1分鐘，
關門只要30秒」 的啟閉速度世界紀
錄，是常規船閘的2至4倍。

船閘壽命可達百年

•運河300多項技術標準高於國
標、嚴於行標，輸水廊道內壁平整
度控制在8毫米以內，船閘擁有百
年壽命。

西津水庫到北部灣的三級梯級通航馬道樞紐
海拔約29.6米

西津水庫高水位
海拔約65米

企石樞紐
海拔約27米

青年樞紐
海拔約10.32米

北部灣海平面
海拔0米
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船舶跨高差通航就像 「坐電梯」 ，需經過 「進、降、平、出」 四階段，全程耗時約16分鐘

進電梯間1
船舶駛入閘室，上
閘首人字門關閉

按下降鍵2
閘室內水位下降

平層開門3
閘室水位與下游齊
平，下閘首人字門
開啟

完成下行4
船舶駛出閘室

平陸運河 「水上電梯」
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▲馬道樞紐閘室長300米、寬34米、高約10層
樓。 新華社

改寫水運格局的運河

央視新聞

▲中馬欽州產業園區一家石化企業的
生產線。 新華社◀廣西欽州市北部灣港欽

州自動化集裝箱碼頭。
新華社

▲新中國成立以來第一條國家層面統籌建設的通
江達海運河工程——平陸運河將於9月16日通航，
直接形成廣西及西南地區通往東盟方向運距最
短、成本更優、效率更高的出海通道，江海直
達。廣西平陸運河馬道樞紐（見圖）是世界省水
船閘落差最高的內河省水船閘，上下游最大落差
29.6米，相當於10層樓高。 新華社

江海直達 成本更優

▲平陸運河青年樞紐和下游的橋樑。 新華社

平陸運河
新中國成立以來第一條國家層面統籌
建設的通江達海運河工程，從平塘江
口到北部灣，全長134.2公里，5000
噸級大船可以一路暢行，世界同類運
河中通航能力最強，我國西南貨物出
海較傳統路徑出海可少走內河航程
560公里以上，每年可為社會節約運
輸費用超50億元。

靈 渠
運河界 「活化石」 ，公元前214年通
航，全長36.4公里，坐落在桂林興
安，把湘江和漓江 「接」 到一起，把
長江水系和珠江水系連起來，是古代
中原通往嶺南的交通大動脈，2018年
入選世界灌溉工程遺產。

京杭運河
全長約1700公里，把海河、黃河、淮
河、長江、錢塘江五大水系串成一
串，是全球公認最長的人工運河。黃
河以南的河段至今還在高效通航，大
宗物資年復一年南來北往。

巴拿馬運河
1914年通航，全長約80公里，於中美
洲 「腰」 上鑿開一條通道，把太平洋
和大西洋連在一起，讓船不用再繞南
美洲最南端的合恩角，兩大洋之間最
多能省下1.5萬公里航程，比地球赤道
一圈的三分之一還長。

蘇伊士運河
1869年通航，全長193.3公里，把地
中海和紅海 「縫」 在一起，扼守全球
約12%的海運貿易量，貨輪不用再繞
非洲南端的好望角，歐亞航程大幅縮
短。

美因－多瑙運河
1992年通航，全長171公里，像一根
「拉鏈」 把萊茵河和多瑙河兩大水系
「拉」 到了一起。

阿爾貝特運河
比利時工業重鎮列日到安特衛普港的
「水上傳送帶」 ，年貨運量約4000萬
噸，是當地工業生命線。
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