
姚華，知名產業經濟專家、民進廣西區委
經濟專委會主任、廣西社會科學院社會學研究所
所長。主要從事宏觀經濟、產業經濟等領域研
究，多年來深入研究和分析廣西重大經濟和
社會問題。代表作有《廣西宏觀經濟形
勢分析與預測》、《降低廣西物流成

本對策研究》、《廣西科技
「十三五」 規劃總體思
路研究》等。

專
家
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姚華指出，平陸運河打破
西江水系自古以來單向向東入
海的地理桎梏，為珠江水系新增
第二條出海通道，讓西南腹地真正
通江達海。西南貨物可經西江水系直達
北部灣，內河航程一次性縮短560公里以
上，這是對區域物流通道格局與經濟地理版圖
的根本性重塑；同時，平陸運河串聯起大西南腹
地與東盟廣闊市場，成為中國與世界雙向奔赴的新的
「經濟大動脈」 ，西南大地一躍成為中國南向開放的前
沿樞紐，將為破解內陸開放瓶頸、擴大中國高水平對外開放
提供重要戰略支撐。

助力大灣區深化區域協同發展
長久以來，西南地區大宗貨物出海，大多沿西江向東繞

行珠三角港口。平陸運河貫通後，為珠江─西江水系開闢出
第二條入海通道，外界隨之產生粵港澳大灣區港口貨源分流
的擔憂。姚華指出，平陸運河帶來的並非此消彼長的港口競
爭，而是粵港澳大灣區進一步拓展經濟腹地、深化區域協同
發展的全新機遇。

他分析稱，從貨種結構來看，平陸運河承接的貨源，以
雲貴地區面向東南亞的大宗散貨和低附加值原材料為主。這
類貨物對運輸成本十分敏感，運河開通後，內河航程縮短
560公里以上，綜合物流成本下降約20%，適合就近經由北
部灣港發往越南、泰國、馬來西亞等東盟國家。這部分貨物
屬於運輸路線優化，並不屬於大灣區港口的核心優勢貨種。

同時，粵港澳大灣區與香港的航運基本盤依舊穩固。高
附加值集裝箱、歐美遠洋幹線業務，以及跨境貿易結算、國
際保險、船務經紀、離岸金融等高端航運服務業，仍是香
港、廣州、深圳港口的核心競爭力。北部灣港主打江海直達
近洋運輸，在遠洋航線密度、全球航運網絡布局、國際化專
業服務能力上，短期內無法替代香港與珠三角幹線港口。西
南發往歐美的集裝箱，還可以採用 「內河─北部灣支線轉運
至香港、珠三角遠洋幹線」 的聯運模式，多路徑組合將成為
常態。

大灣區經濟腹地延伸至雲貴川渝
此外，平陸運河通航還將對粵港澳大灣區產生多重利

好。首先是拓展腹地半徑。珠江西江雙通道成型之後，西南
的產業與資源能通過兩條通道對接大灣區市場。西南貨物可
南向就近出海東盟，東盟進口物資也能經北部灣、平陸運河
溯西江而上，抵達廣西內陸與雲貴，再向東接入大灣區供應
鏈，把大灣區經濟腹地從兩廣沿江區域延伸至雲貴川渝。

其次是推動區域產業錯位升級。大灣區深耕高端製造、
國際貿易、航運金融與全球幹線網絡；廣西和西南依託通道
承接原材料加工、臨港產業及面向東盟的製造產能。大灣區
企業借助平陸運河壓低原材料採購成本，在西南布局生產基
地，形成 「研發銷售在灣區、生產加工在西部」 的產業鏈協
同格局。

最後，華南港口群將形成分工協同網絡，北部灣港承擔
近洋集散、江海聯運門戶功能，珠三角港口群作為遠洋幹線
樞紐，香港發揮國際航運與貿易金融中心作用。江海聯運支
線銜接香港遠洋網絡，共建華南─西南─東盟港口聯盟，整
體提升華南港口集群在東南亞航運市場的綜合競爭力。

責任編輯：胡佳希 美術編輯：馮自培

運河破天塹 華南─西南─東盟串珠成鏈
專家：北部灣聯動大灣區 銜接香港遠洋網絡
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9月16日，平陸運河迎來正

式通航，沿欽江直通北部灣，這

是新中國成立以來首條國家層面統

籌建設的通江達海運河工程，真正實

現 「內河變近海、內陸變前沿」。

平陸運河通航後，將對廣西（北部

灣）、廣袤西南腹地、粵港澳大灣區乃

至全國對外開放格局產生哪些影響，帶

來哪些機遇？近日，知名產業經濟專

家、民進廣西區委經濟專委會主任、廣

西社會科學院社會學研究所所長姚華接

受《大公報》採訪予以詳細解讀。他指

出，平陸運河通航為粵港澳大灣區帶來

多重利好，粵港澳大灣區可進一步拓展

經濟腹地、深化區域協同發展的全新機

遇；江海聯運支線也將銜接香港遠洋網

絡，共建華南─西南─東盟港口聯盟。

大公報記者 王珏
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雲南
•富寧港+右江航道打通
後，文山綠色鋁、磷礦可
走右江─平陸運河直達欽
州港出口東盟。

•進口鋁土礦、煤炭反向運
入雲南，水運替代部分公
路，大幅壓縮成本。

貴州
•南北盤江、都柳江接

入西江水系，磷
礦、錳礦、建材

通 過 內 河 匯
集 ， 再 經
平 陸 運
河 出
海。

•貴州大
宗 外 運

高度依賴
公 路 和 鐵

路，水運通道
補齊後，大宗外銷

成本曲線顯著下移。

重慶、四川
•鋼材、工程機械、造紙原
料、糧油等貨類可通過鐵
路／公路轉運至柳州、南
寧、貴港等西江港口，轉
江海聯運出海。

•西南機電、汽車零部件、
輕工、生鮮、新能源材料
出口東盟，可在南寧／貴
港裝船，經平陸運河1天
左右抵達欽州港，3天可
達東南亞核心港口。

資源型產業：
•過去雲貴磷礦、鋁土礦大
量以原礦外運到東部沿海
加工，原料運輸成本佔比
高。平陸運河開通後，資
源地可發展臨港沿江型原
材料深加工，拉長產業
鏈，提升本地附加值。

•貴州、雲南磷化工、綠色
鋁產業受益最明顯。

製造業：
•川渝裝備製造、汽車、新
能源材料、造紙等產業可
布局在重慶、四川、貴州
沿江／近西江鐵路節點，
依託平陸運河江海通道出
口。

•欽州臨港產業集群（綠色
石化、鋰電新材料、鋼
鐵）通過運河向上游輸送
化工原料、能源，形成
「沿海原料基地＋西南製
造基地」 上下游一體化產
業鏈，川渝裝備製造可就
近配套北部灣臨港工業。

外貿業：
•雙通道出海，外貿風險分
散，面向東盟貿易成本優
勢顯著增強，帶動跨境電
商、保稅倉儲、跨境供應
鏈發展。

•中西部承接東部產業轉移
多看重土地、人力，現在
疊加低成本江海出海通
道，西江沿線（百色、貴
港、南寧）成為承接適合
水運出口產業的優選地
帶。

大公報記者王珏整理

民進廣西區委經濟專委會主任、廣
西社會科學院社會學研究所所長姚華認
為，平陸運河不僅是一條通江達海的運
河，更是一條織密現代物流網絡的重要
水脈，在沿線催生出全新產業格局並進

一步推動產業梯度轉移，優化全國生產力布局。
他介紹，平陸運河通航可降低國內商品流通

成本。水運是大宗物資單位能耗最低的運輸方
式，通航後，西南貨物可直接沿西江─平陸運河
南向直達北部灣出海，無需繞行珠三角，綜合物
流成本下降18%-30%，每年節約社會運費超50
億元（人民幣，下同）。以鋁土礦為例，每噸運
費節省30元以上。

此外，依託運河布局臨港適水產業，可推動
沿線園區、口岸聯動，把通道優勢轉化為產業優
勢，更低的物流成本可引導適合水運的重化工、
新材料、造紙、有色冶金等產業向運河沿線、北
部灣集聚，緩解東部沿海產業承載壓力。目前，
高端造紙、新能源材料、綠色化工、智慧船舶、
特色農產品等臨港產業正加速集聚於沿運河布局
的產業園區，一些企業已開始根據未來運輸條件
調整物流布局。

平陸運河將成中國與東盟產業鏈深
度融合的新引擎。姚華指出，平陸運河
打造面向東盟成本最優的大宗貿易水運
通道，5000噸級江海直達船，內河港直
接換裝出海前往越南、泰國、馬來西亞

等東盟主要港口，減少中轉環節。國內大循環的
商品可以經運河直達東盟，東盟資源品反向沿運
河進入西南內陸加工，實現國內市場和周邊區域
市場高效對接，適合中國西南出口機電、化肥、
建材，進口東盟的木材、棕櫚油、礦產、生鮮農
產品等，放大RCEP框架下貨物貿易規模。

同時，平陸運河對內聯通成渝、黔滇、桂中
南、粵港澳大灣區，對外銜接RCEP與東盟市
場，使雲貴川渝從內陸腹地轉化為中國南向開放
的前沿，將西南資源優勢轉化為產業與外貿優
勢，帶動運河經濟帶臨港產業、製造業集聚。作
為西南面向東盟自主可控的江海戰略通道，平陸
運河通航之後，兩個大市場之間，多了一條貨物
雙向流動的通道，中國西南地區與東盟國家的資
金、技術、人才、勞動力等要素也將進一步匯
聚，催生新的跨境投資和產業合作項目，進一步
夯實中國─東盟命運共同體的基礎設施底座，支
撐中國與東盟多領域多維度合作。
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區域經濟地理版圖
根本性重塑

▲平陸運河全長134.2 公里，沿欽江直通北部
灣，國內通航等級最高，可通航5000噸級船舶。
圖為北部灣港欽州港區。 新華社
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