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16日，隨着5000噸

級貨船鳴笛啟航，世紀

工程平陸運河建成通航。通

航首日，南寧海關監管經平

陸運河進出口貨物 1679.8

噸，主要為汽車配件、膠合

板、元明粉、纖維板等。

平陸運河是新中國成立

以來第一條國家層面統籌建設

的通江達海運河，在中國與東

盟兩大市場之間，架起一條貨

暢其流、雙向奔赴的互聯互通

新通道。

據了解，運河通航後，雲

南的貨物從右江進入西江，然後

通過平陸運河由北部灣出海，而

貴州的貨通過南北盤江，還有都柳

江，經平陸運河到北部灣出海，川

渝的貨通過三條鐵路運到柳州、南

寧、百色，然後從這些地方轉內河水

運，進入平陸運河，經北部灣港出海。對

西部腹地來講，提供了前所未有的發展機

遇，為它們經濟發展增添了新的動力、新的方向。

據測算，雲南、貴州以及四川、重慶等地，搭上平陸運河這趟順風船，物流成本能

降低18%到30%左右，成為西部地區運距最短、最經濟、最便捷的出海大通道。

「運河通航將重塑中國─東盟貿易運輸組織模式，提升中國工業品

出口東盟的競爭力，也降低東盟原料、農產品進入中國內陸市場的成

本。」廣西社科院東南亞研究所副所長雷小華說，平陸運河短期將

釋放大宗貨運紅利，中期拓展製成品貿易，遠期構建港產城

融合的制度型開放格局。

作為平陸運河航運網絡的上游末
梢，富寧港、右江雲南段航道、百色
水利樞紐通航設施三大工程正加快推
進，預計2027年試通航。建成後，平
陸運河的千噸級航運網絡將延伸至滇
東南，打通右江斷航近20年的堵點，
形成由北部灣沿海直達西南內陸的完
整江海聯運幹線，進一步完善西南南
向開放物流體系。

雲南交投富寧港投資建設有限公
司相關負責人介紹，富寧港是西南腹
地對接北部灣的內河物流支點，第
一階段（一期）工程建成後可滿足
每年200萬噸貨運吞吐量和60萬
人次客運的需求，待上游通道
2027年試通航後，船舶可從富
寧港通過百色通航設施經右江
進入珠江，出兩廣，達港澳。
而右江雲南段按三級航道實

施整治疏浚，掃清灘險障礙，保障千
噸級船舶往來港區與廣西庫區。百色
水利樞紐通航設施是全線咽喉，破解
大壩巨大水位落差難題，實現船舶跨
壩通行，打通滇桂之間水路斷點。

平陸運河+中老鐵路
雙向激活東盟市場
「中老鐵路與平陸運河聯動，將

產生 『陸路跨境+江海出海』 的乘法效
應。」 昆明南亞東南亞國際物流研究
院院長劉金鑫表示，一陸一海兩大骨
幹通道形成互補，為中國與東盟經貿
往來搭建起立體的陸海物流網絡，雙
向釋放RCEP框架下的貿易潛力。

雲南省社會科學院老撾研究所所
長馮勇分析， 「中老鐵路是向南深入
中南半島的陸路主幹，擅長時效優先
的跨境集裝箱、冷鏈貨；平陸運河補

齊西南低成本出海水運短板，更適配
礦產、化肥、農林產品這類大宗物
資。二者錯位分工、相互補位，共同
搭建起西南面向東盟陸水聯動的立體
物流網絡。」

中國西南的磷化工、綠色鋁製
品，既可以搭乘中老鐵路陸路南下進
入中南半島，待2027年富寧港等上游
末梢節點試通航後，也可經右江接入
平陸運河從北部灣港出海，海運輻射
東盟全域。

老撾鉀鹽、東南亞橡膠、熱帶水
果、礦產品等貨源，經中老鐵路入境
中國後，除在西南本地消化，一部分
可通過鐵水聯運轉入平陸運河，沿西
江輻射粵港澳、長江流域市場，為老
撾等東盟內陸國家開闢 「借陸入華、
借河出海」 新路徑。

大公報記者譚旻煦

重慶

短期降成本
中期助產業 長期促開放

平陸運河起點位於廣西橫州市西津庫
區平塘江口，經欽州靈山縣陸屋
鎮沿欽江進入北部灣，為地處
西南內陸、長期 「通江難達
海」 的貴州打通了距離最
短、成本最低的出海大通
道。貴州省社會科學院黨
委書記、研究員黃朝椿評
價，平陸運河為貴州帶來了
「地理約束突圍、資源潛力釋放、
對外開放提質」 三重效應， 「短期降低物
流成本，中期助力產業發展，長期提升開
放能級，為貴州變內陸腹地為開放前沿帶
來了重大戰略機遇」 。

江海聯運 AI算法匹配貨源運力
平陸運河通航前，貴州貨物南向出海

須繞行珠三角，從望謨港、羅甸港等內河
港口出發，經西江航運幹線一路東下廣州
港，再轉運至遠洋航船，航程漫長且中轉
擁堵。通航後，運河將西江與北部灣直接
連通，貴州貨物經紅水河或都柳江水系進
入西江，再經平陸運河從北部灣出海，水
運周期縮短至5到7天。

數據統計，2026年前7月，貴州對
東盟進出口 147.5 億元，同比增長
29.3%，佔貴州外貿進出口總額33.1%，
東盟穩居貴州第一大貿易夥伴。平陸運河
集團廣西平陸運河建設有限公司總經理黎
明鏡表示，貴州貨物將以更快速的方式運
往北部灣港並出口至東盟國家，東盟國家
的貨物也可經北部灣港深入貴州腹地。

5月29日，貴州省多式聯運企業聯盟
在貴陽掛牌成立，構建 「鐵公水」 高效銜
接的現代化運輸體系。聯盟以貴陽國際陸
港為核心，通過 「鐵路+公路+內河港
口」 模式串聯望謨港、甕安港等沿江內河
碼頭，打通江海聯運通道，並搭建數字協

同平台，
依靠 AI 算
法智能匹配
貨源與運力。
「平陸運河通航

後，貴陽國際陸港
可 通 過 『四 向 班
列』 將西部陸海新通
道與運河串聯，打通內
河與海港的 『堵點』 ，國際
陸港可真正成為 『江海聯動樞
紐』 。」 貴陽國際陸港有限公司
黨委副書記戴添華說。

對接平陸運河的兩條在建鐵路，黃
（貴州黃桶）百（廣西百色）總體線下工
程形象進度綜合完成約52%，預計2028
年建成通車；黔桂鐵路增建二線計劃
2029年建成通車。兩條鐵路將形成 「西
中互補、全域覆蓋」 的出海陸路廊道格
局。黃百鐵路貴州工程建設指揮部指揮長
段舟祥表示，貴州可依託黃百鐵路聯動
廣西右江航道、平陸運河，實現 「鐵
路+內河航運+海港」 多式聯運，讓
內陸貴州低成本借道江海連通
東南亞，支撐貴州建設
內陸開放型經濟新高
地。 黃鋒

雙向出海 「川造」產品更有競爭力
9月4日，四川成都、自貢均首發直

達東盟的江鐵海聯運班列，滿載成都元明
粉、自貢化學纖維等駛向廣西。約一周
後，這批裝載着 「四川造」 貨物的集裝箱
陸續抵達廣西南寧港，將搭乘平陸運河通
航後的首航貨船出海，直達東盟。西部陸
海新通道建設專家、中智供應鏈智庫總經
理楊飛揚接受大公報記者採訪時表示，隨
着平陸運河正式通航，四川將新增南向水
運出海通道，形成 「東有長江黃金水道、
南有平陸運河出海」 的 「雙向出海、兩翼
互濟」 開放格局，大幅縮短我國西南地區
出海航程，提升 「四川造」 產品的市場競
爭力。

四川不沿邊、不靠海， 「四川造」 貨
物水運出海長期依賴東向和南向兩條主通
道：東向經宜賓、瀘州沿長江至上海，全
程逾2000公里；南向則以西部陸海新通
道的鐵海聯運為主。平陸運河可與西部陸
海新通道西線鐵路、右江航道聯動形成網
絡效應，拉近四川與沿海的距離，為西南
地區貨物打通運距最短、最經濟、最便捷
的出海通道。 「平陸運河通航後，貨物可
在南寧港集結，僅鐵路運輸距離就將縮短
百餘公里，水運區段替換帶來的全鏈路單
位物流成本將下降10%左右。」

企業出海更優選 江海直達不中轉
「企業出海也有了更多選擇，可根

據貨物和目的地，選擇

合適的運輸方式。」 楊飛揚表示，單一出
海通道會面臨多種風險，如航道擁堵、通
關受阻等。而平陸運河作為人工運河，通
航條件更可控，運輸時效更高。對於時效
性要求不高、運輸成本高度敏感的大宗商
品來說，低成本、大運量的平陸運河是很
好的選擇，江海直達船可全程不換船、不
中轉，從內河港口直通東盟主要港口。

東盟是四川的第一大貿易夥伴。據統
計，今年前7個月，四川對東盟進出口
1376.4億元人民幣，佔四川外貿進出口
總額的22%。楊飛揚分析，物流與產業
的聯動鏈條將為西南地區企業釋放雙向疊
加的通道紅利，避免 「只出不進」 或 「只
進不出」 ，形成互動對流。出口方面，四
川的新能源材料、汽車零部件、化工產品
等可經平陸運河出海，將進一步降低運輸
費用，增強川貨蓉品出海競爭力。

楊飛揚指出，西部陸海新通道西線鐵
路僅剩黃桶至百色段待貫通，黃百鐵路計
劃2028年建成通車，屆時成都經欽州港
出海的鐵路運距將縮短200多公里至
約1440公里。右江作為平陸運河
上游支流，正在進行航道整理，
建成後可通航2000噸級船舶，
「可在百色銜接右江水運、經平

陸運河出海，形成江鐵海聯運全新
物流通道，將進一步提高內陸企業的
出海意願。」

大公報記者向芸

運河通航最直觀的紅利，
落地在實體企業的物流賬單
上。港資企業重慶理文生產基
地物流部經理張靜萍介紹，理

文集團衞生用紙原材料從廣西
崇左通過西部陸海新通道運輸到重

慶永川，環節多、依賴公路運輸，物
流成本較高。 「平陸運河通航後，我
們計劃從崇左經平陸運河水運至欽
州，初步估計運輸成本降低10%左
右。」 張靜萍表示， 「未來，渝黔桂
運河打通後，航程由2470公里縮短至
1200公里。可通過長江，經平陸運河
出海。全程江運模式將讓物流成本再
下降，內陸出海優勢持續放大。」

陸運水運「零碳」銜接
綠色動能澎湃

目前，由陸海新通道運營有限公
司組織開行的西部陸海新通道──平
陸運河 「江鐵海」 聯運班列此前已從
重慶發往廣西。16日，相關貨物從廣
西乘船出海，標誌着這條全新多式聯
運線路正式商業化運行。該班列載運
10個20英尺集裝箱的硫酸二鈉，於9
月3日從重慶始發，經鐵海聯運直達
廣西，全程運輸高效順暢。未來，該
批貨物將發往越南芹苴港，實現重慶

內陸貨物經平陸運河直達東盟市場。
16日，西部陸海新通道氫走廊渝

黔桂幹線在廣西正式與平陸運河實現
銜接。9日，滿載複合肥的氫能重卡編
隊從重慶無水港駛出，沿氫走廊一路
南下，直抵南寧港六景作業區，貨物
隨後無縫換乘平陸運河直達船舶，駛
往洋浦港出海。該線路採用 「公路氫
能集疏+平陸運河江海聯運」 模式，實
現了陸運到水運的 「零碳」 銜接，與
傳統鐵海聯運形成錯位互補，豐富了
通道的多式聯運體系，也為平陸運河
初期運行注入了綠色動能。

重慶市國際物流口岸服務協會秘
書長蔣嘯冰表示，在長江三峽新通道
建設礙航期間，以平陸運河為核心的
水陸聯運通道將成為西南地區物資
「走出去」 的新通道。重慶物流未來
一段時期內將呈現 「關窄一道門，新
開一扇窗」 的發展態勢，充分彰顯了
兩大國家戰略之間的高效協同與無縫
銜接，為重慶乃至西南地區提供了時
效更快、成本更優、韌性更強的南向
出海物流通道解決方案。更長遠來
看，如果渝黔桂運河建成，重慶（涪
陵）到欽州可以全線水路貫通，將進
一步強化重慶西部國際物流樞紐地
位。 大公報記者韓毅

港企「汽運」轉「船運」 降本增效凸顯

▲平陸運河作為有
機銜接 「一帶一
路」的紐帶工程，
對構建更為緊密的
中國─東盟命運共
同體具有重大意
義。圖為巴拿馬籍
外貿船舶從欽州港
進入平陸運河，順
利靠泊南寧港吊運
集裝箱。 新華社

▲▲隨着平陸運河通航隨着平陸運河通航，，由北部灣沿海直達西由北部灣沿海直達西
南內陸的江海聯運幹線正加快建設南內陸的江海聯運幹線正加快建設，，未來可未來可
進一步完善西南南向開放物流體系進一步完善西南南向開放物流體系。。圖為北圖為北
部灣港欽州自動化集裝箱碼頭部灣港欽州自動化集裝箱碼頭。。 新華社新華社

四川

雲南

貴州

明年打通堵點 海運輻射東盟全域

平陸運河改寫西南物流格局
雲貴川渝貨物出海成本降三成
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平陸運河通航


