
10月9日，深港兩地政府聯合發布公告，重建後的皇崗口
岸將於10月12日正式開通運行。這座從1989年就扎根深圳河
畔的全國首個客、貨運24小時通關陸路口岸，在歷經數年重建
升級後，即將以全球單體規模最大陸路口岸的全新面貌對外開
放。

對往來深港的旅客而言，這意味着一場延續數十年的 「通
關記憶」 就此翻頁，過去那種 「證件刷兩次、行李過兩遍機」
的日子，即將被 「一次停靠、一次排隊」 取代。正如皇崗海關
工作人員所言，短期看是 「通關更快了」 ，長期看是 「格局優
化了」 。未來，皇崗口岸將成為大灣區人員交流、科技創新的
重要門戶。

大公報記者 石華深圳報道

老口岸曾是擁堵代名詞
皇崗口岸的變遷，幾乎是深港融合進程的縮

影。1985年破土動工，1989年12月開通貨檢，
1991年8月旅檢啟用；隨後貨檢、旅檢相繼實現24
小時通關，成為全國首個客貨運全天候通關的陸路口
岸。三十餘年間，這座口岸承載過深港之間最密集的人流
車流，也一度是排隊、擁堵的代名詞。

皇崗海關綜合業務處查驗二科科長李向志在此工作十五年。在他
的記憶裏， 「兩地兩檢」 時代，旅客從深圳側辦完內地海關和邊檢手
續，出了聯檢樓還要坐接駁車跨過深圳河，到香港側的落馬洲管制站
再排一次隊；跨境客車順利通關也要半小時。有一年香港跨年煙花匯
演散場，大批旅客連夜返深，原本四五十分鐘的車程走了兩個多小
時，前廣場直通巴站的旅客排了近百米，直到清晨四五點才陸續登
車。

「那時候最愁的不是多累，而是心有餘而力不足，場地只有那麼
大，設施老舊，車道狹窄。這些問題都不是靠增加人力、加班加點能
夠解決的。」 李向志告訴記者，即便硬件條件有限，老皇崗口岸
依然是深港之間最可靠的樞紐。他至今記得去年香港大埔
火災時，口岸第一時間開通應急綠色通道，所有援港物
資24小時優先驗放，以 「零延時」 的速度把物資送到
救援一線。

改變發生在2026年。7月8日，國務院批覆同
意皇崗口岸港方口岸區及相關延伸區自7月31日零
時起啟用，依照香港特別行政區法律實施管轄。7
月20日，《皇崗口岸港方口岸區條例》刊憲，為
「一地兩檢」 提供法律基礎。深港兩地首次在陸路
口岸實現 「合作查驗、一次放行」 ，旅客只需排一
次隊，通過 「四道門」 一體化閘機，即可完成兩地出
入境手續。

他們參與了通關新方案設計全流程
口岸重建專班綜合組成員薛亭亭親歷了 「一地兩檢」 這一制度落

地的全過程。她和同事們參與了通關方案設計、設備統籌進場、場地
協同規劃的全流程。最讓她難忘的是查驗通道的創新突破： 「 『三合
一』 旅客合作查驗通道集成香港入境事務處、深圳海關、深圳邊檢三
家單位查驗所需設備，在入境最前端完成衞生檢疫，把不同流程壓縮
在一條短短的通道上。」

更深層的變化在口岸之外。2025年12月20日深夜，
一輛掛着 「1989」 號牌的出境貨車緩緩駛過，為口岸36
年貨運史畫上句號。自12月21日零時起，皇崗口岸
停止跨境貨運，貨車分流至深圳灣、蓮塘、文錦渡
等口岸。這是深港跨境運輸 「東進東出、西進西
出」 戰略的一步棋，騰出的近50萬平方米土地劃
入河套深港科技創新合作區深圳園區，為科創讓出
空間。

李向志這樣理解這場轉型： 「短期看是 『通關
更快了』 ，長期看是 『格局優化了』 。以前的皇崗口
岸是深港之間的 『物流大動脈』 ，未來將成為大灣區人
員交流、科技創新的重要門戶。」

皇崗口岸巨變 深港融合發展縮影
「證件刷兩次、行李過兩遍機」將成歷史
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▲深港近日在皇崗口岸開展通關演練。 資料圖片
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五合一車檢 一分鐘過關
對經常駕車往返深港兩地的司機而言，

重建後皇崗口岸帶來的變化更為直觀。口岸
配置了28條 「五合一」 車輛合作查驗通
道，首次將深圳海關、深圳邊檢、香港入境
事務處、香港衞生署、香港海關五家查驗單

位的監管流程整合到同一套設備。
通道採用三道閘智能聯動：第一道閘常開，車

輛無需停車直接駛入；第二道閘司機停車，一次採集
車輛備案、司機體溫、證件、指紋等信息，五方數據
後台同步核驗；無異常車輛通過第二道閘後，第三道
閘短暫停留即可打開。

8月29日，皇崗口岸舉行迄今最大規模跨境聯
合演練，2萬餘人次、2000餘輛車次參與， 「五合
一」 車輛合作查驗通道首次全數投入實測。參與測試
的司機反饋，過往過關 「至少要十多分鐘至二十分

鐘，但現時 『五合一車檢』 ，一分鐘內便完成」 。
值得留意的是，小客車乘客無需再往返旅檢大

廳，就近在隨車查驗廳完成信息核驗、海關查驗後，
即可與車輛同步放行。
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▲深港近日在皇崗口岸開展 「五合一」 車道通關演
練。 資料圖片
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一地兩檢助力新界北躍升創科樞紐
中國（深圳）綜合開

發研究院區域發展規劃研
究四所所長王振在接受記
者採訪時表示，對兩地通
勤而言，新皇崗口岸將重

塑深港 「雙城生活」 的時間尺度。在 「合
作查驗、一次放行」 模式下，旅客只需排
一次隊、驗一次證，即可完成兩地出入境
手續，整體通關時間由約30分鐘壓縮至數
分鐘左右。

配合北接深圳地鐵7號線及遠期多線

交匯，加之港方規劃延伸至此的北環線
支線，香港北部都會區與深圳福田中心
區有望實現軌道直連。每日往返的創科
人才、商務人士乃至跨境學童，將真正
享有便捷可靠的雙城生活，深港 「一小
時優質生活圈」 乃至 「半小時通勤圈」
加速成形。

王振表示，新皇崗口岸毗鄰新田科技
城與河套港深創新及科技園，是深港科技
創新合作區 「一區兩園」 的關鍵節點。
「一地兩檢」 大幅簡化了人才與創新要素

的跨境流動，為兩園協同發展提供有力支
撐；疊加口岸集商業、文化、生活於一體
的複合功能，新界北有望由邊陲地帶躍升
為國際創科樞紐門戶，加速香港 「南金
融、北創科」 格局落地。

王振認為，新皇崗口岸就像一個高效
轉換器，將地理相鄰升級為通勤相連、產
業相融，為香港深度融入大灣區提供了最
現實的支點。其示範價值不僅在於一座口
岸，更在於為深港規則銜接、機制對接提
供了可複製的制度樣本。
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▲皇崗口岸港方口岸區近日開展旅檢層壓力測試。
中新社

▼在香港拍攝的皇崗口岸外景。
中新社

▲新皇崗口岸將於10月12日正式開通
運行。 資料圖片
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▲薛亭亭工作照。 深圳海關供圖

◀李向志（左）在工作。
深圳海關供圖
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重建後皇崗口岸最讓外界好奇的，是
那一條條約3米長的自助查驗通道。這個
看似簡單的設計，背後是深港兩地在法
律、行政、技術多個層面，歷時數年磨合
完成的一次制度突破。

「一地兩檢」 的構想早已有之，但要真正落
地，絕非把兩地查驗台放在同一個大廳這麼簡單。
要在符合兩地不同法律規定的前提下，既要守住各
自的監管底線，又要讓旅客幾乎感受不到流程的割
裂。

據深圳海關介紹，在入境旅檢大廳及隨車查驗
廳67條合作查驗快捷通道、34條人工通道上，全
線配備紅外測溫和智能健康申報設備，入境深圳的
旅客在 「一次通關」 時即可同步完成海關衞生檢疫
流程，通關更加便利。

此外，旅客合作查驗通道集成香港入境事務
處、深圳海關、深圳邊檢三家單位查驗所需設備，
把過去分屬兩地的查驗環節，無縫銜接進約3米長
的空間裏。目前，皇崗口岸共設置了134條自助通
道與 68 條人工通
道，分布於入境大
廳、出境大廳及隨
車查驗廳區域。


