
四間專營巴士營辦商向政府申請加價，城巴與九巴申請加幅均達
雙位數，分別為17.7%及16%，大嶼山巴士和龍運巴士分別申請加
價9.8%與8.1%。九巴與城巴均表示，中東戰事導致燃油價格急升，
影響營運收支，造成財政壓力。立法會交通事務委員會明日開會討
論，政府提交立法會文件表示，油價急升下，各巴士公司稅後盈利普
遍按年下跌20%至30%。

有立法會議員表示，巴士申請大幅加價，直接影響打工仔，希望
降低加幅。運輸及物流局局長陳美寶表示，政府非常重視專營巴士服
務的可靠性，及財務的可持續性，但同時重視市民可負擔能力，政府
會做好把關工作。

大公報記者 張騰

四間巴士公司分別於今年4月向政
府提交加價申請，九巴、城巴、嶼巴對
上一次加價為去年1月。政府文件表
示，中東發生戰事，巴士公司3月採購
燃料的價格較1月升約75%至134%，
燃油開支較1月上升約85%至132%，
影響今年首三個月的稅後盈利，普遍較
去年同期下跌20%至30%，預計情況還
會持續。截至今年6月的臨時估算顯
示，九巴盈利較去年同期跌約55%、城
巴（市區及新界）跌約52%、龍運跌約
31%，嶼巴跌幅最大，達約129%。

文件稱，政府今年4月至6月為使用
柴油為主的商用車輛提供柴油補貼，紓
緩巴士公司的財務壓力。中東政局走勢
未明，油價尚在波動，巴士公司須透過
不同措施維持財務可持續性，繼續提供
可靠的專營巴士服務。

政府處理巴士加價申請時，會考慮
利用專營巴士豁免隧道費基金，以減低
加幅，截至6月，城巴（市區及新界）
基金已用罄，龍運、嶼巴基金結餘分別
為428.7萬及1.83萬元。九巴基金結有

1.74億元，但預計2028年首季用罄。

營辦商：油價急升 營運受衝擊
九巴及龍運表示，在沒有政府補貼

的情況下，儘管已實施各項成本控制措
施，營運狀況仍無可避免受到衝擊。

城巴表示，中東戰事爆發至今7個
月，公司的額外燃油費支出達1.2億元，
造成重大財政壓力。各項營運成本也均
有上升，如2025年、2026年分別加薪
3.6%與2.5%。

大公報記者翻查巴士票價發現，部
分巴士路線收費，現時已貴過港鐵類似
行程，舉例往來粉嶺及灣仔會展的978
線，收費27.9元，港鐵由粉嶺站往會展
站，票價只需22.2元，若巴士加價，兩
者票價差距勢將進一步擴闊。

通宵路線加幅對夜更上班族影響尤
為顯著，往返新界與港島區的通宵巴士
線，目前收費已高達三、四十元，舉例
港澳碼頭往粉嶺的N373線，現時全程
收費45.5元，若加價16%，票價將達
52.7元，若以打工仔一個月上班26日計

算，每月單程車費開支增187元。另舉
例一名居住天水圍、在銅鑼灣上班的夜
更打工仔，返工乘搭969線，放工乘搭
N969通宵線，若票價加價17.7%，每
月返工26日計算，交通費開支將增加逾
300元。

議員籲為夜班員工提供優惠
勞工界立法會議員周小松向《大公

報》表示，巴士加價對每日需搭車返工
的打工仔影響最直接，尤其夜班工作
者，如保安員、飲食業從業員，以及需
前往機場上班的員工。他理解巴士公司
過去兩年面對油價上升等經營困難，但
認為加價十多個百分比，並不現實，若
加幅接近通脹水平，相對容易接受，認
為加幅約4至5%較合理。他建議巴士公
司為夜班打工仔提供補貼或優惠。

運輸及物流局局長陳美寶表示，政
府會審慎檢視一籃子因素，特別是專營
巴士的營運情況、成本及收入預測、未
來長遠財務發展，以及對市民服務的影
響，做好把關工作。

議員倡巴士公司開拓非票務收入
【大公報訊】記者張騰報道：有立

法會議員建議，巴士公司開拓非票務收
入，佔比五年內增至25%，以減輕加價
壓力。立法會議員陳恒鑌昨日表示，專
營巴士公司收入逾九成來自車費，一旦
營運成本或大型投資驟增，往往直接反
映在票價上。他認為，若九巴及城巴在
市區及港島的路線最終按申請比例加
價，可能出現更多乘客轉搭港鐵。

陳恒鑌建議，政府應容許巴士公司
善用車廠及轉車站資源，增加非票務收
益，目標五年內將非票務收入佔比增至
25%，讓巴士公司在面對成本壓力時有
更多選擇，而非主要依靠票價調整。如
大欖隧道、屯門公路等人流較多的轉車
站，附近有不少空間，可參考內地高速
公路服務區模式加以發展。他強調，任
何非票務用途都必須以巴士服務優先，

政府亦應繼續保留公共土地及資產的最
終權益。

立法會議員周小松建議，政府協助
巴士公司開拓非票務收入，例如觀光巴
士、開篷巴士等針對遊客的服務，只要
遊客覺得物有所值，可收取較高票價。
巴士車廠可考慮作其他用途，如電動車
充電站，既可收費，亦能增加收入，期
望政府支持巴士公司開拓非票務收入。

【大公報訊】政府昨日公布，中九
龍繞道將於12月6日全線通車，同日開
始繞道收費8元。運輸及物流局表示，
在充分考慮公眾負擔能力的前提下，收
費8元預期可收回部分營運成本，同時
達至預期的交通分流效果，能有效紓緩
九龍主要道路的交通情況。

立法會去年通過向所有使用中九龍
繞道的車輛收費8元的安排。運輸及物
流局局長訂立《2025年行車隧道（政
府）（修訂）（第2號）規例（生效日
期）公告》，指定有關收費的條文於今
年12月6日實施。

中九龍繞道由已通車的中九龍繞道

（油麻地段隧道）和擬於12月6日通車
的中九龍繞道（九龍灣段隧道）組成，
與將軍澳─藍田隧道連接組成六號幹
線，貫通將軍澳、九龍東和九龍西。

六號幹線開通後，預計繁忙時段往
來將軍澳與油麻地的行車時間將由約65
分鐘大幅減至約12分鐘。
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▲四間專營巴士營辦商向政府申請加價，加幅介乎8.1%至17.7%。 大公報記者林良堅攝

四巴士公司申加價 運物局：會做好把關
城巴17.7% 九巴16% 嶼巴9.8% 龍運8.1%
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中九龍繞道12．6全線通車 劃一收費8元

【大公報訊】記者黃泳文報道：港
鐵藍田站連續兩日在繁忙時段發生故
障。藍田站繼前日傍晚路軌旁的絕緣膠
起火，需要緊急關閉後，昨日（14日）
早上近9時，港鐵宣布藍田站月台有設
備冒煙，為確保安全，觀塘綫列車不停
藍田站，至接近10時列車服務陸續恢復
正常。運輸及物流局促港鐵查找問題根
源及全力檢視系統安全，在一個月內提
交調查報告。

港鐵車務營運及本地鐵路副總監李
婉玲表示，昨日的事故發生在約8時
許，藍田站站長收到通知，2號月台有機
房冒煙，工作人員發現機房內的滅火裝
置啟動，有設備冒煙，站長啟動車站疏
散程序，並通知警方和消防人員到場，

其間觀塘綫列車不停藍田站。工作人員
進行緊急復修，確保運作安全後，藍田
站在早上10時前重新開放。

至於前日的事故，李婉玲表示，事
故在前日下午約5時半發生，藍田站路
軌旁懷疑有道岔設備的絕緣膠短路起
火，消防員到場處理，列車服務在傍晚
約6時半恢復正常。李婉玲表示，公司
非常關注事件，會嚴肅跟進調查。

一個月內交調查報告
對於藍田站在約15小時接連發生事

故，運輸及物流局局長陳美寶表示，已
要求港鐵深入及全面檢視情況，包括設
備維修保養程序等，並且查找問題根源
及全力檢視系統安全，在一個月內提交

調查報告。
立法會議員張培剛表示，港鐵應盡

快徹底調查事故原因查找安全隱患，須
針對兩宗事故，詳細檢查相關軌道、信
號系統、車輛設備及運作流程各個環
節，並應深入檢討現有檢查機制。
他又表示，港鐵應向市民額外作補償，
如向受影響乘客贈送一張免費車票。

智慧交通聯盟理事長張欣宇昨日表
示，兩次事故可能與機件故障有關，機
械零件會隨時間磨損或損壞，屬難以完
全避免的現象，但港鐵必須全面檢討維
修模式。港鐵鐵路系統龐大，單靠傳統
人工檢測難達百分百預防，建議加快引
入科技，加裝感應器實時監測電流與數
據異常，以提早預警。

責任編輯：鄭小萍 美術編輯：卓 彤
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港鐵藍田站15小時內兩度故障 月台設備冒煙

四間巴士公司近年盈利情況 資料來源：運輸及物流局、運輸署

巴士公司

九巴

城巴（市區及新界）

龍運

嶼巴*

*臨時估算數字 註：嶼巴的財政年度於每年3月31日完結

2024年

1億3545萬元

-1112萬元

4173萬元

974萬元

2025年

3億6932萬元

3902萬元

4644萬元

792萬元

2026年（截至6月*）

較2025年同期跌約55%

較2025年同期跌約52%

較2025年同期跌約31%

較2025-26年度跌約129%

四間巴士公司近年票價加幅申請及實際調整

九巴

城巴

龍運

嶼巴

資料來源：運輸及物流局、運輸署

提交申請年份

2022
2024
2026

2022

2024
2026
2022

2024

2026
2022
2024
2026

申請加價

9.5%
6.5%
16%

專營權一／新巴：2元

專營權二：A線和NA線50%；其他路線23%

9.5%
17.7%
8.5%

沒申請加價

8.1%
9.8%
6.5%
9.8%

實際平均加價

3.9%
4.3%
─

4.2%

4.9%

7.5%
─

4.2%

─
7.0%
6.5%
─

【大公報訊】記者鄭文迪報道：
的士司機違例記分制實施逾兩年，至
今共有229名的士司機被記分，當中
近半涉及拒載，3名司機因被記滿15
分被判停牌3個月。運輸及物流局局
長陳美寶透露，政府將檢討新界的士
的營業地區範圍，例如擴展至港珠澳
大橋香港口岸，以及剛啟用的皇崗口
岸港方口岸區。

陳美寶昨日在立法會大會回覆議
員提問時表示，的士司機違例記分制
自前年9月實施，截至今年8月，運
輸署接獲5944宗有關的士司機投
訴，605宗涉及拒載。運輸署接獲投
訴後會調查，並視乎性質轉交執法部
門處理。截至10月2日，共229名

人被記分，其中125宗涉及拒載。
民建聯立法會議員葉傲冬關注政

府會否適時檢討的士牌照數目，或優
化現時市區和新界的士的服務安排。
陳美寶回應指，全港現有18163輛
登記的士，新界的士佔2838輛。隨
着新界地區發展，不少新界地區對的
士服務有穩定的需求，故此有必要保
留新界的士。

陳美寶續指，未來會持續優化新
界的士的營運安排，包括因應需求改
變、新發展區及基建落成，適時檢討
新界的士的營業地區範圍，例如將新
界的士的營業地區，擴展至涵蓋港珠
澳大橋香港口岸，以及剛啟用的皇崗
口岸港方口岸區。

的士記分制實施兩年 229司機被記分
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4間專營巴士
營辦商早前向政府
提交加價申請，加
幅 由 8.1% 至 17.7%
不等，其中九巴申

請加價16%；城巴提出的加幅為
17.7%；龍運申請加8.1%，而嶼巴
就 提 出 加 價 9.8% ， 政 府 正 作 考
慮。

上一次3間專營巴士公司申請
加價，是2024年11月，當時九巴申
請加價6.5%、城巴申請加價9.5%、
新大嶼山巴士申請加價6.5%，最終
行政長官會同行政會議只批准巴士
公司加幅由4.3%至7.5%。

專營巴士申請加價加幅驚人，
主要受中東局勢不穩，油價急升拖
累，導致稅後利潤大幅下滑。目
前，巴士燃料主要依賴石油，為減
輕對生物能源依賴，避免油價大幅
波動對巴士營運構成壓力，為了實
現減少碳排放，實現碳中和及可持
續發展目標，巴士公司應積極推動
及擴大新能源車比例，減少對石油
依賴。

提升新能源車比例需要時間及
投資，涉及經營成本及票價收入，
在考慮專營巴士加價申請時，要平
衡市民承受能力、通脹因素，以及
巴士公司長遠發展需要。

透
視鏡

蔡樹文

加價須平衡各方利益


