
屯馬線與現有不同交通車程大比併
屯馬線

時間^

73分鐘

12分鐘

10分鐘

8分鐘

6分鐘

4分鐘

15分鐘

註：* 票價以單程車票計，未計八達通優惠等；^ 時間僅計算乘車時間，未計等車時間。

製表：香港文匯報記者 馬翠媚

票價*

25.5元

7元

6元

6元

5元

5元

11元

車程

屯門至烏溪沙

紅磡至鑽石山

紅磡至啟德

紅磡至宋皇臺

紅磡至土瓜灣

紅磡至何文田

大圍至土瓜灣

巴士
路線

263轉40X

111

108

101

11K

108

85

時間^

85分鐘

31分鐘

25分鐘

13分鐘

16分鐘

5分鐘

33分鐘

車費

16.7元

6.6元

6.1元

6.6元

5.4元

6.1元

7.2元
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市民等待多時的港鐵屯馬線將於

周日（27日）全線通車，屆時將增加

兩個新車站土瓜灣站和宋皇臺站，何

文田站和紅磡站兩個新月台亦會正式

啟用，該路線全長56公里，由屯門站

往返烏溪沙站，共設27個站，當中包

括6個轉線站，如此一來，屯馬線開

通之後會有多方便？今期《數據生

活》將比較屯馬線通車後，更新後成

人車費及乘車時間有多大分別。

●香港文匯報記者 馬翠媚

屯馬線通車後，就算不與其他交通工具做比
較，只與本身港鐵路線做比較，除了無須

多次兜兜轉轉「轉車」外，更新後部分車程車費
亦相對有所減少。以烏溪沙站至屯門站「由頭坐
到尾」為例，現時最快路程要轉車兩次，分別在
大圍站轉東鐵線以及在紅磡站轉西鐵線，車程約
73分鐘，單程車資26元，八達通價則為24元，
而屯馬線開通後，乘客將不需轉線即可直達屯
門，車程一樣為73分鐘，單程車資減至25.5
元，八達通價則減至23.5元。

往返紅磡土瓜灣更便捷
屯馬線開通後，最受惠的自然是兩個新增車

站，即土瓜灣站和宋皇臺站附近的居民，往西鐵
線抑或烏溪沙都無須轉乘其他交通工具或轉駁至
最近的港鐵站。其次住在東九龍的市民往返紅磡
亦更方便，以鑽石山站至紅磡站為例，現時從九
龍塘站轉乘東鐵線，車程約20分鐘，而轉車時
亦需要步行約5分鐘，單程車資7元，八達通價
6.8元，而搭屯馬線只需要12分鐘，單程車資同
樣是7元，八達通價則微減至6.7元。
然而值得注意的是，雖然屯馬線開通後車程看

似有所縮短，不過有部分車程比起現時路程反而
更久，以烏溪沙站往紅磡站為例，現時需要在大
圍站轉一次線才能到達，車程約34分鐘，單程
車資12元，八達通價則為10.8元。若乘搭屯馬

線則不需要轉站，惟車程需時約38分鐘，比原
本的34分鐘用多了4分鐘，至於單程車資同樣是
12元，八達通價則為10.6元。
另外，部分車程亦有短程貴過長途的問題，其中
以屯門站至紅磡站、屯門站至何文田站為例，前者
車程相對短，單程車資盛惠24元，反而由紅磡坐
多一個站至何文田，全程車資只需21.5元，變相坐
多一個站反而便宜了逾一成。至於由屯門站至更遠
的顯徑站及大圍站，車資亦更便宜，只需21元。

港鐵長途車程時間較短
若與其他交通工具作比較，

由於往來不同車站都可以乘塔
不同巴士或小巴等，所以附表
只節錄了部分乘搭方法（見附
表），整體而言，港鐵的車程
時間普遍較短，這些優勢在長
途車程尤為明顯，加上長途車程巴士一般都要轉
車，中間計及候車時間車程或更長，然而若就車費
而言，巴士長途車程的車資則普遍較便宜，以屯門
至烏溪沙為例，港鐵單程車資25.5元，而巴士則只
需16.7元，較港鐵平一大截。
至於屯馬線全線通車後，下一個市民最關注的

議題，自然是沙中線何時全線通車？按照原計
劃，沙中線過海段（即東鐵線紅磡站至金鐘
站）料明年首季通車，不過有指受項目關
鍵工序影響，預計很大可能要延至明
年第二或第三季啟用。

美聯儲放鷹逆轉市場預期？

�051�051

恒生銀行投資顧問服務主管 梁君馡

美國聯儲局上周議息會議後
維持每月買債規模不變，但官
員們最新預計將於 2023 年底
前，調高基準利率約兩次至

0.6%，比3月份聯儲會議時給出的加息時間更
早。聯儲局並沒有明確指示縮減目前購債規模的
時間表，但市場揣測其很可能於今年下半年公布
收水計劃。
本輪的議息聲明對環球股市和債券市場造成波

動，美國10年國債息率先上升隨後大跌，周五回
落至1.438%之3個月低位。股市方面，標普500
上周一創下新高之後連續走弱，上周五跌穿50日
平均線支持。筆者認為，聯儲局願意提早加息以
應對通脹，顯示聯儲目前已有相當多的官員認可
通脹將於2022至2023年期間達標，目前的擔憂只
剩下美國未達成全民就業目標。所以，若未來一
年美國實際就業數據改善加快，聯儲局極有可能
再將加息時間提至更早。有鑑於此，筆者相信市
場對於聯儲縮減買債和加息時間表將保持更大戒

心，畢竟收水和加息過早過快對經濟和投資市場
都會帶來衝擊。

美股板塊輪動頻繁
事實上，受惠市場資金充裕及散戶積極參與，今

年美國股市的板塊輪動相當頻繁。回顧5月時傳統
價值股曾大幅跑贏高增長之科技板塊，但6月初以
來資金似乎又重回現金流強勁之大型科技股，令人
摸不着方向。筆者下半年將更趨審慎看待股市，雖
然經濟持續改善，但聯儲之貨幣政策若出現轉向，
對流動性和股市估值會有立即的負面效應。若投資
組合太偏重美國股市或太偏重某類型板塊，可能要
承受獲利回吐和股市大幅波動之風險。
環球經濟正在復甦是不爭的事實，但區域與區

域之間復甦的進度仍各有差距，各央行貨幣政策
亦有區別性，相信分散投資組合於環球不同區域
與資產，平衡板塊配置，並定期檢視和調整投資
組合，仍是管理投資風險最好的方法。（以上資
料只供參考，並不構成任何投資建議）

財經熱點七七七七七七七七
七七七七七七七七聯儲局轉鷹只是序幕

周日全線通車
點搭最划算又方便？

車費作為日常必要開支之一，
不少市民自然關注屯馬線全線開
通後，在車費或轉乘等方面有否
優惠？港鐵表示，為慶祝屯馬線
通車，將推出車費優惠，包括在
4個車站出入口提供0.5元至1元
車費扣減，同時會提供6條綠色
專線小巴及18條專營巴士路線
特別轉乘優惠。

延長巴士小巴轉乘優惠
車程扣減優惠方面，形式類

似部分現有車站提供「拍卡」
後入閘有車費扣減優惠，而港
鐵將在4個車站出入口，包括

土瓜灣、宋
皇臺、啟德
及顯徑站提
供車費扣減
優惠，其中
成人八達通
每程扣減1
元，使用小
童、長者等
其他八達通

扣減0.5元，措施直至本年底。
其他交通工具方面，屯馬線

一期覆蓋4條綠色專線小巴及
18條專營巴士路線的轉乘優惠
將延長，其中綠色專線小巴49
號、城巴22號及22M號線，轉
乘優惠將覆蓋宋皇臺站，另外
將增加2條綠色專線小巴25A
及25B號線的轉乘優惠，分別
適用於宋皇臺站、啟德站及宋
皇臺站。
另外，港鐵現時票價優惠和

推廣計劃，如港鐵都會票、全
月通加強版、早晨折扣優惠等
亦會覆蓋屯馬線新車站。

4港鐵站設車費優惠
成人每程可扣1元

屯馬線全線開通後，料
將影響九巴40條巴士線，
其中來往秦石及九龍城碼頭
的85B線、及來往馬鞍山至
鑽石山的286M等較大機會
要取消。另外來往尖沙咀、
紅磡站及何文田的專線小巴
也因為線路於部分屯馬線重
疊而需要更改，住在沿線的
居民需留意，以免日後有機
會「等錯車」。
運輸署早前向多個區議

會提交公共交通服務調整
計劃文件，建議取消最少
4條九巴路線，主因是這
些巴士路線與屯馬線完全
重疊，預計通車後客量偏
低，這4條九巴路線包括
上述的85B、286M，以及
來往鑽石山及九龍站的
11、來往紅磡及馬鞍山的
85S，料將於通車 6個月
後，即今年底至明年初這
4條線或被取消。
另外，九巴來往尖沙咀

碼頭及慈雲山的5X、及來
往藍田及紅磡站的15X，
運輸署亦建議九巴調撥資
源提升至全日服務，而有
關計劃會在屯馬線通車
後，觀察約半年時間，適
時落實或再修訂。

九
巴
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路
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受
影
響

4
巴
士
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或
「
殺
車
」

屯馬線小檔案
開通日期

車站

全長

地點

新增車站

轉車站

班次

製表：香港文匯報記者 馬翠媚

6月27日

27個

56公里

來往烏溪沙站至屯門站

宋皇臺站、土瓜灣站

大圍站、鑽石山站、何文田站、
紅磡站、南昌站、美孚站
上午繁忙時間每3分鐘一班，下
午繁忙時間每3分半鐘一班

●屯馬線全線開通後，部分巴士及小巴路線
或將被取消。 資料圖片

●港鐵現有
票價優惠如
港鐵都會票
等，將會覆
蓋屯馬線新
車站。

資料圖片

屯馬線屯馬線

◀屯馬線全線通車在即，區內居民往返市區可節省時
間轉車，部分車程車費亦相對有所減少。 資料圖片
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隨着通脹壓力於2022年內逐步
升溫，聯儲局要維持被動態度將
難上加難。
美國聯儲局公開市場委員會
（FOMC）最近舉行的會議並未
作出政策上的變動，不過其將於
未來收緊政策的訊號已相當明
確。我們甚至認為，這次表態來
得相當及時。
雖然在政策的表述方面沒有出
現太多改變，但聯儲局似乎認同
新冠疫情相關的下行風險已因疫
苗接種進度而有所緩和。
在委員會的兩天會議結束後，
焦點主要落在聯儲局的經濟展
望，以及展示由18名委員就未來
利率作出預測的點陣圖之上。

通脹或較聯儲局預期高
聯儲局上調經濟預測和通脹預
測已是意料中事，但主張於2023

年底前加息的委員會成員有所增
加的確讓市場大感意外。
2023年底的利率中位數預測上

升至0.625%。在會議進行之前，
市場普遍認為利率將維持在現有
水平。此外，2022年底的利率中
位數預測雖未有調整，但認為利
率將在此日期前上升的委員數目
已顯著增加。
聯儲局主席鮑威爾（Jerome

Powell）在會見傳媒時承認，委員
會正就商討退市進行磋商。他亦
表示受經濟重啟遭遇瓶頸的影
響，通脹有可能較聯儲局預期更
高和更持久。

央行料今年底開始退市
儘管聯儲局的展望讓通脹升溫

只屬過渡性質的說法變得明確，
今年的預期已因為近期的數據而
出現明顯變化。

這些轉變意味着聯儲局的取態
已跟我們的預測越來越接近，即
央行將在今年年底開始退市，並
在2022年底加息。
我們的觀點是基於很可能在今

年第二、三季度出現的強勁增
長，以及持續樂觀的前景。這代
表着即使現時的通脹只屬暫時，
經濟體系仍有可能要面對進一步
的通脹升溫。
雖然我們相信通脹壓力將於今年

稍後時間緩和，但隨着產出缺口逐
步收窄及經濟出現過熱，通脹便將
於2022年再度重臨。在這樣的環境
下，聯儲局將難以繼續維持被動立
場。屆時，聯儲局將需要採取干預
手段，以遏止通脹將顯著升溫的預
期。該預期當然亦將因為工資增長
變得更加強勁而讓通脹持續加劇。
●施羅德投資管理（香港）
首席經濟師及策略師Keith Wade


