
深圳司機深圳鹽田港因5月下旬傳入的海外疫情導致嚴重塞港，大量貨物不得不轉

到其他港口運送，在整個6月期間，華南物流出現數十年未見的混亂局面。儘

管上周四鹽田港全面恢復業務操作，但仍需一段時間才可以將積壓的貨物全部

運送出去，至今仍有部分貨物改道香港進行轉運。香港文匯報記者近期訪問了

深港兩地多個貨櫃車司機，發現他們的情況迥然不同。深圳司機的收入直線下

滑，有人甚至哀嘆度日如年；另一邊，香港司機卻有意外之喜，不少跨境司機

拉貨業務暴增一兩倍，有司機6月收入接近歷史新高，達到3萬多港元。

●圖／文：香港文匯報記者 李昌鴻 深圳報道
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鹽田港塞港逾月
深5000司機一度賦閒
鹽田國際上周四整體操作全面恢復。在此前一個多月

裏，該港受困於疫情，碼頭業務操作猛降，大量貨物只
得轉運到蛇口港和南沙港。深圳的貨櫃車司機因此備受
煎熬。有的司機轉運南沙後需要隔離14天，有家不能
回；有的司機無事可做需要借錢度日，有貸款買車的司
機則要東挪西借還貸。據深圳市物流協會副會長鄧穩豐
初步統計，鹽田港塞港高峰期間，深圳一度有5,000多
名司機賦閒在家，其間基本斷了生活來源。

防控要求隔離 收入大減七成
記者6月上旬赴鹽田港採訪看到，港區附近的堆場積

壓着大量貨櫃。在鹽田港入閘口附近，有一個標有馬士
基的貨櫃等候入閘，貨櫃車則停在路邊，一位中老年司
機看到記者十分高興，便向記者傾訴了因疫情帶來的遭
遇。他自我介紹叫何偉華，來自黑龍江，現年55歲，
退休後花近20萬元（人民幣，下同）買了一輛二手拖
車跑貨運，一個月原本有2萬多元收入。此次鹽田港疫
情期間他的生活大受影響，收入減少了七成。
「我6月7日去江門拉貨，因為貨櫃車不能通行虎

門大橋，只得繞路經過廣州二橋，儘管我沒有下車，
但因途經廣州高風險地區，我的行程記錄也受到影
響。我租住的鹽田社區出於防控要求，不讓我進租住
的小區，我只能在車上隔離14天。」何偉華告訴記
者，隔離期間他可以外出拉貨但不能下車，「有家不
能回」的感覺令他一直無法提起精神工作。「老婆要
過來看我，給我送些吃的，我不要她過來，不想她看
到我睡在車上的樣子。」談話至此，這個東北漢子顯
得黯然神傷。
何偉華一家三口擠住在附近小區，租了一房一廳30

多平方米的單位，租金2,800元。兒子一年前花了30
多萬元購買一台二手拖車，家裏父子倆各有一台車跑
貨運。「鹽田港沒有業務，我兒子只得從深圳拉貨去
南沙港，去一趟有6,000多元，很辛苦，並且要在車上
隔離14天，很多人不願意做，所以才有這個價格。」

為維持生活 曾找朋友借錢

在眾多受訪的跨境司機中，
魏惠珍可謂是女漢子，單身家
庭的她要撫養兩個孩子，早前
因業務量大幅增加，一天工作
時間長達15個小時。在接受記
者採訪的當日，已是晚上10時
多，她拉貨回港後仍未下班。
談及為何從事跨境貨櫃車
司機工作時，魏惠珍坦言這

也是為生活所迫，多年前與丈
夫離婚，兩個小孩從小學到大
學都主要是自己供養，因此費
用不少，但是看到兩個女兒懂
事，並且都進了大學，自己甚
是欣慰，「儘管做跨境司機
比較辛苦一些，但是總體還
過得去。」
魏惠珍告訴記者：「我從業

已有十多年，因為鹽田港塞港
事件，在6月第二周業務量增加
了兩倍，收入增加了一倍多，
預計6月有3萬港元的收入，以
前僅有1.8萬港元。現在我要早
上6時出發開工，過深圳灣口岸
時排隊需要2個小時，一天工作
時間長達15個小時，回家後有
時還要自己做飯。」

「業務量暴增，一天忙足15小時」
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港跨境貨櫃司機業務倍增
鹽田港復運積壓貨存 部分改道香港轉運

斥逾400萬購車
滿足跨境貨運需求

港業界擬積極部署 續拓大灣區商機

●何偉華指，在鹽田
港大塞港期間，他的
收入暴跌了七成。

●盧佐朝坦言十分
珍惜目前的工作，
儘管辛苦但收入有
大幅增長。
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●●近日在深鹽近日在深鹽
路上路上，，有許有許多拖車多拖車

司機司機因塞港無事可因塞港無事可
做做，，大量拖車並排大量拖車並排
停在路邊停在路邊。。

香港司機
香港司機

因大量大灣區出口貨物轉道香
港，許多跨境物流公司業務近一
個月大增，有的增長一倍並且出
現爆倉，有的物流公司出於目前
業務需要和長遠發展，斥資逾
400萬港元購置六七輛拖車。
長期從事跨境貨運業務的恆
豐捷運國際物流有限公司總經
理劉明表示，公司有兩地牌跨
境貨車40至50輛，今年以來業
務一直很好。尤其是近一個多
月以來，公司物流業務明顯出
現了大幅增長，跨境司機收入

也隨之上漲，6月預計從以前的
2.5萬港元升至3萬港元。
「現在深圳公司倉庫都爆倉

了，同樣，因為貨物太多了，
香港兩個倉庫也都爆倉，這些
產品都是電子、3C數碼等產
品，出口歐美的。」劉明透
露，為了加快發貨量，以及考
慮到公司長期戰略發展的需
要，公司目前正在積極購買拖
車，計劃再購買六七輛拖車，
每輛約80萬港元，總計需要投
入約500萬港元。

記者在採訪中發現，香港物流和跨
境運輸運作十分規範、成熟和透明，
並未因為華南物流混亂和大塞港而漫
天要價，從深圳和惠州拉貨到香港碼
頭分別為2,500港元和2,800港元，與
平時無異。而內地有深圳港企老總向
記者抱怨，從深圳拉貨到南沙港一趟
需8,000元人民幣，較以往到鹽田港高
出8倍。
儘管鹽田港6月24日已全面恢復業
務操作，但仍需要一個過程才可以將積
壓的貨物全部運送出去，鹽田港完全暢
通無阻仍需一些時間。記者採訪的多個
香港跨境物流司機均表示，目前他們的
業務量仍相當多，暫時未有明顯減少。

未來他們將根據本地客戶需求，從香港
進口更多水果或者其他機電設備過來，
繼續拓展大灣區的商機。
業界人士指出，此次鹽田港因海外

傳入疫情帶來的影響，付出了巨大的
代價。包括鹽田港在內，以及香港碼
頭、蛇口港、南沙港及周邊的其他港
口，未來如何更好地防控疫情，是十
分值得關注和借鑒的課題，鹽田港的
經驗是「落實企業主體責任，執行登
輪作業全程防控、橋邊專區作業管
理、『點對點』轉運、閉環居住管
理、拖車預約進港等措施」。只有這
樣嚴防境外疫情輸入，才可以避免受
到疫情帶來的巨大衝擊。

湖南司機吳劍華也熬過了一個月的
艱難歲月，其間沒有一單生意，真正體
會到什麼是度日如年。他從事拖車工作
已有七八年，多年前他花費30萬元（人
民幣，下同）購買一輛拖車，掛靠在物流
公司。由於鹽田港區附近沒有地方停
車，加上深圳房租貴，他和工友們只得
到東莞鳳崗租房，他以月租500元租了
一個單間。每月上萬元的收入不敢亂
花，留下必要的生活費，絕大部分寄給
老家妻子，撫養兩個小孩和贍養老人。
鹽田港塞港期間，吳劍華的拖車一

直閒置，也就沒有錢可以寄回家。
「為了維持生活，我只得找朋友借
錢，心裏十分慚愧。不過，媽媽打電
話安慰我，讓我心放寬些，不用擔

心家裏，他們會想辦法的。」吳劍華
告訴記者，幸好鹽田港自24日起全面
恢復整體操作，目前他的拖車業務已
恢復了正常，收入也有了保障。
據了解，此次鹽田國際塞港對上下

游產業鏈影響重大，物流、貨代、報關
和拖車等數十萬人就業都深受影響。長
期在鹽田港打拚的深圳市豐澤富物流有
限公司董事長鄧穩豐對記者表示，鹽田
港區平時作業拖車每天有上萬輛，自5
月下旬後以來，該港最低一天僅放行
5,000至 6,000輛，這意味着4,000至
5,000名拖車司機失業。鄧穩豐的公司
有上百輛拖車，30多天有數十輛車停
駛，一輛車一天損失2,000元，公司因
此損失上近200萬元。

●上周鹽田港大量貨櫃存放堆場，導致許多堆場爆倉。

跨境貨櫃司機盧佐朝在新港物流從事跨境貨運業
務，坦言在鹽田港塞港期間接獲的貨源特別多，
「公司有20至30台跨境貨車，5月下旬以來一個月
業務明顯增長近一倍。」近幾日他從東莞沙田保稅
區拉GP電池到香港碼頭出口，一天公司有十幾輛
車去裝貨。他本人以前經常是一天拉一趟，現在基
本是一天兩趟。
盧佐朝預計6月收入有3萬多港元，較平日大幅

增長了50%。雖然按照規定，每兩天要做一次核酸
檢測，但他依然感到十分開心，「疫情期間好多人
失業，能夠保住這個飯碗我挺感恩的。我很珍惜目
前的工作。儘管近一個月業務大增，自己辛苦了不
少，但只要有事做，再苦點累點都算不了什麼。」

「以前一天拉一趟，
現在一天走兩趟」

「車隊被約滿，
被要求拒接同行生意」
長期從事跨境貨櫃運輸的香港司機陳文送6月份
亦忙得不可開交。他從事跨境運輸工作已有近二十
年，以前經常從香港碼頭拉芒果、榴槤等水果到深
圳銷售，但不是經常有業務，沒想到在6月份鹽田
港因疫情出現塞港情況期間，「很多貨物轉到香
港，我的業務好得不得了，增長了一倍多。」
陳文送向記者展示的拉貨計劃顯示，自6月13日

至6月30日，他的車每天都被物流公司預約，並且
要求他不能另外答應其他同行。這是他從業多年以
來少見的現象，最近5天時間，他就拉了5趟出口
貨，6月收入預計將有3萬港元，「儘管辛苦，但
是很值得。」
不過也由此帶來另外一個問題，碼頭拖車大幅增

長令道路行駛十分密集，有一次陳文送下午4時去
提櫃，竟然耗時6個鐘頭仍未成功。好在隨着鹽田
港自6月24日起全面恢復操作，「現在堵車只有一
兩個小時，這是正常的，不是很大問題。」


