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之 小巴困局

部分停駛專線小巴

新界
801線
馬鞍山耀安↔火炭（長瀝尾街）
全程車費：10.3元

77線※
天水圍市中心↔落馬洲
全程車費：10.2元

九龍
6線
黃埔花園↔尖沙咀（漢口道）
全程車費：7.4元

6X線
黃埔花園↔尖沙咀（漢口道）
全程車費：7.4元

2S線
又一城（達之路）↔盛德街／馬頭圍邨
全程車費：8.8元

港島
28A線
中環（雪廠街）→銅鑼灣（新會道）
全程車費：6.5元

39S線
香港仔（南寧街）↔利東邨
全程車費：3.5元

※瀕臨停駛
資料來源：專線小巴業界代表
整理：香港文匯報記者 許芷欣

香港特區政府擬將運輸及房屋局分拆為兩個獨立

的政策局，困擾香港多年的交通政策有望改善，香

港文匯報將一連三輯探討民生交通工具的深層次問

題。其中，專線小巴業在過去兩年先後受修例風波

及新冠肺炎疫情摧殘，加上鐵路基建擴張，成為壓

垮小巴業的最後一根稻草，「倒閉潮」一觸即發。

據悉，目前有三四間公司瀕臨結業危機，料多達十

餘條主要行走九龍及新界的小巴專線隨時停駛，影響

數以十萬計居民。小巴商會直言，造成今日困境

的遠因之一是政府對交通工具的定位錯亂，造

成小巴與港鐵及巴士爭客，

卻未有充分善用小巴填補

鐵路「留白位」的市

場價值。

個案2

香港文匯報訊（記者文森）在業內打滾多年的專線小巴
持牌人協會代表馬僑生指出，目前是行業最艱難的時刻，近
因是近兩年的社會動盪、疫情爆發，加上油價失控地飆
升，但遠因卻是特區政府對各種交通工具角色定位錯
亂，使小本經營的小巴要與財雄勢大的港鐵及巴
士爭生意，「我們是鬥唔過、也不應與港鐵巴
士鬥，但好多時（巴士與小巴）路線都重疊
咗，政府又唔調整；開拓適合小巴行走的
短途線，既保住我哋的生存空間，也讓
港鐵未覆蓋的地區完善交通，對小巴
業、居民不是雙贏嗎？」
他指出，與非專線小巴或的士
不同，專線小巴的路線不能因應
市場變化隨意自行更改，但政
府在新的港鐵線開通後，卻未
有為專線小巴開拓新市場，
造成交通工具之間的惡性競
爭，「部分地區的港鐵開通
後，運輸署會為附近巴士另
外開設新的短途路線，但
好多時呢啲路線同小巴路
線重疊咗，其實巴士的定

位應該做長途線，短途線應該由小巴肩負，但現時交通工具
之間的角色混亂，令兩種交通工具爭奪細小的市場。」
他認為，香港公共交通工具的定位必須清晰，讓小巴走短
途接駁路線，例如將目前由港鐵公司營運、接駁港鐵站與小
區的「K」字頭巴士，交由小巴經營，此外也應該加大力度
開放大嶼山的市場，讓小巴行走；巴士則走更長途的點對點
路線，「港鐵做返好鐵路的角色，小巴同巴士都做好自己嘅
角色，大家都好。」

目前的錯配情況使港鐵獨霸整個交通事業，他擔心後患無
窮，「再咁落去，成個市場只有港鐵獨大，到時市民交通選
擇少咗，來來去去只能搭港鐵，不利交通市場健康發展。」

學者：選擇多元利民生
研究交通運輸基建發展的理大土木及環境工程學系前副教

授熊永達表示，社會運作到一定程度，發展鐵路是必然的，
但鐵路未能伸延到的地方就需要小巴等交通工具「填白」，
政府的工作就是需要對各種運輸工具調校至鐵路網絡未能觸
及處，「好似新區發展咁，就可以提前諗好安排幾條小巴
線、巴士線入去，令佢哋有地方可以運作，起碼有肉食。」
熊永達認為，政府要想辦法維持小巴業界最基本的運作，
「你等佢自生自滅肯定會滅，因為小企業冇資本支撐好耐，
可以通過提供燃油等補貼幫助小巴業界，起碼救住一命先，
佢哋唔好倒閉啦，係短期內最大幫助。」交通選擇多元化也
對民生有利，「啲小巴專線冇晒，居民肯定會投訴，其他交
通工具未必非常適合，所以對市民都有好大影響。」
運輸署回應香港文匯報查詢時表示，香港人煙稠密，道路
空間有限，發展鐵路網絡可大大加快乘客流量，又強調不論
是鐵路、巴士、小巴以至的士，都有其既定的角色和定位，
所以政府在規劃新鐵路線開通的過程中，亦會檢視現有公共
交通服務的需要。

業界批定位亂 倡開拓短途線
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個案1 54歲郭先生（見圖）任職司機十
幾年，已算是行內「壯丁」。他表
示與小巴業最全盛時期相比，現時小
巴載客量少了起碼一半以上，「之前
部車都坐滿客，現在繁忙時間都冇人排

隊搭車，返工時間最多得十零個客，其他時間
就幾個客，之前係客等小巴，家掉轉係小巴
等客。」
他表示，目前月入較疫情前減少3,000幾
元，較疫前相差一兩成，「冇咩客，班次少
咗，冇咁多工開，一個禮拜返得四五日，收入
肯定無咁多。」他的微薄收入只能勉強維持家
庭開支，「肯定唔係好
夠，租屋啦，其他開支
都好貴。」他希望，
政府能夠為小巴司機
提供工資補貼，亦
希望政府開通更多
小巴專線，「畀我哋
啲夥計可以開足工，
提高收入。」

72歲的梁先生（見圖）任職小巴
司機近二十年，走行26號小巴專
線十年。他表示，鐵路愈發達，對
小巴影響愈大，屯馬綫未開通前，
26號小巴載客量
非常多，車廂通
常 是 滿 客 狀

態，但目前客人大
幅減少，附近居民
都選擇坐港鐵，
「港鐵站開咗後，整
架車根本完全坐唔
滿，基本冇再出現過排長
龍嘅情況。」

少人入行 年齡偏高
香港專線小巴持牌人協會代表馬僑生指出，

小巴司機目前平均年齡介乎70歲至80歲，
「四五十歲嘅小巴司機都算是業內非常少有嘅
『年輕司機』。」他引用今年6月政府統計處
數據指出，運輸業整體從業員的平均月入為
22,346元，但小巴司機平均月薪僅1.3萬元，
跑輸同業9,000元以上，故現時小巴司機通常

是退休或半退休人士，「唔少四十幾、
五十幾歲嘅司機來見工，一聽到人工
即刻掉頭走。」

「前面有落！」叫喊落車是小巴客一道獨特的風
景，但這境況逐漸消失，甚至有成為絕響的

危機。其中，遊走土瓜灣及紅磡一帶的26號專線小
巴，先後因為黃埔港鐵站啟用及屯馬綫開通的打擊，
步向經營困局。

下班時間「吉車」出發
香港文匯報記者日前在該小巴專線站頭駐足兩小時

觀察，雖然是下班的繁忙時段，但人流疏落，站頭停
泊幾架小巴，乘客寥寥無幾，頭幾架車等候二十幾分
鐘到了預設的開出時間，便載着一兩名乘客開出。隨
着繁忙時段一分一秒過去，司機們愈見惆悵，其後開
出的小巴更是「吉車」出發、「吉車」回站頭撲個
空。
香港專線小巴持牌人協會代表馬僑生近日接受香港

文匯報專訪時表示，26號小巴慘淡經營狀況已持續
一段時間，也是專線小巴業的縮影，「好啲也只較
26號每程多兩三個客人搭。」
他坦言，不少小巴線蝕本經營，以26號線為例，

每名乘客每程收費6.1元，若全程只有20名乘客乘
坐，走一轉也只袋122元，連油費也倒蝕。

5年間收入暴跌過半
專線小巴可算是政府對交通工具定位錯配的犧牲

品，其中土瓜灣區最首當其衝，根據九龍26號小巴

專線營運商提供的報表，該線2016年9月全月收入近
116.8萬元，翌月觀塘沿線黃埔站開通，收入直線下
滑，直至今年6月屯馬綫全線通車後，生意更出現懸
崖式跌勢，9月全月收入僅54.1萬元，5年間收入暴
跌一半以上。
生意難做之際，油價卻失控飆升，過去一年柴油和

石油氣零售價飆升四五成，入不敷支的營運狀況令不
少小巴頂唔順，將專線經營權交還運輸署。由於經營
權是綑綁多條路線，一交還便影響多條路線，以馬僑
生所經營的公司為例，去年也有兩組行走新界區的專
線經營權交還，明年初亦將交還另一組新界區專線的
經營權。「據我了解，業界即將有三四間公司打算交
還十多條專線小巴的經營權，包括新界77號線在內
的3組以上的小巴路線，分布新界、九龍以及港島
區。」

紅Van營運時間班次減
至於非專線的紅Van，整體營運狀況同樣慘淡，香

港公共小巴車主司機協進總會主席張漢華表示，多條
往來九龍城、荃灣及土瓜灣區的路線，受屯馬綫通車
的衝擊，生意額平均錄得三成跌幅，大多數受影響路
線將營運時間和班次減少，以減低汽油等成本開支，
「現在司機集中在上下晝的繁忙時段，以及星期六日
開工，其他時間車次就非常非常疏，其他更數的司機
通常唔開工。」

● 旺角先達廣場附近小巴站頭，小巴群集，四線佔其
三。 香港文匯報記者攝

掃碼睇視頻

●香港文匯報記者文森、廣濟

香港文匯報記者香港文匯報記者攝攝

香港文匯報記者香港文匯報記者攝攝

●香港專線小巴持牌人協會代表馬僑生（右）與金匙車務營
運總監陳志輝交流小巴經營狀況。 香港文匯報記者攝

● 26號專線小巴停靠站前沒人排隊候車，司機停
定候客上車。 香港文匯報記者攝

● 銅鑼灣
專線小巴站，小巴排

隊候客。
香港文匯報記者攝
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港字第26168 今日出紙3疊9大張 港售10元
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氣溫21-26℃ 濕度60-90%

辛丑年十月十四 十八小雪

暴疫加鐵路擴建
綠Van臨大執笠
逾十條專線隨時停駛 數以十萬居民料受影響


