
文 匯 要 聞A3

20222022年年1111月月99日日（（星期三星期三））

2022年11月9日（星期三）

2022年11月9日（星期三）

◆責任編輯：霍柏宇

青嶼連接路擬建 冀 通車
助紓屯門公路塞車 配合「北都區」「明日大嶼」發展

香港特區政府近年着力發展

新界西北，包括洪水橋／厦村

新發展區及元朗南發展等，為應對未

來交通基建需求，正計劃興建青衣

至大嶼山連接路，目標是2033年或

之前通車。路政署工程管理負責人

昨日透露，該連接路配合「北部都會

區」及「明日大嶼」等大型發展，以

及有助紓緩屯門公路塞車問題，今次提

出的走線方案比約10年前的初步研究，建

造時間較短。惟目前仍於前期研究階段，故

未能估算造價，日後是否要收費亦言之尚早。

◆香港文匯報記者 文森

根據路政署早前予葵青區議會的文件顯示，政
府計劃在青馬大橋及汲水門大橋以南，興建

全長5.2公里來回三線行車的青衣至大嶼山連接
路，強調以最直接的走線連接大嶼山及青衣。
連接路初步走線包括分別橫跨馬灣航道及汲水門
航道的兩座跨海大橋，東端位於青衣西面的擬議青
衣連接處，可將連接路接駁青衣區內的道路，包括
青衣北岸公路和青衣西路；西端是擬議的北大嶼山
交匯處，將連接路與擬議的十一號幹線、交椅洲人
工島相關道路，以及現有的北大嶼山公路接駁，目
標在2033年或之前通車，配合「北部都會區」及
「明日大嶼」等大型發展。
路政署工程管理組長（青衣至大嶼山連接路）杜

錦標昨日接受電台節目訪問時表示，政府正推展一
組由藍地途經掃管笏、大欖涌、北大嶼山至青衣的
主要幹道，包括十一號幹線（元朗至北大嶼山
段），以及青衣至大嶼山連接路，以形成新的道路
幹線連接市區。而連接路的設計主要是在馬灣以南
建一條約5.2公里，與青嶼幹線近乎平行的行車
線，將大嶼山與青衣連接起來。

大橋主跨度縮至1.4公里
他表示，約10年前所進行的初步研究，大橋主
跨度長約1.8公里，因應環境改變，現時建議方案
的主跨度縮至1.4公里，建造時間較之前建議的
短，在規模、造價方面亦較可取。他估計新連接路
可於4至5年後動工，用約6年興建，惟目前仍處
於前期研究起步階段，下一階段工作複雜，要做勘

測及設計工作，暫時未能準確估算造價。

每小時單向可乘載4700架次車
被問到為何不能擴建現時的青嶼幹線，以應付交

通需求，杜錦標表明無法擴闊青嶼幹線，並指青衣
至大嶼山連接路是兩邊相稱、雙程三線設計，每邊
有3條行車線的幹道，預計每小時每個方向可乘載
車流4,700架次車；以2036年計算，屆時連接路在
早上繁忙時間，車流量亦只佔上述設計流量的約一
半，可以有效分流青嶼幹線的車輛。
他又指，新連接路可以改善青嶼幹線及新界西北

來往巿區主要道路的交通情況，增加大嶼山來往巿
區的道路選擇，加強大嶼山連接巿區道路對交通事
故的應變能力。
立法會議員陳紹雄在同一節目上說，新界西北發

展項目將會令到該區人口增加，政府估計十一號幹
線落成後，青嶼幹線將會擠塞，因此有需要推展新
連接路，而政府早前開始諮詢議員意見，他樂見政
府在計劃初期與不同持份者交流。
他認為，政府應加快興建速度，因為目前新界

西北居民前往九龍或港島，尤其是屯門公路情
況，已面對塞車的苦況，極之需要改善，現時建
橋可以考慮採取組裝合成法，讓新連接路盡早落
成越早越好，「目標慳得一年得一年」，而施工
時亦要減低對周圍環境的影響。他亦提出希望新
連接路可具備防風設計，惟政府回應稱由於造價
問題，連接路在極端天氣下不會開放，駕駛者屆
時則要改用青嶼幹線下層行車。

2033年

香港文匯報訊（記者 費小燁）根據路政
署向葵青區議會提交的文件顯示，擬興建
的青衣至大嶼山連接路將與包括十一號幹
線等由藍地途經掃管笏、大欖涌、北大嶼
山至青衣的主要幹道，以及元朗公路擴闊
工程，策略性地連接新界西北和市區，改
善現有主要道路及青嶼幹線的交通情況，
同時亦可透過提升道路基礎建設，進一步
加強主要幹道的連接及增強交匯道路承受
能力，提升周邊發展的規模及聯繫，有效
釋放相關區域的發展潛力，極具戰略意
義。多名立法會議員昨日在接受香港文匯
報訪問時均表示，青衣至大嶼山連接路將
大大紓緩十一號幹線建成後對青馬大橋造
成的交通壓力，同時令新界西北連接西九
龍及大嶼山的交通網絡更完善。

加強對交通事故應變能力
據路政署文件指出，預期青衣至大嶼山連

接路的主要功能在於改善青嶼幹線和新界西
北來往市區主要道路的交通情況、增加大嶼
山來往市區的路線選擇及加強大嶼山連接市
區道路對交通事故的應變能力，以及連同十
一號幹線增加新界西北來往市區的路線選
擇。
民建聯立法會議員陳恒鑌表示，將來十一

號幹線建成後，會將大量車流從新界西北帶
出來，令青馬大橋及汀九橋造成擠塞情況，
坦言如沒有青衣至大嶼山連接路，「會令大

橋頂唔順。」擬興建的連接路可令出行人士
在大橋以外有多一個選擇，「曾經有人懷疑
連接路的作用，但大橋是承受着整個新界西
北一大半人口！」
惟他指出，將來連接路通車後，會令青衣

有兩個匯合處，連同昂船洲來往南昌一帶均
會出現交通樽頸，必須在配套上妥善解決可
能面對的擠塞問題。同時，目前馬灣居民欲
前往機場，只能乘車先往青衣再折返，建議
特區政府在興建連接路時一併解決該問題，
令他們可直接前往欣澳。
工聯會立法會議員陸頌雄指出，現時新
界西北尤其是元朗往返西九龍甚至港島區
的交通網絡需求大，加上隨着他日「北部
都會區」逐漸落成，有興建十一號幹線的
必要，但認為必須一併開通青衣至大嶼山
連接路，「如果只駁去大嶼山卻無新的連
接路駁去青馬，只會令青嶼幹線不勝負
荷，其實現時繁忙時間交通流量已經很
高。」他認為，青衣至大嶼山連接路有很
大的分流作用。
翻查資料，2015 年汲水門大橋被船碰

撞，進出大嶼山陸路交通一度癱瘓。青馬大
橋總工程師、前土木工程署署長劉正光認
為，多建連接路能確保區內交通的穩定性，
「青馬大橋、汲水門大橋，有任何意外，就
算有時交通意外或有時汽車起火會有影響會
擠塞，而且去機場交通我們不應有所阻
礙。」

香港文匯報訊（記者 文森）九龍東區部分路段的行
人天橋及升降機衞生情況不理想，長期被市民投訴。
立法會議員顏汶羽團隊本月初巡查了九龍東路政署轄
下近20條行人天橋及升降機，並於昨日舉行調查結果
發布會。調查發現，上述地點存在多項衞生問題，包
括升降機按鈕可能未按時消毒、「撳𨋢 」紙巾被隨地
棄置、行人天橋防滑物料損壞、支援視障人士的設施
不足等。顏汶羽指出，由於行人天橋及升降機由多個
不同部門聯合管理，清潔分工非常複雜，建議政府在
跨部門民生事項上設立「第一責任人」，方便跟進市
民投訴，負責到底。

「撳」紙巾亂扔 違規停泊單車
調查團隊發現九龍東區多處行人天橋及升降機存在

多項衞生問題，包括： 升降機按鈕消毒頻率成疑；
「撳𨋢 」紙巾被隨地棄置；天橋附近違規停泊單車；
隨意張貼商業廣告；行人天橋防滑物料損壞；支援視
障人士的設施不足；行人天橋排水口淤塞等。
顏汶羽指出，有關衞生問題或與外判清潔工人沒有

充分履行職務有關。據市民反映，承辦商通常只要員
工拍照作為上班證據，員工亦單靠「打卡」完成工
作，政府和承辦商並未掌握有關區域的整體衞生情
況；對違法停泊單車問題、違法商業廣告等情況，政
府部門常存在「只建不管」的情況。

倡政府設「第一責任人」機制
他認為，管理部門應採取有效措施，杜絕「打卡扮

返工」行為，如制定KPI，以確保維修項目由發現問

題至維修的整個過程得以盡快完成，又建議設立「第
一責任人」機制，將衞生工作分配予單一部門主理。
顏汶羽解釋，行人天橋及升降機由多個部門負責

管理，「單單天橋的花圃是康文署管理，扶手是路
政署管理，地面是食環署管理；升降機內地面由食

環署負責清潔，升降機機身以及按鈕則由路政署負
責清潔。可見分工非常複雜、仔細。」政府部門
「互相傳波」往往會減慢效率，他相信設立「第一
責任人」機制，可令處理提速，避免問題因為責任
不清而不了了之。

議員巡九東 揭多項衞生問題
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連接路構思

連接：青衣至大嶼山

初步走線：橫跨馬灣航道及汲水門航道的
兩座跨海大橋、青衣連接處，以及北大嶼山交
匯處

作用：配合十一號幹線，將新界西北地區與
大嶼山連接，形成新的道路幹線連接市區

全長：約5.2公里，雙程三線行車

通車目標：2033年

◆支援視障人士設施不足。◆天橋排水口淤塞。

◀顏汶羽團隊昨日舉行發布會。 顏汶羽團隊供圖

◆多名立法會議員表示，青衣至大嶼山連接路將大大紓緩十一號幹線建成後對青馬大橋造成
的交通壓力。圖為青馬大橋堵塞時的情況。 資料圖片
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