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歐洲在過去數十年一直是全球汽車

引擎的生產中心，不過隨着電動汽車產業迅速發

展，中國在電動車電池領域大躍進，逐步成為「全

球電池工廠」。英國《金融時報》引述統計顯示，

到2031年，中國在歐洲的電動車電池產能將居全球

首位。歐洲是全球僅次於中國的第二大電動車市

場，中國的電池產業在當地日益重要，有助國產電

動車在歐洲繼續發展，甚至可能在歐洲汽車市場擔

當主導角色。

報道引述電動車供應鏈專業信息供應商Benchmark Minerals
統計，到2031年，中國在歐洲電動車電池產能可達322吉

瓦時，遠超排名第二的韓國的192吉瓦時。考慮到比亞迪、長城
和蔚來等中國汽車企業已先後進軍歐洲市場，日後歐洲不論是
汽車零部件組裝還是電池生產，預計都會用上更多中國技術。

福士：電動車市場由電池成本話事
福士汽車技術總監施馬爾解釋，電動車的價值約40%源自電
池，能夠供應電池的國家，勢必能贏得巨大市場份額，「電動
車市場將由電池成本話事。」施馬爾希望歐洲同業能投入更多
資金進行研發，「（中國電池技術進步）對我們當然有風險，
但也會帶來機遇。」
中國企業如今為多個歐洲汽車品牌供應電池。全球最大電動

車電池生產商寧德時代，便擁有福士和平治等客戶。比亞迪也
藉着自產自銷的電池，與跨國汽車製造商Stellantis簽約。由中
企遠景能源注資的電池科技公司遠景動力，已成為日產汽車的
英國生產線電池供應商，還計劃在法國和西班牙設廠。

歐電池工廠起跑線「落後中國100英里」
福士汽車近年在歐洲和北美分別興建5間和1間電池工廠，希

望減少對外部供應商的依賴。不過施馬爾坦言，歐洲車企在該
領域還需奮起直追，「我們的起跑線較他們（中國車企）落後
100英里，我們要跑得更快。如果你留意中國對手進步有多迅
速，就能明白我們的發展速度要超過他們是相當困難。」
歐洲多國政府都有提供豐厚補貼，致力提振本地汽車業產
能。施馬爾認為如今在歐洲設廠，保障能源供應最為關鍵。法
國電動車電池初創企業Verkor聯合創辦人迪富爾稱，公司選定
法國北部設廠，就是看中其滿足客源和場地條件，也有成本合
適的可再生能源。考慮到一間工廠需要1,200名熟練技工，人力
資源儲備也會決定設廠選址。
部分歐洲汽車產業從業者擔憂使用中國電池會形成供應依
賴，但不少業界人士表示，與其在技術問題上爭議不休，歐洲
更需要在電動車領域爭取投資。德國亞琛工業大學研究歐洲大
型企業生產狀況的專家海梅斯就稱，「在歐洲擁有強大的電池
產能，對我們非常重要。」 ◆綜合報道

中國電動車電池生產在全球保持
領先。韓國市場調查機構 SNE Re-

search近期的報告顯示，截至今年10月，全
球電動車電池市場佔有率前10名企業中，有6間

都是中國企業，佔據全球約58.6%市場份額。分析估計就現有技術發展和產業
布局而言，該市場形勢未來數年還不會有明顯變化。

寧德時代拋離韓國LG
報告顯示，全球電動車電池10大企業集中在中國、日本和韓國。其中居榜首的中

國企業寧德時代表現亮眼，全球市場佔有率在10個月內從28.6%增至35.3%，與排
名第二的韓國LG公司差距由一年前約4.8個百分點，擴大至21.5個百分點。排名第三的

中國車企比亞迪的市場佔有率，也從一年前的6.8%升至今年的13.2%。
投資者普遍看好電動車電池市場前景，估計其規模自2019年起的10年間，將由170億美元

（約1,322億港元）攀升至950億美元（約7,389億港元）。報告強調，「以寧德時代和比亞迪
為代表，許多中國企業都引領電池市場發展。排名前10的所有中國企業，今年上半年產能增
幅都超過100%。」 ◆綜合報道

全球10大佔6席
市場份額近六成
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美國今年頒布《通脹削減法案》，要求汽
車製造商逐漸減少依賴中國生產的電池，不
過歐洲各國暫無計劃跟隨。不少歐洲官員和
汽車業代表都指出，中國是關鍵的電池供應
商，針對大型經濟體製造貿易壁壘，只會同
時打擊自身經濟，不利行業長遠發展。
歐盟交通專員格茨稱，全球地緣政治形勢

變化可能會影響供應鏈，「我們的目標是盡
量在歐洲建立生產線，不過要讓供應鏈完全
獨立自主並不容易，畢竟產品的原材料也需
要從全球各地採集。」福士汽車技術總監施

馬爾也強調，與其人為設置貿易壁壘，不如
透過規範市場競爭規則，更好激發企業競爭
力，「否則長遠而言，客戶要承擔更高成
本。」
平治汽車向中國供應商採購部分電池，公

司行政總裁謝勒紐斯強調，兩間企業展開跨
國合作，與彼此的總部所在地無關，部分國
家奉行貿易保護主義政策，很可能帶來意想
不到的後果，「我認為如果圍繞全球主要經
濟體築起貿易壁壘，那將是非常大的錯誤，
只會阻礙經濟增長。」 ◆綜合報道

美國現時對中國汽車徵收25%進口關稅，
還將使用中國製汽車電池的車企排除在稅收
減免政策之外。部分中國車企近年正嘗試打
開美國市場，有車企負責人表示，中國生產
的汽車電池性能良好，零部件供應穩定，相
信在美擴展市場不會因貿易壁壘嚴重受阻。

美經銷商：市場供應應多元化
中國吉利汽車旗下的富豪汽車推出高檔

SUV品牌「Polestar」打入美國市場，截至
今年9月共售出約6,900輛。該公司營運總
監諾貝利斯稱，Polestar使用中國製電
池，不符合美國稅收減免，但相信不
會影響該車型在美的銷量，「我們
是一款高檔汽車，可以提供客戶
需要的獨特屬性，所以市場需求
依然可觀。」Polestar還計劃從
2024年起，在南卡羅來納州一
間富豪汽車旗下工廠生產新款
「Polestar 3」。
美國多名Polestar車主表示，在

全球半導體供應受阻下，這款汽車在維修方
面一直非常便捷，對他們有很大吸引力。車
主哈里森稱，「只要汽車本身製作精良，它
的原產地對我（買車）的決定影響不大。」
三藩市電動車經銷商保羅也認為，Polestar
性能良好、易於操作，「汽車產地並非購買
時的主要考慮因素，反而覺得支持不同的電
動車製造商、鼓勵市場供應多元化才更重
要。」

◆綜合報道

作為全球最大動力電池製造商的中國動力電池企業寧德時
代，早前宣布在匈牙利東部城市德布勒森建設電池工廠，投
資額達73.4億歐元（約600億港元），是匈牙利至今獲得的
最大一筆項目投資。廠房落成後將是歐洲最大的動力電池工
廠，業務遍及寶馬、平治和福士等汽車製造商巨頭。

兩國經貿往來合作交流密切
匈牙利外交與對外經濟部長西雅爾多表示，「通過這筆巨額
投資，我們進一步加強全球領先電池生產基地之一的地位。」
匈牙利是歐洲首個與中國簽署「一帶一路」合作諒解備忘錄的
國家，多年來兩國經貿往來及各領域合作交流密切。藉着許
多優惠政策，匈牙利吸引一批中國企業尤其新能源企業投資
建廠。今年7月，蔚來汽車宣布在匈牙利建設海外第一座工
廠，成為其充換電站產品的歐洲製造、服務和研發中心。
路透社指出，在歐洲汽車製造商加速本土市場向電動化轉

型時，寧德時代在匈牙利建廠的計劃，將填補歐洲市場對動
力電池飆升的需求。對中國企業來說，找到進入歐洲市場的
「接口」尤為重要，有專家稱在「一帶一路」倡議下，匈牙利
扮演着中國進入歐洲市場門戶的關鍵角色。
寧德時代相關負責人提到選擇投資匈牙

利的原因，「首先，匈牙利有悠久的
汽車製造產業歷史，產業配套良
好，周邊地區原材料豐富。其
次，匈牙利地處歐洲中心地
帶，區位優勢突出。第三，匈
牙利尤其德布勒森的投資環境
優越，擁有良好的基礎設施和
人才儲備，為寧德時代投資建
廠提供發展助力。」

◆綜合報道

匈國成中企進歐門戶 寧德時代斥600億建廠

歐車企批美設貿易壁壘
不利行業長遠發展

中國品牌無懼美打壓
高檔SUV車款受追捧

◆中國車企將在歐洲汽車市
場擔當主導角色。網上圖片

◆寧德時代在匈
國的新工廠開始
動工。 網上圖片

◆富豪汽車的「Polestar」系列成功打入美國
市場。 網上圖片

◆寧德時代全球市場佔有
率增至35.3%。資料圖片

◆中國在電動車電池領域大躍進，
逐步成為「全球電池工廠」。資料圖片

◆◆福士汽車技術總監指歐洲電池工廠起跑福士汽車技術總監指歐洲電池工廠起跑
線落後中國企業線落後中國企業100100英里英里。。 資料圖片資料圖片


