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◆責任編輯：孫君犖文 匯 要 聞

香港有不少海濱資源，能打造成開

放式休憩空間，讓市民享受兩岸美麗

景色，惟受制於《保護海港條例》

（第五百三十一章），在海港範圍內增設行人板道，

不論其規模大小均受條例約束，必須證明項目有「凌

駕性公眾需要」才能動工。特區政府發展局局長甯漢

豪昨日發表網誌，形容該條例門檻相當高，局方希望

進行修訂，在保持維港範圍不填海造地建屋的精神之

下「拆牆鬆綁」，引入一個比較簡單機制，處理能夠

發揮海港功能或讓市民享受到海港設施的項目，例如

興建登岸堤階、碼頭、行人板道等。該局稍後會將具

體建議提交委員會及立法會，並作公眾諮詢。

護海港例研鬆綁 海濱空間闊落啲
部分海邊人車爭路阻賞日落 發展局倡引簡單機制建「小設施」

◆香港文匯報記者 文森

香港文匯報訊（記者 劉明）建築、測量、都
市規劃及園境界立法會議員謝偉銓指出，《保
護海港條例》規定要有「凌駕性公眾需要」才
能填海，門檻極高，且不清晰，特區政府一些
海濱工程的規劃亦變得十分小心，以免遭入稟
挑戰，但他認為該條例不能一成不變，贊成作
出檢討及諮詢公眾。海濱事務委員會主席吳永
順亦認為，條例使政府裹足不前，建議只要填
海工程不是建屋發展，也應獲放寬「開綠燈」
施工。
《保護海港條例》是香港回歸祖國前，由時任

立法局議員的保護海港協會副主席陸恭蕙以私人
草案形式提出及通過，2003年時中環灣仔繞道工
程因條例限制險些無法開展填海工程，終審法院

最後以工程具公眾利益為由裁定政府勝訴，填海
工程才得以展開。

謝偉銓：贊成檢討完善條例
謝偉銓昨日對香港文匯報表示，1997年前維港

多處填海發展，條例限制進行填海工程，原意是
保護維港這個自然資產，避免維港再遭受大規模
填海，但條例未有清晰界定何為「凌駕性公眾需
要」，政府任何涉及海濱的工程項目因而變得十
分小心，以免遭挑戰要經法庭判決，「就算在海
面上有建設，但構建物的陰影覆蓋海面亦受限
制。」
他認為，條例不能一成不變，應實事求是，贊

成檢討令條例的規限清晰，清楚界定「凌駕性公

眾需要」和填海量的限度等，贊成政府檢討，並
讓公眾提出意見以完善條例。

衛振聲：令海濱成休閒好去處
香港測量師學會規劃及發展組主席衛振聲昨日

接受香港文匯報訪問時亦認為，條例旨在限制填
海發展住宅或寫字樓等項目，但若是優化海濱環
境以方便公眾使用，認為可適度放寬，贊成政府
檢討。他表示，條例原意是避免維港填海發展住
宅及寫字樓等項目，「以免維港進一步收窄影響
水流和船隻通行。」
不過，他認為政府着意優化海濱環境，如目前

港島沿岸海濱已成為巿民散步和休閒活動的地
點，而發展局擬在堅尼地城新海旁設置行人板道
及發展一些已荒廢碼頭等，並非用作商住等用
途，而是優化海濱，認為應該適度放寬限制，令
海濱成為公眾的休閒好去處。

議員專家挺適度放寬優化海濱

堅尼地城新海旁是觀賞日落的熱點之一，香港文匯報記者昨日
到場觀察，發現海旁空間十分狹窄，無法在馬路旁興建行人

路，觀看日落的市民唯有與汽車爭路，險象環生。有市民表示︰
「這處比較危險，但馬路又不能收窄，無法闢出行人路。」

受制條例 建板道也屬「填海」
對於這種情況，特區政府也積極研究在該地段增設行人板道，打
造一個更連貫的海濱空間，讓巿民可安全地享受維港景觀。不過，
甯漢豪表示，受制於1997年制定的《保護海港條例》（第五百三
十一章），在海港範圍內興建行人板道，不論規模大小均被界定為
「填海」工程，受條例約束，必須證明項目有「凌駕性公眾需要」
（overriding public need）才能施工，而「凌駕性公眾需要」的門
檻相當高。
除了上述的海濱改善工程，重新發展一些已荒廢的碼頭，例如啟
德前跑道的舊碼頭，以及土瓜灣的九龍城汽車渡輪碼頭，也受條例
約束，但因工程規模未必能證明有「凌駕性公眾需要」，因而未有
推展。
甯漢豪在網誌中邀請發展局海濱事務專員李愷崙介紹海濱發展的
最新情況，李愷崙指出現時維港兩岸海濱長廊已開放超過25公
里，預計在2028年海濱長廊總長度將延長至34公里，新增海濱長
廊將集中在九龍。當中啟德發展區繼前跑道首個「公眾休憩空間」
去年底開幕後，未來3年會有多9個類似的公眾休憩空間落成，還
有啟德河河口區休憩用地，以及近都會公園的啟德海濱長廊及園境
平台等。

「海岸堤階」難延伸出海親水體驗
甯漢豪指出，灣仔「水上運動及康樂主題區」或銅鑼灣「活力避
風塘主題區」設有「海岸堤階」，狀似梯級讓遊人可拾級而下親近
水體，無阻隔地欣賞維港景致，唯一可惜的是，為免因延伸「海岸
堤階」出海而觸及「填海」範圍，現時堤階最低的一級與水面仍有
距離，暫未能做到逐級延伸出海的親水體驗。
而近年社會上都有聲音要求檢視條例，讓這一類海濱改善工程得
以及早落實，惠及市民。甯漢豪指，希望可以修訂條例，「我們屬
意拆牆鬆綁，在法例上引入一個比較簡單的機制去處理。我和團隊
正深化我們的構思，稍後會把具體建議提交海濱事務委員會及立法
會發展事務委員會，並且作公眾諮詢。」

香港文匯報訊（記者文森）機管局昨日公布
香港國際機場上月的航空交通量，當月機場錄
得客運量近210萬人次，較去年同期飆升約28
倍，惟對比疫前仍有距離，約為2019年1月
（約648萬人次）的三成水平。機管局表示，
上月適逢農曆新年假期，旅客外遊需求強勁，
同時內地市場重新開放國際旅遊，亦帶動旅客
量復甦。貨運方面，上月較去年同期下跌
26.4%。有航運界人士分析，國際地緣政治因
素、農曆新年假期、防疫物資運送減少，以及
其他貨運方式的補充，均造成貨運量降低，但
對中長期香港的航運地位仍保持信心。

一天最高客運量逾8萬人次
機管局昨日公布，今年1月香港機場共接待
約206.5萬名旅客，較去年1月的7.1萬人增長
近28倍，最高客運量的一天共處理逾8萬人
次；飛機起降量亦超過1.6萬架次，比同期上升
34.9%。過去12個月，機場客運量達764.8萬人
次，同比增加466% 。
機管局表示，隨着旅遊限制放寬，所有類別
旅客人數均較去年同月大幅上升，當中以香港
居民增長尤為顯著，往來東南亞及日本的旅客
量錄得最顯著升幅。1月下旬適逢農曆新年假
期，其間客運需求強勁。此外，內地市場重新
開放國際旅遊，亦帶動香港與內地的旅客量復
甦。
貨運方面，1月的貨物輸送量及貨運飛機起
降量，分別同比下跌26.4%及32.2%，至28.8
萬公噸及4,885架次。過去12個月，貨運量同
比下跌18.2%至 410萬公噸；總飛機起降量
（包括客運、貨運和非收入用途）同比下跌
1.7%。

經濟前景不明朗 上月貨運量錄跌幅
機管局指，貨運量因全球經濟前景不明朗而
繼續受到影響，內地工廠在農曆新年假期暫時
關閉，導致進口及出口貨運量分別同比下降
36%及33%。上月內，往來東南亞、台灣、北
美及歐洲的貨運量錄得最明顯跌幅。
香港貨運航空有限公司總監（政府及公共事

務）陳杰昨日向香港文匯報表示，用今年1月
與去年1月比較貨運量稍顯「不公平」，因為
今年1月適逢春節，而去年春節是2月，農曆年
期間內地工廠通常放假，出貨量減少，航空公
司也會集中安排貨機檢修，減少飛航。
陳杰認為，諸多影響貨運量的因素中，國際
地緣政治佔主導地位。他解釋，飛機一般運送高
價值、小件的物品，如電子元件、芯片、鮮活食

品等，一旦有關產品的進出口受政治打壓，貨運
量就會下降。而在疫情期間，其他運輸供應鏈連
接不暢，部分防疫物資等非常規空運物品也會透
過航空運輸，「有一段時間連口罩都是空運」，
而目前陸路口岸、海運都已恢復，防疫物資需求
亦放緩，故這部分運輸需求也相應回落。
他強調，即使出現一定波動，他對香港的航
運地位始終保持信心，「香港的地理位置具有
優勢，哪怕全球經濟轉淡，總需求量減少，保
底還是沒有問題。」
機管局可持續發展總經理李仲騰表示，機管

局正按照機場城市藍圖推進多個發展項目，同
時非常重視在多個範疇的可持續發展，例如制
定減碳目標及採納環保建築設計等，將會繼續
與機場同業合作，達至成為全球最環保機場之
一的目標。

香港文匯報訊 （記者鄭治祖）行政長官李家超早前出訪
中東，其間共簽署了13份合作備忘錄。隨團出訪的財經事務
及庫務局局長許正宇昨日在接受電視台節目訪問時強調，這
些備忘錄及意向書有內涵，而非「空殼」，稍後會由金管局
及私人企業跟進，相信可吸引中東大型企業來港上市投資。
他並透露，正考慮出訪歐洲，拓展綠色金融市場。

中東簽意向書非「空殼」
許正宇在總結本月初的中東之行中，特別提到中東市場對

本港的金融服務有三大機遇，指中東市場當地需把資產配置
多元化，特區政府會把握好現時「3D」的機遇，即多元
化、去碳化和數碼化，吸引更多中東資金來港投資。
他指出，現時特區政府積極落實將國際企業納入港股通，

他們若來港上市，不但可受惠於香港市場的流動性，亦面向
內地投資者，相信對國際發行人有很大吸引力。「始終大家
說的是投資，或者雙方投入，當然要一段時間醞釀。我們現
時都積極落實，將國際企業放入去『港股通』，即是說，一
些國際企業來港上市，不單可以用到香港市場的流動性，內
地投資者都可以直接買到。」
被問到中東之行所簽署的大多只是備忘錄，讓人質疑是

否沒有實質的成果，許正宇表示，今次簽署的並非「空
殼」，金管局及私人企業稍後會再到當地跟進，強調有方法
吸引沙特阿美等巨企來港上市投資，但未有回應能否今年內
傾得成。他說每一項投資都需要持續經營，不少港資企業日
後會再派員到中東訪問跟進生意，形容「水流一到，自然會
水道渠成。」

「合縱連橫」背靠祖國聯通世界
許正宇以「合縱連橫」形容政府的經濟策略，一方面利用

好背靠祖國、聯通世界的優勢，參與內地的龐大市場，同時
與世界接軌，成為連接內地與世界的橋樑。被問到在地緣政
治下，未來跟歐美合作的比例會否減少問題，許正宇透露，
正考慮出訪歐洲，「歐洲市場都是一個重點，因為始終在綠
色金融、可持續金融方面，歐洲在某些方面，在全球都是相
對領先。如何開拓這方面市場，都是我們思考當中。香港國
際金融中心是無區域性的，無論是自哪個地方，用到我們服
務、能夠服務他們，我們都會找合作機會。」
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◆灣仔「水上運動及康樂主題區」的「海岸堤階」為免因延伸出海而觸及「填
海」範圍，暫未能做到逐級延伸出海的親水體驗。

◆機管局公布，
香港機場1月錄
得客運量約210
萬人次，最高客
運量一天共處理
逾8萬人次。圖
為香港國際機
場。
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◆堅尼地城新海旁面向維港的路段相當狹窄，影響遊人欣賞日落，政府希望
能小規模填海，打造休憩空間。 香港文匯報記者蕭景源 攝

◆已荒廢的啟德前跑道舊碼頭及土瓜灣九龍
城汽車渡輪碼頭，受限條例以致未有推展。

香港文匯報記者蕭景源 攝

◆李愷崙表示，啟德發展區未來三年會有多
九個公眾休憩空間落成。圖為去年年底開幕
的啟德前跑道「公眾休憩空間」。

◆堅尼地城新海旁面向維港的路段為馬路，未能填海拓空間，人車爭路，影響遊人欣賞日落時的體驗。


