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中美關係近期再趨緊張，但無礙

美國企業開拓大中華市場的信心。

波音民用飛機集團總裁兼首席執行

官斯坦‧迪爾(Stan Deal)昨在港出

席香港大灣區航空公司的訂購客機

簽約儀式，他在接受訪問時表示，

自從中國市場開放，波音與中國已

有50年合作關係，不止是供應飛機

予中國的航空公司，而中國亦是波

音生產供應的一部分，中國市場是

他們不可割捨的一部分。他又指樂

見中國內地及香港的航空市場在優

化防疫措施後迅速復甦，對大中華

市場充滿信心。

波音：中國市場是不可割捨一部分
50年合作關係 既是客戶又是生產供應

◆香港文匯報記者莊程敏

香港文匯報訊（記者 蔡競文）疫情
消退，全球航空市場復甦，航空公司
各類人手都非常緊缺，據指單計香港
航空業就需要10萬至20萬人才。港產
航空科研公司Aerosim昨與波音公司
就共同培訓航空人才簽署合作，為航
空市場輸送新血。

港需逾10萬名航空業人才
Aerosim執行總監曾浩銘十分看好航
空人才培訓市場前景，他說，隨着全
球全面通關，加上國家「十四五」規
劃將香港發展成國際航空樞紐的藍
圖，淨以香港計算，粗略估計航空業
已需要10萬至20萬人才，當中並未計
算亞太區約100萬人才需求，未來十

年航空培訓市場價值達萬億港元。
Aerosim是香港科技園公司2022年

創科培育計劃的畢業初創，也是現屆
企業加速計劃的創業公司之一，曾浩
銘希望藉着這次機會衝出香港，讓公
司打入亞洲的航空培訓市場。他說，
該公司與各合作夥伴正密鑼緊鼓地籌
劃連串的拓展計劃，積極發展本地以
及大灣區業務，並將目光放至整個內
地，以至馬來西亞及澳洲等地的專業
航空培訓市場。

用波音配套教學提升真實感
據介紹，是次合作協議有兩大重點

範疇，包括Aerosim將可以在其航空
培訓課程中使用波音的AGT﹙Avia-

tion Ground Theory﹚飛行理論作教
學，而修畢相關航空先修課程的學員
更可以憑有關資歷銜接澳洲多所大學
的航空專業學院或碩士課程。協議的
第二項重點是Aerosim與其訓練機器
將可使用波音公司的實時空中地圖程
式ForeFlight作培訓用途，Aerosim更
成為亞太區首間獲授權使用ForeFlight
作訓練用途的培訓機構，大大提升模
擬飛行訓練的真實感以及實用性。
因航空知識較為專業及航空訓練的

設備門檻不低，一般青少年難以接
觸，令航空業青黃不接的問題極為嚴
重。Aerosim作為科技園公司現屆企業
加速計劃的創業公司之一，其成立目
的是要打造一站式的航空教育平台，

建構航空行業生態圈及促進行業的長
遠發展。
曾浩銘表示，Aerosim自創立以來一

直致力推廣專業航空知識，透過將航
空培訓帶入校園，以及為有志投身航
空業的人士提供適切培訓及發展道路
等，多管齊下為航空業輸送高質素人
才，預期未來10年能為本地航空業界
帶來逾50萬名航空會員。
科技園公司業務發展總監黃家裕表

示，科技園一直以培育高潛力的科技
初創公司為己任，協助他們把研發轉
化為商品，並以「走出去」為目標。
今次Aerosim與波音公司進一步深化
合作計劃，足以印證香港初創的潛力
無限，並具充足實力踏上國際舞台。

港航空科研公司Aerosim夥波音合作 培訓飛機師

◆ Aerosim與波音公司於澳洲航空博覽會上就共同培訓航空
人才簽署合作，左為波音公司公務航空亞太區總監路濤、右
為Aerosim執行總監曾浩銘。

香港大灣區航空昨宣布訂購 15 架波音窄體客機
737MAX系列的 737-9 客機，新客機將於明年至

2027年間交付，會成為大灣區航空未來機隊的主要機型，
用以開辦更多往返香港與亞太區及中國內地主要城市的航
線。協議還包含大灣區航空購買5架波音787夢幻客機的
購買意向，以配合未來開拓國際長途航線。簽約儀式獲多
位政府官員出席見證，包括財政司司長陳茂波、商務及經
濟發展局局長丘應樺、運輸及物流局局長林世雄等。

首間香港航空公司引入737 MAX
Stan Deal在簽約儀式後接受訪問，他表示，是次合作
已經洽談了一段時間，與其他合作夥伴一樣，大灣區航空
向其展示了未來的發展計劃，而波音亦相信這些計劃，並
格外努力成為他們的首選。他又指，這次合作意義重大，
是香港首次有航空公司引入737 MAX系列，亦反映波音
能在激烈競爭中脫穎而出。
是次協議的簽署時刻，正值中美關係再趨緊張之際，市
場關注美資公司在開拓中國市場方面的步伐會否受到影
響，Stan Deal指出，中國市場是他們不可割捨的一部
分，他說，自從中國市場開放，波音與中國已經有50年
的合作關係，去年7月便是50周年紀念，波音公司的在華
業務，不止是與航空公司合作、賣飛機予中國的航空公
司，中國亦是波音飛機生產供應的一部分。
「公司會以客户為中心，集中精力去照顧客户的需要，
因為對於航空公司而言，他們都想要最好的選擇，因這些
選擇可幫助他們為乘客服務，而航空公司正在重返其業務
軌道，我們的首要任務是確保對客戶而言是可靠的。」他
又指，「在香港的航空公司購買飛機的生態系統中，我們
產品策略發揮了重要作用。」

「香港回來了」看好迅速恢復
他又表示很高興看見中國內地及香港的航空市場在優化
防疫措施後，得到了迅速恢復，他對大中華市場充滿信
心。「香港經歷了一段艱難的時期，但現在香港『回來
了』，市場已經恢復得相當快，相信香港會繼續與全球市
場一起增長，公司亦希望未來能在大灣區提供有更多服
務。」
談到與空中巴士及中國C919的競爭，Stan Deal表示喜
歡競爭，「競爭讓公司變得強大，很高興看到C919獲得
認證，競爭為客戶帶來了最好的東西。」並笑指，波音並
不需要靠大打折扣去吸引中國的航空公司購買飛機，強調
每日都處於競爭中，「我對公司出產的產品都感到非常滿
意。」
Stan Deal沒有迴避737MAX客機近年涉及的意外話
題，「的確公司經歷了兩個悲劇 (空難)，但已做出了一些
不同的改變，737 MAX回來了，正在安全運行，現在有
數百萬小時的飛行時間，展示了可靠性，亦被消費者廣泛
接受。MAX正在兌現自己的承諾，相信這亦是大灣區航
空選擇737MAX系列的原因。」

香港文匯報訊（記者 曾業俊）大
灣區航空與波音公司昨簽署採購協
議，將購買15架 737 MAX系列的
737-9客機，協議同時包括5架787夢
幻客機的購買意向，配合公司開拓國
際長途航線的中長期規劃。大灣區航
空主席黃楚標昨表示，737-9將成為
公司未來機隊主要機型，用以開辦更
多往返香港與亞太區及內地主要城市
的航線。他認為，737-9具備更佳運
載力及續航力，有助減低營運成本及
拓展飛行網絡。

短期內開大阪馬尼拉航線
黃楚標指出，引入737-9客機可帶
來更佳經濟效益，開拓更多航點，擴
充飛行網絡。相信是次採購能有效支
持公司的發展規劃，新的飛機客艙能
提供更大空間，以便引進商務艙服

務，此外亦會有客艙Wi-Fi 娛樂設
施，以及透過衛星連接互聯網等先進
設備，為客戶提供更優質服務。公司
自去年7月正式投入服務以來，一直
準備擴充飛行網絡，目前正採用3架
737-800客機，營運4條往返曼谷、
台北、東京及首爾的航線。在737-9
交付之前，公司還計劃引進多架
737-800以配合發展所需。
短期內，他表示公司將逐步開航到

日本大阪、菲律賓馬尼拉和越南胡志
明市，並增加個別航線的航班密度，
其中關西大阪航線料最快今年4月底
前開辦。公司將陸續增加新航點和航
班密度以滿足市場需求，因此會在增
聘人手時，做好中長期擴充機隊的規
劃。
大灣區航空昨日同時還簽署5架

787夢幻客機購買意向，但暫時未有

交付時間。黃楚標指，會等機隊順利
飛行一段時間，以及業務穩定後，再
考慮轉用787客機，未來亦會考慮買
入首款內地生產的C919客機。

黃楚標：看好香港前景
黃楚標續指，航空業在過去幾年受

新冠疫情嚴重影響而經歷艱難時刻，
不過他看好香港前景，本港在「一國
兩制」之下擁有「背靠祖國、聯通世
界」的獨特優勢，作為國際城市、金
融中心、航運中心和貿易中心的地位
將愈趨加強，因此在去年7月疫情仍
然嚴峻之下，在香港成立航空公司。
香港國際機場三跑道系統將於明年落
成，預計機場每年可處理的客流量達
到1.2億人次，貨運量達1,100萬噸，
航班起降量每小時增至102班。三跑
系統將提升香港作為國際航空中心的

地位，同時推動整體經濟和粵港澳大
灣區發展，亦為香港航空業提供更多
發展機會。另一方面，疫情全面受控
並緩和，內地與香港恢復全面通關，
加上香港與全世界免檢疫通關，都有
助加速航空業復甦。

送出機票支持政府宣傳活動
黃楚標表示，財政預算案提出政府

將繼續致力鞏固香港作為國際航空中
心的獨特地位，並將香港打造成為飛
機租賃及融資的平台。大灣區航空與
波音公司今次的採購協議，以及將來
與飛機租賃公司的財務安排合作，都
將積極推動上述政策。公司亦支持
「你好，香港！Hello Hong Kong」
宣傳活動，並與機管局和旅發局合
作，將送出相當數目的免費機票，希
望亞洲區旅客重臨香港。

大灣區航空擴機隊 訂購15架波音737 MAX

香港文匯報訊（記者 曾業俊）大
灣區航空引進的 737-9 客機，是
737MAX系列客機之一。據介紹，該
機型設計可以在雙艙規格下提供超過
190 個座位，續航力可達 3,300 海
里，即約6,112公里，耗油量及排放
亦較同類機型減少20%，與市場上其
他單通道機型相比，不論在效能、環
保或乘客舒適度方面，均有更好的表
現，可為航空公司減低營運成本，帶
來更大的運載力及更強的盈利能力。
故737MAX自2011年推出以來，全
球已有100多家客戶合共訂購超過
5,300架。
不過，翻查資料，737 MAX系列

客機近年曾牽涉多宗嚴重空難，包括
2018年10月印尼獅子航空610號班
機及2019年3月埃塞俄比亞航空302

號班機兩場空難，造成346人罹難，
兩宗空難機型均為737 MAX 8，其
後全球737 MAX於 2019年停飛調
查。該型號客機被指設計上存有安全
缺陷，而波音公司更因此被控詐騙。
雖然737 MAX於2020年和2021年分
別獲准在美國、英國和歐盟復飛許
可，惟中國東方航空MU5735航班在
從昆明飛往廣州的途中於廣西山區墜
毀，機上132人全部罹難，失事客機
為波音737-800。

民航處會做好把關
對於 737 MAX接連發生多宗空
難，運輸及物流局局長林世雄昨日回
應指，民航處會做好把關工作，而國
際民航界已完成之前民航事件的調
查，他對客機安全有信心。

香港文匯報訊（記者 曾業俊）
隨着新冠疫情漸趨受控，全球放寬
防疫隔離措施和出入境限制，航空
業界亦看好今年行業前景。國際航
空運輸協會（IATA）上月發表行
業研究報告指出，航空業形勢好
轉，主要由於大多數國家去年取消
了因新冠疫情而實施的旅遊限制，
旅客恢復自由旅遊，預計強勁勢頭
將在今年持續。
IATA 總 幹事 Willie Walsh 表

示，航空旅遊自 2022 年持續復
甦。去年全球客運量增長勢頭強
勁，佔 2019 年客運收益公里數
（RPK）的比例，從 2021 年的
41.7%恢復到2022年的68.5%。去
年 12 月全行業 RPK 按年增長
39.7%，比2019年12月的水平僅

低23.1%。在這個充滿挑戰的後疫
情環境中，航空公司繼續表現出韌
性和適應力。

亞太區去年客運增逾3倍
報告顯示，亞太國家經濟重新開

放，使該地區大多數國內市場迅速
復甦。亞太地區航空公司2022年
全年國際客運量比 2021 年增長
363.3%，增幅保持各地區中最強
勁。運力增長129.9%，載客率上
升37.3個百分點至74%。2022年
12月的流量按年增長302.7%。
不過，IATA提醒，從全球來

看，航空客運業短期內將面臨各種
風險，包括歐洲長期戰爭、航油價
格上漲、高通脹和經濟增長放緩的
影響。

IATA：航空業復甦 僅較疫情前低兩成 737 MAX慳油20% 曾涉多宗嚴重空難

◆波音民用飛機集團總裁兼首席執行官斯坦‧迪爾指，樂見中國內地及香港的航空市場
在優化防疫措施後迅速復甦，對大中華市場充滿信心。 香港文匯報記者萬霜靈 攝

◆ 香港大灣區航空宣布訂購15架波音737-9客
機，行政總裁許漢忠（前排右）昨日與波音公司商
業銷售和市場營銷高級副總裁Brad McMullen（前
排左）簽署訂購協議。

香港文匯報記者萬霜靈 攝

本疊內容：財經新聞 娛樂新聞 體育新聞


