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香港文匯報訊 綜合本報記者蘇榕蓉及中通社報道，海關總署決定自6月20日起恢復台灣地區釋

迦（番荔枝）輸入，輸大陸釋迦須來自獲得註冊登記的包裝廠和果園。消息傳出，台東地區農民

十分激動。一名種植了十年釋迦的農民說，期盼這天到來已經將近三年。此外，也有不少農民聽

聞消息後直言「心中大石頭落地」，希望今年能有好價格。

陸恢復台釋迦輸入
台農「心中大石落地」

須來自獲大陸海關註冊登記的包裝廠和果園

香港文匯報訊（記者 方俊明 中山報
道）灣區「超級工程」深中通道建設又獲
新突破。廣東交通集團20日透露，深中
通道東人工島主體結構施工20日全面完
成，同時也標誌着中國首個高速公路水下
互通立交主體正式成形。深中通道計劃明
年建成通車後，經東人工島可從東南西北
四個方向通往粵港澳大灣區不同城市，其
中南往深圳前海合作區、香港方向，發揮
該通道項目作為「大灣區核心交通樞紐」
的作用，推動加速形成大灣區主要城市間
「一小時生活圈」。

全島陸域面積近34.4萬平方米
廣東交通集團表示，深中通道採用
「東隧西橋」方案，線路全長約24公
里，是世界級「橋、島、隧、水下互通」
跨海集群工程，粵港澳大灣區「A」字形
交通主骨架最關鍵一橫。其中，東人工島
是該項目深圳端門戶工程，位於深圳寶安
機場南側，緊鄰福永機場碼頭，東連在建
廣深沿江高速深圳段側接線工程，西接項
目海底隧道。
數據顯示，東人工島全島陸域面積近
34.4萬平方米，相當於48個國際標準足

球場；其中隧道工程包括長480米的「堰
築段隧道」、長855米的「島上主線隧
道」，以及實現交通轉換的四條「匝道隧
道」。

採用「砂被」解決偏載與橋墩位移
深中通道管理中心島隧工程部部長張

長亮表示，東人工島及「堰築段隧道」處
於既有廣深沿江高速下方，在其40座跨
橋墩承台海域範圍內填海築島，需填築超
過300萬立方米的海砂。而築島施工對沿
江高速橋墩產生的位移和沉降不得超過五
毫米。對此，施工團隊創新築島填砂工
藝，創新性採用了「砂被」方法進行填砂
作業，即是將海砂裝在一個個特製的袋子
裏，做成一床床的「砂被」，然後一層一
層均勻地攤鋪在橋墩四周，有效解決了偏
載與橋墩位移問題。
同時，為解決海域深厚軟基「超深超

寬基坑」防滲止水的共性難題，深中通道
東人工島及「堰築段隧道」採取鋼板樁、
止水帷幕、地連牆等多道防線。深中通道
管理中心副總工程師陳越說：「東人工島
及堰築段隧道的基坑絕大部分處在海平面
以下15米至20米，滲水壓力大，通過這

些措施，開工以來，我們沒有發生過一處
滲水。」

四方向通灣區 助建「一小時生活圈」
「作為中國首個高速公路水下互通立

交，深中通道東人工島採用『一體兩
翼』的布局，與海底沉管隧道相連接，
並實現項目與廣深沿江高速等路網的高
效順暢銜接。」廣東交通集團指出，未
來經深中通道東人工島，可東往惠州、
深圳龍崗區，西往中山、珠海，北往廣
州、東莞，南往深圳前海合作區、香港
方向，充分發揮項目作為「粵港澳大灣
區核心交通樞紐」的重要作用，推動大
灣區主要城市間「一小時生活圈」的形
成。
廣東交通集團透露，目前深中通道土

建工程收官戰進入最後階段。其中，東人
工島將全面轉入島上房建、機電、管溝、
綠化等工程建設；西人工島主體結構完成
施工，正進行島上房建及附屬工程施工。
而海底隧道、橋樑工程均已合龍，正在全
力推進沉管隧道內的管溝附屬、路面、機
電交安等工程建設，全面衝刺2024年全
線建成通車。

香港文匯報訊 據中新社報道，國務院台辦發
言人朱鳳蓮20日表示，在綜合評估台灣業者相關
整改措施的基礎上，海關總署決定自6月20日起
恢復台灣地區番荔枝（又名「釋迦」）輸入。她
還表示，願意與島內有關方面共同努力，繼續為
恢復台灣農漁產品輸入大陸提供幫助。
朱鳳蓮介紹，因多次從台灣地區輸大陸的番荔

枝中檢出大洋臀紋粉蚧等檢疫性有害生物，為防
範植物疫情風險，大陸海關自2021年9月20日起
暫停台灣地區番荔枝輸入。一段時間以來，中國
國民黨副主席夏立言、台東縣長饒慶鈴等人士多

次向大陸有關方面表達恢復台灣番荔枝輸入大陸
的強烈願望，並組織業者進行整改，改善產品品
質，確保輸往大陸番荔枝安全。
她表示，近期，台東縣方面提供了部分業者的

整改情況。在綜合評估相關整改措施的基礎上，
海關總署決定自6月20日起恢復台灣地區番荔枝
輸入，輸大陸番荔枝須來自獲得註冊登記的包裝
廠和果園。 朱鳳蓮指出，我們秉持「兩岸一家
親」理念，始終尊重、關愛、造福台灣同胞，願
意與島內有關方面共同努力，繼續為恢復台灣農
漁產品輸入大陸提供幫助。

深中通道東人工島主體施工完成

國台辦：願繼續幫助恢復台農漁產品輸陸

◆◆台灣釋迦台灣釋迦。。 資料圖片資料圖片

◆中國海關總署決定自6月20日起恢復台灣地區釋迦輸入。圖為台灣超市的鳳梨釋迦。 資料圖片

台灣釋迦的產區，幾乎全數集中於台東地區。因多次
從台灣地區輸大陸釋迦中檢出大洋臀紋粉蚧等檢疫

性有害生物，為防範植物疫情風險，大陸自2021年9月
20日起暫停台灣地區釋迦輸入。台東縣卑南鄉釋迦農曾
憲忠向香港文匯報表示，台東釋迦能夠再次進入大陸市
場，身邊的果農聽到這個好消息都非常開心，要不然在
產地銷售，釋迦的價格真的太低了。

停輸大陸後 島內售價腰斬
曾憲忠說，台東的鳳梨釋迦原本有九成是銷往大陸，
但自從大陸暫停輸入後價格雪崩，價格從每台斤（約600
克）70元（新台幣，下同），跌到每台斤15至30元，其
中A級果30元左右，B級果在15-20元左右，「根本無利
可圖，還要虧錢，農民的日子真的很難過。」
曾憲忠計算給香港文匯報記者聽，他在台東種植兩
甲地（一甲地約9,699平方米）的釋迦，每年都需要農
地租金、農藥、買花粉等相關支出，一甲地成本最少
也要四五十萬元。曾憲忠表示，台東政府雖然有幫助
果農尋求企業收購單，但是杯水車薪。釋迦成熟後，
農民通常就得自己裝箱，再託運到各地的青果拍賣行
（俗稱「行口」）或台北的果菜批發市場，成本更
高、也更麻煩，所以這兩年都是處於虧損階段，處境
的確焦慮。

「打通大陸市場才是長遠之計」
曾憲忠表示，台「農委會」這兩年針對大陸暫停台灣
釋迦輸入提出開拓其他外銷市場、強化台灣內銷通路以
及啟動多元加工這三項因應之道，但是成效非常有限。
大陸一直很照顧台灣果農，沒有對岸市場，台灣不可能
消化目前的水果產量，打通大陸市場才是務實且長遠的
助農之計。他很珍惜這次釋迦能夠再次進入大陸市場的

機會，期待兩岸交流的正面效益能夠普惠更多台灣果
農，真正實現兩岸雙贏。
大約十年前，釋迦開始銷往大陸。台東果農小龍除了

種傳統的「大目釋迦」品種，還種起更耐得住運輸和保
存的鳳梨釋迦。小龍告訴香港文匯報記者，他種植五甲
地的釋迦，每甲地可以產釋迦兩萬兩千粒左右，扣掉折
損後，產值在一萬五千粒上下，以往這些產量的九成都
銷往大陸。
小龍表示，釋迦外銷大陸明顯提高了台東果農的收

入，而這兩年大家的生活只能用「苦不堪言」四字概
括。「果園的剪枝、施肥等階段都要聘請工人，一天每
個工人需要花費1,400元左右，我賺的錢根本不夠付工人
的工錢。」小龍透露，此前政府和果農說，一旦有機會
台東釋迦重返大陸市場，一定要品質把關。他們會努力
提升釋迦的品質，希望在大陸市場上再創佳績。

將要求果農做產銷履歷保證品質
輸大陸台灣釋迦須來自獲得註冊登記的包裝廠和果

園，台東目前有三家註冊包裝廠。台東隆騰水果包裝廠
相關負責人吳村田向香港文匯報表示，台東釋迦出口大
陸市場，尾端的控管就是包裝廠，他們將要求果農做產
銷履歷，針對農藥使用、病蟲害防治進行監控和品質管
理。吳村田表示，希望高品質的台東釋迦重返大陸市
場，可以贏得更多大陸消費者的信任，從而為兩岸農產
品貿易帶來新的機會。
台東縣長饒慶鈴表示，感謝大陸方面善意回應，未來

會落實質量把關。台東縣府以負責任、誠懇的態度化解
農產外銷僵局，讓年底進入產季的釋迦恢復銷往大陸。
台灣農業大縣雲林縣長張麗善也表示，聽到釋迦可輸往
大陸的好消息，非常開心。希望未來在嚴格的質量把關
下，其他農產品也能循相同管道輸陸。

香港文匯報訊（記者張仕珍西安
報道）香港文匯報記者20日從中國
航天科技集團六院獲悉，在天地協同
配合下，「天宮」太空站電推進系統
大氣瓶近日完成在軌安裝任務，該院
801所首次採用「換氣」而不是「補
氣」的方式完成電推進推進劑——氙
氣的補充。據了解，在「天宮」太空
站上的使用，是電推進系統在載人航
天領域的首秀，而有了大氣瓶作「外
掛」的太空站電推進系統，其使用壽
命將大大延長，對太空站長期安全平
穩飛行起到重要作用。
電推進系統，也稱電推進發動

機，其工作原理是先將氙氣等惰性
氣體轉化為帶電離子，然後把這些
離子加速、噴出以產生推進力，進
而完成航天器的姿態控制、軌道修
正和軌道維持等任務。為了給電推
進系統在軌「換氣」，航天六院801
所創造性地提出了一種簡化版的浮
動對接形式：通過粗定位導向裝置
實現機械臂初始定位，再通過自主
精定位作進一步修正，這種「步步
為營」的方式極大提高了對接的可
靠性，即便在軌多次拆裝也能保證
精度滿足要求。
與此同時，由於氣瓶安裝於統一的

接口，原則上只要符合接口要求，太
空站電推進系統可以安裝容積不同、
工作壓力不同、填充氣體不同的氣
瓶……就像搭積木一樣，不同的拆裝
組合能帶來無限可能。這一精巧設計
賦予了貯氣模塊「百搭」、百變的特
性，不僅極大增加了電推進系統的壽
命和可靠性，也豐富了系統的功能。

兼容自動手動兩種模式
考慮到太空環境不可控因素較多，

除了支持機械臂自動在軌更換氣瓶
外，航天六院 801 所還提出了
「PlanB」——航天員手動更換氣
瓶。為了「兼容」自動和手動這兩種
模式，研製團隊從2017年開始便進
行了大量設計及驗證工作，重重保
障、環環相扣，確認不同操作模式下
均可實現精準安裝。
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東人工島建設回顧
2017年12月，東人工島及堰築段隧
道啟建。

2018年12月，堰築段隧道鋼板樁圍
堰合龍。

2019年 12月，堰築段隧道形成陸
域。

2020年5月，東人工島深水區所有島
壁基礎加固攪拌樁全部完成，全面轉
入築島施工階段。

2020年11月，主線堰築段隧道主體
結構首段頂板澆築完成。2021年8
月，堰築段隧道主體結構底板全部完
成。

2022年1月，堰築段隧道主體結構封
頂。

2022年5月，東人工島圍護結構全部
完成。

2023年6月，東人工島主體結構完
工。

◆整理：香港文匯報記者 方俊明
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▲深中通道東人工島主線隧道施工圖。
香港文匯報中山傳真

▶深中通道東人工島平面圖。
香港文匯報中山傳真


