
香港文匯報訊（記者 夏微 上海報

道）16日，中國東航第二架國產

C919大型客機從浦東機場起飛。當

日，中國東方航空公司在上海正式

接收第二架國產C919大型客機。新

一架C919飛機的到來，標誌着東航

商業運營 C919 大型客機正在提

速。根據東航的規劃，第二架

C919 將 與 首 架 機 「 搭

檔」，首先投入東航「上

海虹橋—成都天府」空中

快線，後續將逐步拓展更多

航線。
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C919雙機擬執飛滬蓉快線
第二架國產大飛機入列東航 首機已商業運行87次航班

16日上午 10 時 06 分，這架 C919 飛機執行
MU2999調機航班，從上海浦東國際機場調

機起飛，14分鐘後，於10時20分落地上海虹橋國際機
場，正式「入列」東航機隊。這也是東航首批採購的5架
C919客機中的第二架，據悉，這架飛機的客艙布局與首
架機保持一致。7月14日，民航華東地區管理局向東航頒
發第二架C919飛機的國籍登記證、適航證、無線電台許
可證，標誌着該飛機已具備商業運營資質，符合民航規
章的適航要求。香港文匯報記者從東航獲悉，第二架
C919將與首架機「搭檔」，首先投入東航「上海虹橋—
成都天府」空中快線，後續將逐步拓展更多航線。
東航此前於2022年12月9日正式接收的C919全球
首架交付機，已經在2023年5月28日圓滿完成了首個
商業航班——「上海虹橋—北京首都」的往返飛行，
並開始在滬蓉快線上服務旅客。截至7月12日，首架
C919共執行87班次商業航班，其中京滬航班2班、滬

蓉航班85班，平均客座率近80%，累計服務旅客
11,095人次，累計商業運行250.10小時。

配備機長8人 逾百後勤保障人員
此前，有網友注意到，滬蓉快線原本由C919執飛的
班次曾出現過其他機型替代執飛的情況。隨着第二架
C919客機的交付，東航方面也表示，首架C919交付
機投入運行後，由於兼顧本場訓練及計劃性維修等原
因，所以未必每天都能亮相商業飛行、承運希望探訪
的旅客。第二架C919亮相滬蓉快線後，旅客搭乘東航
航班體驗國產大飛機將有更多選擇。
C919首架交付機投入商業運營以來，東航精心組

織，兼顧好開展訓練、培養大飛機人才團隊與商業運
營，目前東航已有具備C919機型資質的機長8人，客
艙乘務員46名，機務維修人員16名，並建立了超100
人的後勤保障隊伍，還有21名飛行員和一批保障人員

正在接受資質培訓，為C919的安全運行、服務旅客，
持續夯實人才隊伍。
隨着第二架C919投入商業運營，東航表示將在中國

民航局指導下，繼續做好C919的安全運行等各方面工
作，攜手民航各界高質量運營好C919，持續為中國大
飛機事業貢獻力量。
如今，第二架C919客機已經交付並即將投入商業運

營，短短數月，捷報頻傳。不過，民航領域專家林智
傑指出，當下國產大飛機的交付速度還遠遠談不上
「快」，「波音和空客的窄體機，都基本可以做到每
個月50架」。

專家：做好商業運行利提升產能
在林智傑看來，大飛機的產能有一個逐步爬坡的過

程。這期間，大飛機製造鏈條上下游成百上千家的供
應商，只要其中一家產能跟不上，就會成為整條製造

鏈的瓶頸。加之，每架飛機有各自不同的構型選型，
所以產能的提升，需要一個漫長而複雜的過程，並不
是那麼容易的。
但不可否認，從國產大飛機投入商業運營起，再到後
續產量的逐步提升，對供應商管理要求的不斷提高，都
將對大國重器的發展產生深遠影響。「作為國產的民用
大飛機，隨着投入商業運行和批量的生產，它能帶動一
整條飛機製造產業鏈的發展。」林智傑道，隨着國產大
飛機產能的提升，以及國產化進程的加快，對整個產業
鏈中的企業來說都是機遇與挑戰並存。從中脫穎而出一
兩個細分領域的巨頭，或是國內供應商一躍成為國際舞
台上的新秀均是完全有可能的事。
林智傑直言，在他看來，現階段，提升國產大飛機

的產能並不是首要任務，而是要把新飛機的商業運行
做好，不斷找問題，不斷提升改進，從而讓C919更具
競爭力。

香港文匯報訊（記者姚進湖南報道）14日，
由中車株洲所自主研製的全球首輛氫能源智軌電
車在湖南株洲順利裝運發車。幾天後，它將從上
海港出發運往「一帶一路」沿線國家馬來西亞，
將用於馬來西亞沙撈越州古晉市的城市交通運輸
服務。這也是智軌車輛首次採用氫能源動力系
統。
中車株洲所工作人員介紹，該智軌車輛首次採
用氫能源動力系統，具有續航里程更長、加氫時
間更短、更低碳節能環保的優勢，整車通過智能
化設計升級，擁有更高「智慧」，高度契合馬來
西亞力求實現零排放、智能化公共交通系統的需

求。同時，車輛創新採用了70MPa儲氫系統和
大功率燃料電池系統，續駛里程可達245公里。
此外，車輛還裝載應用分布式動力系統，結構更
緊湊、重量更輕、動力更強，可為古晉市民帶來
更舒適、更快捷的出行體驗。
考慮到馬來西亞屬於熱帶雨林氣候，全年高溫
多雨，研發團隊從車輛結構設計、材料工藝等方
面進行優化，使車輛性能更適應當地氣候環境。

將在大馬試跑3個月
2022年7月，經過國際招標，中車株洲所旗下

中車智行順利中標馬來西亞古晉智軌項目，共計

3條線路，合計69.9公里，配備智軌電車38列。
自雙方確立合作關係後，沙撈越州先後兩次派出
代表團前來株洲、宜賓進行考察調研，首列氫能
源智軌也順利通過第三方檢測和業主FAI檢驗。
該車的順利交付，不僅展現了中車的技術創新與
製造實力，同時，也為後續批量交付及正式運營
打下堅實基礎。
據了解，該列智軌列車達到馬來西亞後，將在
古晉市開展為期3個月的試跑。中車智軌成功落
地馬來西亞，將有效緩解古晉市的交通擁堵，為
當地帶去可靠、高效和現代化的新型出行方式，
也將為我國高端裝備製造在東南亞地區乃至全球
形成良好的示範作用，助力中國智造服務「一帶
一路」沿線國家。

內地五城已開通智軌線路
智軌採用虛擬軌道跟隨控制技術，看似無軌，

實則有「軌」，是中車株洲所歷時7年自主研
發、全球首創的城市軌道交通新制式，具有自主
導向、智能駕駛、全電驅動、靈活編組等特點，
投資成本低、建設周期短、場景適應性強、運營
調度靈活，融合現代有軌電車和地面公共交通的
優勢，是兼顧運能與成本的新型中低運量城市軌
道交通系統解決方案。
目前，內地多個城市發布智軌規劃線路40餘

條，線路長度900餘公里。其中，株洲、宜賓、
蘇州、哈爾濱、西安5個城市已開通智軌線路，
里程近120公里，累計安全運營里程超過500萬
公里，載客2,000餘萬人次。長沙、拉薩、大理
等城市在建12條智軌線路，里程250餘公里。
2022年，電能智軌成功出海，首次批量交付阿

聯酋阿布扎比，氫能源智軌成功中標馬來西亞古
晉氫能智軌項目。智軌海外知名度越來越高，成
為中國高端裝備製造的一張新名片。

「中國造」全球首輛氫能智軌電車啟運往大馬
香港文匯報訊（記者 郭若溪 深圳報道）16日，

深圳地鐵8號線二期工程完成列車熱滑試驗，標誌着
該工程即將進入綜合聯調、試運行階段，預計年底開
通。作為深圳「東進戰略」重要交通動脈，8號線二
期被譽為「山海專列」，一出地鐵即可直達海灘，建
成後將與地鐵2號線三期、8號線一期貫通運營，市
民能搭乘地鐵直達大小梅沙，實現「乘着地鐵去看
海」的夢想。
8號線二期工程自深圳地鐵8號線一期工程終點站

鹽田路站末端接出，終至小梅沙站，全長8km，全線
採用地下敷設方式，設洪安圍站、鹽田墟站、大梅沙
站、小梅沙站4座車站。
本次熱滑列車從洪安圍站出發，終至小梅沙站，經

歷40分鐘左右往返。通過試驗數據分析，此次熱滑
試驗過程平穩有序，受電弓與接觸網運行狀態良好，
各項檢測數據正常、列車性能良好，標誌着8號線二
期工程熱滑試驗圓滿成果。「熱滑試驗前，8號線二
期已完成了區間內所有安裝、調試任務，熱滑後不需
要再進入區間施工，實現了高質量『無尾工熱滑』目
標。」深鐵集團負責人介紹，為確保8號線二期全線
熱滑順利推進，深鐵集團聯合施工單位中交南方公
司，多次組織協調會，制定詳細而周密的熱滑方案。
據了解，本次熱滑列車以30-80公里/小時在全線試
驗運行，香港文匯報記者在現場體驗過程中，感受列
車行駛平順，通過現場數據分析顯示，供電等系統運
行穩定，車體設備運行正常，各項參數良好。據中國
交建負責人介紹，熱滑試驗是指在新建地鐵線路接觸
網送電的情況下，依靠列車受電弓取流自行運行，對
地鐵軌道、供電、通信、信號連鎖子系統、機電等系
統進行全面檢測的一種試驗方式，本次熱滑後，線路
即轉入聯調聯試和各項試運行準備階段。

採混凝土結構做出入口防汛
8號線二期工程在建設過程中，採用了多種新工藝

工法及技術創新，全線採用BIM技術對車站冷水機
房進行深化設計和預製加工，現場模塊直接進行拼裝
連接，基本杜絕了切割焊作業，保證施工質量的同
時，有效提升施工進度。洪安圍站採用公共區裝修工
程天花區域裸裝的設計方案，該站成為深圳市首家實
施彩色管線方案的地鐵站點。大梅沙距離海岸線較
近，為保證地鐵出地面結構的抗風防汛能力，首次採
用混凝土結構做出入口鯨魚嘴藝術造型，造型理念來
自2022年鯨魚「小布」來到大鵬灣。
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香港文匯報訊 據新華社報道，歷經十餘年建
設，國家重大水利工程——引漢濟渭工程16日
成功實現先期通水。從長江最大支流漢江引來的
江水，穿過近百公里的秦嶺輸水隧洞後，最終將
補給黃河最大支流渭河，從而實現長江和黃河在
關中大地握手。
地處西北的陝西水資源總量長期不足且時空分
布不均。陝西省水利廳統計數據顯示，陝西省多
年平均水資源總量為全國總量的1.48%，全省人
均水資源量僅為全國平均水平的一半，並且全省
71%的水資源分布在陝南地區，缺水成為制約關
中和陝北地區經濟社會發展的關鍵「瓶頸」。

為改變這一狀況，經國家有關部門批覆，2011
年底引漢濟渭工程正式開工建設。這一重大工程由
調水工程（一期工程）和輸配水工程（二期工程和
三期工程）組成，總投資約516億元人民幣，目前
一期工程已基本完工，二期工程部分完工。
「這一工程統籌陝西三大區域，解渴陝北、滋

潤關中、帶動陝南，具有深遠意義。」陝西省水
利廳廳長鄭維國說，調蓄豐水期的漢江水發電、
供水，帶動陝南綠色產業發展；漢江水進入關中
後，可有效補給關中城市群用水、減少當地地下
水開採；通過水權置換等，還將為陝北爭取黃河
幹流取水指標，為陝北國家能源化工基地建設提

供用水保障。
調水線同樣也是「科技線」。據中鐵第一勘察設

計院集團有限公司、中鐵十七局等設計施工單位介
紹，這項工程破解了諸多重大技術難題，甚至是世
界性難題，它是人類首次從底部橫穿秦嶺山脈，將
長江流域的漢江水調入黃河流域的一項偉大壯舉。

工程全部建成將惠及1400萬人
據悉，工程全部建成投用後，將解決西安、咸
陽、渭南、楊凌等關中地區城市的生活與工業用
水需求，受水區域總面積1.4萬平方公里，受益人
口1,411萬人，新增500萬人口規模的城市用水。

引漢濟渭工程先期通水 長江黃河關中「握手」
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◆◆熱滑試驗現場熱滑試驗現場。。
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