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香港特區政府於明天（2

日）零時起收回西隧專營權，

籌備多時的三隧分流方案拉開

序幕。運輸署昨日宣布相關交

通安排：當日零時東隧和西隧

會暫停通車5分鐘，以更新收

費系統，其後全港3條海底隧

道開始實施「633」固定收

費，即私家車使用西隧收費60

元，使用紅隧、東隧則劃一收

費 30 元，的士統一收費 25

元，其餘車輛收費不變。周日

（6日），西隧將實施「易通

行」不停車繳費系統，當日凌

晨4時至5時西隧全線封閉一

小時，以安裝新系統，兩條巴

士線受影響要改行紅隧。

三過海隧道明起全實施「633」
西隧周日採用「易通行」分流邁大步

◆香港文匯報記者 文森

運輸署署長羅淑佩昨日在記者會
上表示，收回西隧專營權及實

施633收費後，私家車西隧隧道費降
低，紅隧、東隧收費劃一，希望有助
調節三隧車流，繁忙時間車流量向西
隧分流。而的士三隧劃一收費 25
元，亦有助的士乘客就近選擇過海隧
道，無須再因隧道費差異而考慮選擇
哪條隧道，對拉近三隧車流量亦有幫
助。
「但我並不預期實施633收費後，

會顯著達至三隧分流、平均繁忙期車
流量效果。」她強調，633只是一個
過渡性隧道收費方案，今年內過海隧
道一同實施不同時段不同收費的644
方案，預計會有更明顯三隧分流效
果。

年內料實施分時收費644方案
特區政府今年內將全面實施的分
時收費644方案，貨車、巴士等商用
車使用三隧全日劃一50元；的士繼
續首階段安排，維持全日單程 25
元。私家車周一至周日非繁忙時
間，三隧劃一收費30元，晚上7時
許至翌日清晨7時30分收費20元，
電單車收費為私家車的四成。早晚
繁忙期，私家車過西隧逐步增加至
60元，紅隧、東隧逐步增加至 40
元。星期日及公眾假期，三隧私家
車日間劃一收費25元，晚上劃一收
費20元。
運輸署總工程師／交通工程（九
龍）王志恒表示，易通行感應器安

將在西隧往港島及九龍入口龍門架
上。目前，西隧前往香港的收費廣
場有10條行車線，包括4條自動收
費行車線及6條人手收費行車線。
在實施易通行後，行車線會拉直減

至5條，包括1條巴士專用及4條其
他車輛行車線。西隧往九龍方向有11
條收費亭行車線，包括3條自動收費
行車線及8條人手收費行車線，易通
行實施後會減至4條線。到時車輛按
路牌指示直行往各自目的地，無須再
於收費廣場分線、併線，排隊停車繳
費。
「由於西隧收費廣場面積較紅隧大

兩倍以上，所以所需工程時間較多，
需較長時間進行分階段交通管制。」
王志恒表示，臨時交通管制會在本周
六（5日）晚上10時起分階段進行，
屆時西九龍公路南行近興華街西、即
海達邨海盈邨附近，到海輝道迴旋處
近奧海城一期附近，車輛行車速度由
時100公里減至70公里，近海輝道之
後一段降至50公里。
「這是為了避免對在場實施臨時交

通安排的工友，構成安全風險，所以
我呼籲駕駛人士不要超速，有需要我
們會實施監察車速措施，打擊超速駕
駛。」羅淑佩說。
周日（6日）凌晨4時前，收費廣

場會分階段封閉行車線，僅維持3條
行車道。九龍站商住區平台經雅翔道
天橋前往香港進入隧道支路，會在周
六晚10時至翌日凌晨4時封閉，需經
其他道路進入西隧。本周日凌晨4至
5點，西隧來回方向及進入支路封閉
一小時，車輛需改道紅隧或東隧過
海。

香港文匯報訊（記者文森）西隧即將
實施不停車繳費系統，收費員將完成「歷
史任務」。運輸及物流局副秘書長麥震宇
昨日表示，特區政府兩年前已展開接收工
作，包括路政署確認隧道修葺妥當，運輸
署進行新營辦商招標，新任營辦商會優先
招聘現時的前線員工，九成西隧員工將留
任。政府已檢查西隧全部設備，包括管道
通風系統、交通監察及控制系統、燈光系
統、西隧行政大樓等。
斥資70億元建造的西隧於1997年4月

30日通車，全長2公里，是當時香港及東
南亞首條雙管三線行車、分隔沉管式的過
海隧道，連接香港島西營盤干諾道西和九
龍尖沙咀的西九龍填海區。
與東隧一樣，西隧也是私營機構參與的

「建設、營運及移交」隧道工程。啟用初
期，因為收費高昂（初啟用時私家車收費
30元，當時紅隧和東隧收費10元），西
隧行車量一直維持在5萬至7萬架次。30
年的專營權將於今日（8月1日）屆滿，
專營權到期後將交還政府。
重獲三隧自主權後，政府更有靈活度

調整收費，以及推行電子收費。政府自
今年5月開始實施易通行，一個月內先
後於青沙管制區、城門隧道和獅子山隧
道實施，上月23日首次在海底隧道的紅
隧實施。西隧亦將於本月6日上午5時起
實施，東隧則於本月27日上午5時起實
施，取代人手及自動收費亭。
之後，獅隧及香港仔隧道亦將陸續採
用易通行系統。

收費員走進歷史 九成西隧員工留任

◆易通行系統全面採用後，隧道收費員將完成「歷
史任務」。 資料圖片

◆運輸署介紹8月2日接收西隧實施「633」固定收費方案，以及西隧6日實施「易通行」的詳
情。 香港文匯報記者北山彥攝

◆周日（6日），西隧將實施「易通行」不停車繳費系統，當日凌晨4時至5時西隧全線封閉一小時以安裝新系統。圖為西隧昨日通車
情況。 香港文匯報記者北山彥攝
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安排

◆三隧實施新收費
◆西隧、東隧暫時封閉5分
鐘，以更新收費系統

◆連接西隧的一段西九龍公
路南行，由興華街西至海
輝路一段時速限制由100
公里減至70公里

◆海輝路至西隧出入口，再
減至50公里

◆西隧來回方向及進入支路
封閉一小時，車輛需改道
紅隧或東隧過海

◆2條通宵巴士線 N962 和
N969改行紅隧

◆西隧實施易通行
◆屆時九龍收費廣場行車線
由10條減至5條；港島由
11條減至4條，隧道來回
維持三線行車

國家昨日出台恢復和擴大消費20條措施，其
中包括豐富文旅消費、促進文娛體育會展消費
等。國家力促文旅消費，對本港提振消費動能帶
來新的機遇。香港文旅資源豐富，獨特文化特性
對內地有巨大吸引力，政府可聯合業界，深度挖
掘本港資源，打造香港文化旅遊吸引力，既豐富
灣區一程多站旅遊產品，亦吸引內地尤其是周邊
旅客來港消費；同時要破除文旅消費資訊的信息
阻隔，善用內地搜索引擎和社交媒體，推廣好本
港文旅消費資訊。

特區政府統計處昨公布，本港第二季GDP僅
增長 1.5%遜預期，拉動經濟的「三頭馬車」動
力減弱，消費增長放緩、投資及出口下跌，預計
下半年貨物出口仍將承受巨大壓力，因此訪港旅
遊和私人消費成為本港經濟增長的主要動力依
靠。

恰逢國家出台恢復和擴大消費20條措施，提
出豐富文旅消費、促進文娛體育會展消費，包括
積極舉辦文化和旅遊消費促進活動，推動夜間文
旅消費規範創新發展，引導博物館、文化館、遊
樂園等延長開放時間，支持有條件的地區建設
「24 小時生活圈」；打造沉浸式演藝新空間，
建設新型文旅消費集聚區等；增加戲劇節、音樂
節、藝術節、動漫節、演唱會等大型活動供給，
鼓勵舉辦各類體育賽事活動，增加受眾面廣的線
下線上體育賽事等。這對本港提振消費動能帶來
重要啟示。

本港文旅資源豐富，中西文化薈萃的獨特文
化對內地遊客吸引力巨大，但這些文旅資源仍未
形成對灣區乃至內地的消費新動能。借鑒內地力
促文旅消費的思路和舉措，特區政府可與業界合
作，多管齊下提振本港文旅吸引力。

一是深度挖掘文旅資源，創意打造新消費場

景。灣區內地城市廣州，舉辦暑期開始持續至
10月的「Young城Yeah市」夜間消費節，各商
圈、景區、博物館、遊樂園等聯動推出美食、展
覽、派對、集市、狂歡節、文化夜市等活動，打
造夜遊消費新場景。廣東省博物館開啟暑期博物
館之夜，周五延時閉館，並推出舞會、音樂會、
講座、手工活動、策展人導賞和親子特色導賞
等。本港曾有推廣「舊城中環」「香港最地道社
區『深水埗』」等成功探索，目前維港兩岸擁有
香港故宮文化博物館、西九戲曲中心、M+視覺
文化博物館、西九藝術公園、K11 MUSEA、灣
仔海濱公園等文旅資源，具備打造文旅消費新場
景的條件。

二是聯合灣區內地城市，共推一程多站文旅
旅遊。目前港珠澳大橋、廣深港高鐵等已形成完
善的灣區「一小時生活圈」，香港機場第三跑道
的投入使用，將更加強化香港作為灣區交流樞紐
的功能，灣區文化旅遊資源豐富，香港可與灣區
內地城市合作，多舉辦類似「開心香港」、「香
港流行文化節」等文化藝術大型活動，合力打造
文旅精品、向世界推廣。

三是重視將香港的文旅消費推向灣區。本港
的文物、文化展覽布展水準高、重視藝術教育與
互動體驗等，日前舉行的三星堆文物展覽即吸引
眾多灣區內地客前來欣賞。本港可考慮將博物館
的年票向灣區內地城市推廣，吸引更多灣區內地
客經常來港觀展。目前內地了解本港各大展館和
文化設施最新資訊的需求大，但內地搜索引擎及
社交媒體上這類資訊較少，對此旅發局等要創新
推廣思維，在推廣海洋公園、迪士尼樂園等傳統
旅遊資訊同時，加大對本港文旅資訊的推廣，破
除資訊阻隔，讓本港文旅資源成為本港提振對外
吸引力和增強消費動能的新增長點。

深度發掘文旅資源 提振香港消費動能
西貢昨日發現鯨魚屍體，初步相信是

半個月前開始在本港水域出沒的布氏鯨，
詳細死因仍待調查。港人對未成年鯨魚的
去世無不感到惋惜，雖然未能肯定其死因
與市民出海觀鯨有直接關係，但我們仍要
反思是否有盡人類責任去保護野生動物。
政府應以此為契機，參考其他地方的經
驗，設立觀賞野生動物的指引及法例，避
免類似悲劇再發生。

鯨魚屍體被發現後，漁護署已安排躉船
將之移送至萬宜水庫西壩解剖，調查死
因。輿論直觀認為鯨魚的死與連日有市民
組織船隻出海近距離觀鯨有關，之前鯨魚
背部被發現的傷痕，也懷疑是船隻螺旋槳
造成；但也有專家認為致死的原因未必是
人類船隻造成。但無論死因為何，我們都
需要反思本港在保護野生動物上的不足之
處。

有人說觀鯨活動在全球範圍內並不罕
見，不少有鯨魚出沒的地方都會組織遊客
外出觀鯨，因此本港市民近距離一睹其真
面目並無不妥。問題在於常有鯨魚出沒的
地方，其操作會較為規範，例如會在螺旋
槳外加設防護罩，遠距離就關掉引擎等待
鯨魚靠近船隻。相反本港極少有鯨魚出
沒，載市民出海觀鯨的都只是普通船隻，
毫無觀鯨經驗和準備，反而較大機會傷害
鯨魚。

漁護署早於 2000 年已發出觀鯨指引供
業界參考，例如要求船隻在鯨魚的 100
米範圍內關閉引擎及不能駛近，在 500
米範圍內只能有一艘船隻，等等。但此
指引只屬自願性質，沒有法律約束力，

不少搭載市民出海的船家本身並不了解
指引。

在發現鯨魚背部受傷之後，政府部門
及專家均呼籲停止觀鯨或騷擾鯨魚的活
動，事後孔明看，我們其實應該做得更
多。例如漁護署應該在發現鯨魚後，馬上
派發單張展開教育，要求出海觀鯨的船家
必須了解和遵照觀鯨指引來操作。漁護署
曾援引《野生動物保護條例》警告，指不
負責任的觀鯨行為可能構成故意干擾受保
護野生動物罪，違者可被判監禁一年及罰
款十萬元。但即使水警在現場發現有船隻
近距離觀鯨，也一直沒有採取執法行動。
如今鯨魚死亡，相關部門難免被質疑沒有
盡責保護野生動物。

參考其他地方的相關法例和經驗，台
灣海洋保育部門就從兩方面推動「友善賞
鯨」活動，包括設立觀鯨守則和推動業界
推出認證計劃，並由賞鯨業界代表、導賞
員及船長組成「鯨豚聯合巡護隊」，向遊
客宣導友善賞鯨的觀念。新西蘭保育部則
為觀賞海洋生物的活動制訂了清晰指引，
列明於岸上、海上及空中觀賞時應保持的
距離，同時規管觀賞者嚴禁靠近動物棲息
的範圍，違者最高可判2年監禁或罰款最
高25萬新西蘭元（約120萬港元）。即使
來不及立法，有關部門也可更積極主動作
為。參照深圳大鵬灣前年發現一條小布氏
鯨進入該水域，深圳隨即成立了大鵬新區
鯨豚保護聯動工作組，組織執法船艇到達
有關水域維持秩序，勸返圍觀船隻等等。

人類有責任保護野生動物，唯有盡人
事，才能問心無愧。

該反思如何盡責保護野生動物
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